YT-8310

TESTER AKUMULATOROW ANALOGOWY
ANALOGUE BATTERY TESTER

ANALOGES BATTERIEPRUFGERAT
AHAJIOrOBbIA TECTEP AKKYMY/ISITOPOB
AHAJIOrOBUW TECTEP AKYMYTISITOPIB
(@ AKUMULIATORIY TESTERIS ANALOGINIS
@ ANALOGA AKUMULATORU TESTERIS

2 ANALOGOVY TESTER AKUMULATORU

GK ANALOGOVY TESTER AKUMULATOROV
@0 ANALOG AKKUTESZTER

TESTER ACUMULATORI ANALOG

(> TESTER ANALOGICO PARA ACUMULADORES

YT-8311

TESTER AKUMULATOROW CYFROWY
DIGITAL BATTERY TESTER

DIGITALES BATTERIEPRUFGERAT
Lin®POBOM TECTEP AKKYMYJISITOPOB
Li®POBUN TECTEP AKYMYTISITOPIB
@ AKUMULIATORIY TESTERIS SKAITMENINIS
Q> CIPARU AKUMULATORU TESTERIS

(@ DIGITALNIi TESTER AKUMULATORU

K DIGITALNY TESTER AKUMULATOROV
@Y DIGITALIS AKKUTESZTER

TESTER ACUMULATORI DIGITAL

(e> TESTER DIGITAL PARA ACUMULADORES
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YT-8310 YT-8311
1. tester 1. tester 1. Prifgerat
2. otwory wentylacyjne 2. ventilating holes 2. Beliiftungsoffnungen
3. wskaznik 3. indicator 3. Anzeige
4. przewdd z zaciskiem 4. conductor with a terminal 4. Leitung mit Klemme
5. wigcznik obcigzenia 5. load switch 5. Lastschalter
1. Tectep 1. Tectep 1. testeris
2. BEHTUNALYMOHHbIE OTBEPCTUS 2. BEHTUNALLiHI 0TBOPK 2. ventiliacinés angos
3. nokasarens 3. NOKa3HMK 3. indikatorius

4. NPOBOA C 3aXUMOM
5. BKIK4aTeNb Harpyaku

v

1. testeris

2. ventilacijas caurumi

3. raditajs

4. vads ar spaili

5. noslogojuma ieslédzéjs

CD

1. teszter

2. szell6zd nyilasok

3. mutato

4. vezeték nyomoégombbal
5. terhelés kapcsoléja

Przeczyta¢ instrukcje

Read the operating instruction
Bedienungsanleitung durchgelesen
TpounTaTh MHCTPYKLMIO
Mpountars iHCTPYKLitO
Perskaityti instrukcijg

Jalasa instrukciju

Prectet navod k pouZiti
Precitat ndvod k obsluhe
Olvasni utasitast

Citesti instructunile

Lea la instruccion

Rok produkgji:
Production year:

'

2013

6V12V

Napigcie pracy
Working voltage
Betriebsspannung
Hanpsixerue pabotsl
Hanpyra (cuna) npaui
Darbiné jtampa
Darba spriegums
Provozni napéti
Prevadzkové napatie

4. npoBia 3 3aTUCKOM
5. BMUKay 06TsKEHHS

@

1. tester

2. chladici otvory
3. méfidlo

4. vodic se svorkou
5. zatéZovy spinac

1. tester

2. orificii de ventilare
3. indicator

4. cablu cu borne

5. comutator sarcina

CCA CCA
200-  150-
1000 A 1400 A
Zakres obstugiwanego CCA

CCArange

Bereich der zu bedienenden CCA

[lnanaso obcnyxmeaemoro Toka (CCA)

[lianasoH cTpymy 3anycka xonopHoro Motopa CCA
Aptarnaujamos CCA diapazonas

Lietota CCA diapazons
Rozsah poskytovaného CCA
Rozsah poskytovaného CCA

Uzemi fesziiltség
Tensiune de lucru
Tension de trabajo

Produktionsjahr:
l'op BbINycKa:

Pik Bunycky:
Pagaminimo metai:

Atéamogatott hideginditasi aramtartomany
Valoare disponibila CCA
Rango de la corriente de arranque

Razo$anas gads:
Rok vyroby:

TOYA S.A. ul. Sottysowicka 13-15, 51-168 Wroctaw, Polska
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4. laidas su gnybtu
5. apkrovos jungiklis

G0

1. tester

2. chladiace otvory
3. meraci pristroj
4. vodi¢ so svorkou
5. spinac zataze

@®

1. tester

2. orificios de ventilacion
3. indicador

4. conductor con borne
5. interruptor de carga

LED
DISPLAY

Rodzaj wskaznika napigcia
Kind of voltage indicator

Art der Spannungsanzeige
Bup nokasarensi HanpsikeHus
Bua nokaaHmka o6TsKeHHs
|tampos indikatoriaus tipas
Sprieguma raditaja veids

Druh méfidla napéti

Druh meracieho pristroja napétia
Afeszilltségjelzé fajtaja

Tipul de indicator de tensiune
Tipo de indicador de la tension

Rok vyroby:
Gyartasi év:

Anul productiei utilajului:
Afio de fabricacion:
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OCHRONA SRODOWISKA

Symbol wskazujacy na selektywne zbieranie zuzytego sprzetu elektrycznego i elektronicznego. Zuzyte urzadzenia elektryczne sg surowcami wtérnymi - nie wolno wyrzucac
ich do pojemnikéw na odpady domowe, poniewaz zawierajg substancje niebezpieczne dla zdrowia ludzkiego i srodowiska! Prosimy o aktywng pomoc w oszczednym go-
spodarowaniu zasobami naturalnymi i ochronie $rodowiska naturalnego przez przekazanie zuzytego urzadzenia do punktu sktadowania zuzytych urzadzen elektrycznych.
Aby ograniczy¢ ilo$¢ usuwanych odpadéw konieczne jest ich ponowne uzycie, recykling lub odzysk w innej formie.

UMWELTSCHUTZ

Das Symbol verweist auf ein getrenntes Sammeln von verschlissenen elektrischen und elektronischen Ausriistungen. Die verbrauchten elektrischen Gerate sind Sekundar-
rohstoffe - sie diirfen nicht in die Abfallbehlter fiir Haushalte geworfen werden, da sie gesundheits- und umweltschadigende Substanzen enthalten! Wir bitten um aktive
Hilfe beim sparsamen Umgang mit Naturressourcen und dem Umweltschutz, in dem die verbrauchten Geréte zu einer Annahmestelle fiir solche elektrischen Gerate gebracht
werden. Um die Menge der zu beseitigenden Abfélle zu begrenzen, ist ihr emeuter Gebrauch, Recycling oder Wiedergewinnung in anderer Form notwendig.

OXPAHA OKPYXAIOLLIEA CPEbI

[laHHbIi cumBon 0603HaYaET CENeKTUBHbIA CHOP U3HOLIEHHOW 3NEKTPUYECKOI W 3NEKTPOHHONM annapaTtypbl. VI3HOLIEHHbIE 3NEKTPOYCTPOICTBA — BTOPUYHOE Chipbe, B
CBSI3W C YeM 3anpelLaeTcs BbibpachiBaTb X B KOP3UHbI C BbITOBLIMYM OTXOAMM, NOCKOMbKY OHY COAEpXaT BELLECTBa, OnacHble Ans 340poBbA U OkpyxKaloLueit cpedbl! Mbl
obpaLyaemcs k Bam ¢ npocb6oit 06 akTBHOM NOMOLLM B OTPACNM 3KOHOMHOTO MCMOMb30BaHMS MPUPOAHBIX PECYPCOB 1 OXPaHbl OKPYXaloLLeid Cpeapl MyTeM nepeaain
M3HOLUEHHOTO YCTPOICTBA B COOTBETCTBYHWMIA MYHKT XpaHEHUs annapaTypbl Takoro Tuna. YTobbl OrpaHM4MTb KOMMYECTBO YHUYTOXA@EMbIX OTXOAOB, Heobxoaumo
obiecneunTb Ux BTOPU4HOE ynoTpebneHne, peLMKIMHT Unn Apyrue hopMbl BO3BpaTa.

OXOPOHA HABKOJNULLHBbOIrO CEPE[JOBULLIA

BkasaHuil cMBON 03Ha4ae CenekTUBHMI 36ip crpaLboBaHOT eNeKTPUYHOI Ta enexkTPOHHOI anapaTtypi. CpaLboBaHi enekTponNpUCTPOi € BTOPUHHOK CUPOBYHOIO, Y 3BSI3KY
3 4uM 3aBOPOHEHO BUKAATY iX Y CMITHUKM 3 MOBYTOBUMM BIAXOZAMM, OCKINbKW BOHW MICTSTb PEYOBMHM, IO 3arpOXYIOTb 3[0POBIO Ta HABKOMMLIHBOMY CepeoBuLLy!
3Bepraemocsi 10 Bac 3 npocb60to CTOCOBHO aKTMBHOI JOMOMOT A Y rany3i OXOPOHY HABKOMMLIHBOTO CEPeoBHILLA Ta KOHOMHOTO BUKOPUCTAHHS NPUPOAHIX PECYCIB LNSXOM
nepedavi cnpavboBaHNX eneKTPONPUCTPOIB Y BIANOBIAHHIA NYHKT, WO 3aiiMaETLCS iX NepexoByBaHHAM. 3 MeTolo 0GMeXeHHs 0BEMY BiAXOAIB, LUO 3HMLLYKOTLCS, HEOOXIAHO
CTBOPUTM MOXINMBICTb NS X BTOPUHHOTO BIUKOPUCTAHHSI, PELIMKNIHrY aB0 iHLLIOT hopMM NOBEPHEHHS O MPOMICIIOBOTO O6iry.

APLINKOS APSAUGA

Simbolis nurodo, kad suvartoti elektroniniai ir elektriniai jrenginiai turi bti selektyviai surenkami. Suvartoti elektriniai jrankiai, — tai antrinés Zaliavos - jy negalima iSmesti j
namy dkio atlieky konteinerj, kadangi savo sudétyje turi medziagy pavojingy Zmgaus sveikatai ir aplinkai! Kvieciame aktyviai bendradarbiauti ekonomiskame nataraliy istekliy
tvarkyme perduodant netinkama vartoti jrankj j suvartoty elektros jrenginiy surinkimo punkta. Salinamy atlieky kiekiui apriboti yra batinas jy pakartotinis panaudojimas,
reciklingas arba medziagy atgavimas kitoje perdirbtoje formoje.

VIDES AIZSARDZIBA

Simbols rada izlietoto elektrisko un elektronisko iekartu selektivu savaks$anu, Izlietotas elektriskas iekartas ir otrreizéjas izejvielas — nevar bt izmestas ar majsaimniecibas
atkritumiem, jo satur substances, bistamas cilvéku veselibai un videi! Lddzam akivi palidzét saglabat dabisku bagatibu un sargat vidi, pasniegSot izlietoto iekartu izlietotas
elektriskas ierices savak$anas punkta. Lai ierobezot atkritumu daudzumu, tiem jabit vélreiz izlietotiem, parstradatiem vai dabdtiem atpakal cita forma.

OCHRANA ZIVOTNIHO PROSTREDI

Symbol poukazuje na nutnost separovaného sbéru opotfebovanych elektrickych a elektronickych zafizeni. Opotfebovana elektricka zafizeni jsou zdrojem druhotnych
surovin — je zakdzéno vyhazovat je do nadob na komunaini odpad, jelikoZ obsahuiji latky nebezpecné lidskému zdravi a Zivotnimu prostfedi! Prosime o aktivni pomoc pfi
Usporném hospodareni s piirodnimi zdroji a ochrané Zivotniho prostredi tim, Ze odevzdate pouZité zafizeni do sbémého strediska pouzitych elektrickych zafizeni. Aby se
omezilo mnoZstvi odpadd, je nevyhnutné jejich opétovné vyuZiti, recyklace nebo jina forma regenerace.

OCHRANA ZIVOTNEHO PROSTREDIA

Symbol poukazuje na nutnost separovaného zberu opotrebovanych elektrickych a elektronickych zariadeni. Opotrebované elekirické zariadenia st zdrojom druhotnych
surovin — je zakazané vyhadzovat ich do kontejnerov na komunalny odpad, nakofko obsahuju latky nebezpecné fudskému zdraviu a Zivotnému prostrediu! Prosime o
aktivnu pomoc pri hospodareni s prirodnymi zdrojmi a pri ochrane Zivotného prostredia tym, Ze opotrebované zariadenia odovzdate do zberného strediska opotrebovanych
elektrickych zariadeni. Aby sa obmedzilo mnoZstvo odpadov, je nutné ich opatovné vyuZitie, recyklacia alebo iné formy regeneracie.

KORNYEZETVEDELEM

Ahasznalt elektromos és elektronikus eszkézok szelektiv gy(jtésére vonatkozo jelzés: A hasznalt elektromos berendezések Ujrafelhasznalhatd nyersanyagok — nem szabad
ket a haztartasi hulladékokkal kidobni, mivel az emberi egészségre és a komyezetre veszélyes anyagokat tartalmaznak! Kérjiik, hogy aktivan segitse a természeti forrasok-
kal valé aktiv gazdélkodast az elhasznalt berendezéseknek a tonkrement elektromos berendezéseket gy(ijtd pontra torténd beszallitasaval. Ahhoz, hogy a megsemmisiten-
do hulladékok mennyiségének csokkentése érdekében szilkséges a berendezések ismételt vagy Ujra felhasznélasa, illetve azoknak mas formaban térténd visszanyerése.

PROTEJAREA MEDIULUI

Simbolul adundrii selective a utilajelor electrice si electronice. Utilajele electrice uzate sunt materie prima repetata - este interzisé aruncarea lor la gunoi, deoarece contin
substante daunatoare sanatatii omenesti cat daunatoare mediului! Va rugam deci sé avetj o atitudine activa in ceace priveste gospodarirea economicd a resurselor naturale
si protejarea mediului natural prin predarea utilajului uzat la punctul care se ocupa de asemenea utilaje electrice uzate. Pentru a limita cantitdtile deseurilor eliminate este
necesara intrebuintatrea lor din nou , prin recyklind sau recuperarea in alté forma.

PROTECCION DEL MEDIO AMBIENTE

El simbolo que indica la recoleccion selectiva de los aparatos eléctricos y electronicos usados. jAparatos eléctricos y electronicos usados son reciclados - se prohibe tirarlos
en contenedores de desechos domésticos, ya que contienen sustancias peligrosas para la salud humana y para el medio ambiente! Les pedimos su participacion en la tarea
de la proteccion y de los recursos naturales y del medio ambiente, llevando los aparatos usados a los puntos de almacenamiento de aparatos eléctricos usados. Con el fin
de reducir la cantidad de los desechos, es menester utilizarlos de nuevo, reciclarlos o recuperarlos de otra manera.
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CHARAKTERYSTYKA PRODUKTU

Tester akumulatora pozwala na sprawdzenie stanu natadowania akumulatora, a takze tego jak akumulator jest wyeksploatowany.
Mozliwe jest takze sprawdzenie wydajnosci akumulatora pod obcigzeniem. Tester nie wymaga zrodta zasilania co sprawa, ze jest
wyjatkowo mobilny.

Prawidtowa, niezawodna i bezpieczna praca narzedzia zalezna jest od wiasciwej eksploatacii, dlatego:

Przed przystapieniem do pracy z narzedziem nalezy przeczytac catg instrukcje i zachowac ja.

Za szkody powstate w wyniku nie przestrzegania przepiséw bezpieczenstwa i zalecen niniejszej instrukcji dostawca nie ponosi
odpowiedzialnosci.

Wskazniki zamontowane w obudowie urzadzenia nie sg miernikami w rozumieniu ustawy: ,Prawo o pomiarach”

DANE TECHNICZNE
Parametr Jednostka miary Warto$¢
Numer katalogowy YT-8310 \ YT-8311
Prad pomiarowy obcigzenia [A] 100
Napiecie pracy [Vdc] 6/12 \ 12
Rodzaj testowanych akumulatoréw kwasowo - otowiowe
Tryb czasowy testu pod obcigzeniem 10's/5 min
Rodzaj wskaznika napiecia analogowy cyfrowy LED
Zakres napigcia [Vd.c] 0-16 8,5-25
Zakres obstugiwanego CCA Al 200 - 1000 150 - 1400
Zakres temperatur pracy [°C] 0-40
Zakres temperatur przechowywania [°C] 0-55
Masa kg] 11 [ 1,0

OGOLNE WARUNKI BEZPIECZENSTWA

Urzadzenie nie jest przeznaczony do uzytku przez osoby (w tym dzieci) o obnizonej fizycznej, czuciowej lub umystowej zdolnosci,
takze przez osoby z brakiem do$wiadczenia i wiedzy, chyba ze sprawowany jest nad nimi nadzér albo zostaty przeszkolone w
zakresie obstugi urzadzenia przez osoby odpowiedzialne za ich bezpieczehstwo.

Nalezy sprawowac nadzér nad dzie¢mi, aby nie bawily sie urzagdzeniem.

Podczas testowania akumulator musi znajdowac sie w dobrze wentylowanym miejscu, zaleca sie testowa¢ akumulator w tem-
peraturze pokojowe;.

Nie zakrywa¢ otworéw wentylacyjnych testera. Podczas pracy przez obcigzenie ptynie znaczny prad, ktory powoduje wydzielanie
sig duzych ilosci ciepta. Zakryte otwory wentylacyjne moga prowadzi¢ do pozaru i obrazen ciata.

Jako, ze czg$¢ testow odbywa sie przy wigczonym silniku nalezy zapewni¢ odpowiednie odprowadzenie gazéw wydechowych
samochodu. Gazy wydechowe samochodu sa toksyczne i ich wdychanie moze prowadzi¢ do zagrozenia zycia.

Tester jest przeznaczony do pracy wewnatrz pomieszczen i zabronione jest wystawianie go na dziatanie wilgoci w tym opadéw
atmosferycznych.

W przypadku testowania akumulatoréw znajdujacych sie w instalacji elektrycznej samochodu nalezy najpierw zacisk testera
podtaczy¢ do zacisku akumulatora, ktdry nie jest podtgczony do podwozia samochodu, nastepnie podtaczy¢ drugi zacisk testera
do podwozia z dala od akumulatora i instalacji paliwowej.

Nalezy przestrzegac oznaczen biegunowosci testera i akumulatora.

Akumulator oraz tester ustawia¢ zawsze na réwnej, ptaskiej i twardej powierzchni. Nie przechyla¢ akumulatora.

Tester nalezy umieszcza¢ mozliwie daleko od akumulatora, na tyle na ile pozwalajg kable z zaciskami. Nie nalezy przy tym
nadmiernie napreza¢ kabli. Nie nalezy testera umieszcza¢ na tadowanym akumulatorze lub bezposrednio nad nim. Opary jakie
wytwarzajq si¢ podczas fadowania akumulatora mogg spowodowac korozje elementédw wewnatrz testera, co moze spowodowac
jego uszkodzenie.

Nie pali¢, nie zbliza¢ si¢ z ogniem do akumulatora.

Nigdy nie nalezy dotykac zaciskéw testera jesli jest on podtgczony do testowanego obwodu.

Przed kazdym uzyciem nalezy sprawdzi¢ stan testera, w tym stan kabli i zaciskow. W przypadku zauwazenia jakichkolwiek uste-
rek, nie nalezy uzywac testera. Uszkodzone kable i przewody musza by¢ wymienione na nowe w specjalistycznym zaktadzie.
Tester nalezy przechowywa¢ w miejscu niedostepnym dla 0séb postronnych, zwtaszcza dzieci.

Przed podtgczeniem zaciskow testera, nalezy upewni¢ sie, ze zaciski akumulatora sg czyste i wolne od $ladow korozji. Nalezy
zapewni¢ mozliwie najlepszy kontakt elektryczny pomiedzy zaciskiem akumulatora, a zaciskiem testera.

Nie dopusci¢ do wycieku ptynu z akumulatora. Wyciek ptynu na prostownik moze doprowadzi¢ do zwarcia i na skutek tego do
porazenia elektrycznego zagrazajgcego zdrowiu i zyciu.
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OBSLUGA TESTERA

YT-8310

Testowanie akumulatora

Przed rozpoczeciem pracy sprawdzi¢ czy wskazéwka pokazuje ,0” na skali. Jezeli tak nie jest nalezy za pomocg pokretta pod
wskaznikiem wyregulowaé¢ wskazanie.

Podtgczy¢ zaciski testera do zaciskow akumulatora, upewnic sig, ze zacisk testera oznaczony kolorem czerwonym jest podta-
czony do zacisku akumulatora oznaczonego ,+" oraz, ze zacisk testera oznaczony kolorem czarnym jest podtaczony do zacisku
akumulatora oznaczonego ,-".

Sprawdzi¢ potozenie wskazowki, wskazywane jest aktualne napiecie akumulatora.

Jezeli wskazowka znajduje sie w obrebie zielonego pola, oznacza to, ze napigcie akumulatora jest dobre.

Pole zéite oznacza czesciowo roztadowany akumulator, ktéry nalezy natadowac przed przeprowadzeniem testu pod obcigze-
niem.

Pole czerwone oznacza akumulator nadmiernie roztadowany lub uszkodzony. W przypadku uszkodzenia akumulatora konieczna
bedzie nawet wymiana akumulatora na nowy.

Testowanie akumulatora pod obcigzeniem

Uwaga podczas pierwszego testu pod obcigzeniem moze pojawic si¢ niewielka ilo$¢ dymu wydobywajgca sie z otwordw wen-
tylacyjnych testera. Jest to sytuacja normalna polegajaca na parowaniu fabrycznego $rodka konserwujacego obcigzenie, pod
wptywem wysokiej temperatury.

Podtaczy¢ tester w taki sam sposdb jak, w przypadku testowania akumulatora.

Uruchomi¢ wigcznik obcigzenia, co sprawi, ze przez obcigzenie przeptynie prad o wartosci 100 A.

Uwaga! Wigcznik nalezy trzyma¢ maksymalnie 10 sekund. Puszczenie wigcznika spowoduje natychmiastowe odtgczenie obcia-
zenia. Dluzsze przytrzymanie wigcznika, moze spowodowaé nadmierny wzrost temperatury obcigzenia, co moze grozi¢, oparze-
niami, a nawet pozarem oraz doprowadzi do nieodwracalnego uszkodzenia testera. Po kazdym tescie nalezy odczekac 5 minut
przed przeprowadzeniem nastepnego testu, pozwalajgc testerowi ostygnac.

Przy wigczonym obciagzeniu nalezy obserwowa¢ wskazéwke. Jesli znajduje sie na zielonym polu oznacza, to, ze akumulator
dysponuje petng wydajnoscia. W przypadku najpopularniejszych akumulatoréw 12 V. Zielone pole na skali jest ,schodkowane”
w zalezno$ci od pradu rozruchu akumulatora (od 200 - 1000 A). Parametr prad rozruchu zimnego silnika (CCA) jest okreslony w
dokumentacji akumulatora.

Jezeli wskazéwka opusci zielone pole, ale nie wykazuje tendencji spadku do poczatku skali 0znacza, to ze akumulator nie dys-
ponuje petng wydajnoscig. Nalezy wtedy sprawdzi¢ pojemno$¢ akumulatora za pomocg innych metod np. sprawdzajac gestosé
elektrolitu przy pomocy aerometru.

W przypadku jesli wskazéwka opada w kierunku poczatku skali moze to wskazywa¢ potrzebe wymiany akumulatora na nowy.

Testowanie fadowania akumulatora

UWAGA! Podczas uruchomionego silnika nie wolno uruchamia¢ wigcznika obcigzenia.

Podtaczy¢ tester w taki sam sposdb jak, w przypadku testowania akumulatora.

Uruchomic silnik i pozwoli¢ osiagna¢ mu normalng temperature pracy.

Utrzymywac obroty silnika w zakresie 1200 - 1500 obrotéw na minute.

Sprawdzi¢ wskazanie, jesli wskazéwka znajduje sie na zielonym polu, uktad tadujgcy pracuje wiasciwie.

Wskazoéwka na czerwonym polu 0znacza niewtasciwg prace uktadu ladujacego akumulator. Moze to doprowadzi¢ do sytuacii, gdy
akumulator nie bedzie osiggat swojej nominalnej wydajnosci.

YT-8311

Testowanie akumulatora

Podtaczy¢ zaciski testera do zaciskéw akumulatora, upewnic sig, ze zacisk testera oznaczony kolorem czerwonym jest podia-
czony do zacisku akumulatora oznaczonego ,+" oraz, ze zacisk testera oznaczony kolorem czarnym jest podtgczony do zacisku
akumulatora oznaczonego ,-".

Na wy$wietlaczu ukaze sie aktualne napiecie akumulatora oraz zaswieci sig jedna z diod obok wyswietlacza.

Zielona dioda LED opisana ,OK", oznacza to, Ze napigcie akumulatora jest dobre.

Zotta dioda LED opisana ,WEAK” oznacza cze$ciowo roztadowany akumulator, ktéry nalezy natadowa¢ przed przeprowadze-
niem testu pod obcigzeniem.

Czerwona dioda LED opisana ,BAD” oznacza akumulator nadmiernie roztadowany lub uszkodzony. W przypadku uszkodzenia
akumulatora konieczna begdzie nawet wymiana akumulatora na nowy.

Testowanie akumulatora pod obcigzeniem

Uwaga podczas pierwszego testu pod obcigzeniem moze pojawic sie niewielka ilo$¢ dymu wydobywajaca sie z otworéw wen-
tylacyjnych testera. Jest to sytuacja normalna polegajaca na parowaniu fabrycznego $rodka konserwujacego obcigzenie, pod
wptywem wysokiej temperatury.

Podtaczyc tester w taki sam sposdb jak, w przypadku testowania akumulatora.
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Uruchomi¢ wigcznik obcigzenia, przytrzymujac go i puszczajac, co sprawi, ze przez obcigzenie bedzie ptyngt prad o wartosci
100 A w czasie 10 sekund.

Jezeli przy wigczonym obcigzeniu $wieci sie zielona dioda LED opisana jako ,OK” oznacza, to, ze akumulator dysponuje peing
wydajnoscia. Zanotowa¢ wyswietlang warto$¢ napiecia.

Jedli $wieci sie z6tta dioda LED opisana ,WEAK’, ale warto$¢ napiecia na wskazniku jest stata, oznacza, to ze akumulator nie
dysponuje petng wydajnoscia. Nalezy wtedy sprawdzi¢ pojemno$¢ akumulatora za pomocg innych metod np. sprawdzajac ge-
sto$¢ elektrolitu przy pomocy aerometru.

W przypadku jesli $wieci sie czerwona dioda LED opisana jako ,BAD", a warto$¢ napiecia spada, moze to wskazywac potrzebe
wymiany akumulatora na nowy.

Testowanie fadowania akumulatora

UWAGA! Podczas uruchomionego silnika nie wolno uruchamia¢ przetgcznika obcigzenia.

Podtaczy¢ tester w taki sam sposdb jak, w przypadku testowania akumulatora.

Uruchomic silnik i pozwoli¢ osiggna¢ mu normalng temperature pracy.

Utrzymywac obroty silnika w zakresie 1200 - 1500 obrotéw na minute.

Wskaznik powinien pokazywa¢ warto$ci z przedziatu 13,5 - 15V, jesli bedg widoczne wartosci spoza tego przedziatu, oznacza to
ze akumulator nie dysponuje petng wydajnoscig. Nalezy wtedy sprawdzi¢ pojemno$¢ akumulatora za pomocg innych metod np.
sprawdzajac gestos¢ elektrolitu przy pomocy aerometru.

YT-8310

YT-8311

Test rozrusznika

Uwagal W trakcie testu rozrusznika nie uruchamia¢ wtgcznika obcigzenia.

Przed wykonaniem testu rozrusznika nalezy wykona¢ test akumulatora pod obcigzeniem i zanotowa¢ warto$¢ napiecia.

Uwagal Jesli test akumulatora pod obcigzeniem nie wykazat petnej sprawno$ci akumulatora, to test rozrusznika sig nie powiedzie.
Silnik pojazdu powinien osiggna¢ normalna temperature pracy, a nastepnie nalezy go wytaczy¢.

Podigczy¢ tester w taki sam sposdb jak, w przypadku testowania akumulatora.

Uruchomi¢ silnik, obserwujac wskaznik, zanotowaé warto$¢ napiecia.

Poréwna¢ warto$ci napiecia z testu pod obcigzeniem oraz z testu rozrusznika positkujac sie ponizsza tabelg

Napiecie testu pod obciazeniem Minimalne napiecie testu rozrusznika
pojemnosc silnika < 3,6 dm® pojemnos¢ silnika 2 3,6 dm*
10,2V 82V 77V
104V 87V 82V
10,6V 92V 87V
10,8V 97V 92V
1,0V 10,2V 9,7V
1,2V 10,6 V 10,2V
14V 1,0V 106V

Jesli zaobserwowana warto$¢ jest mniejsza niz wynika to z tabeli oznacza, to zbyt duzy prad rozruchu. Moze to by¢ spowodowane
zlym stanem stykéw, uszkodzeniem rozrusznika, silnika lub zbyt matg pojemnoscig akumulatora.

KONSERWACJA URZADZENIA

Urzadzenie nie wymaga zadnych specjalnych czynno$ci konserwacyjnych. Zabrudzong obudowe nalezy czy$ci¢ za pomoca
miekkiej Sciereczki lub strumieniem sprezonego powietrza o cinieniu nie wigkszym niz 0,3 MPa.

Przed i po kazdym uzyciu nalezy sprawdzi¢ stan zaciskow przewoddw. Nalezy je oczy$ci¢ ze wszystkich $ladéw korozji, ktére
mogtyby zakidci¢ przeptyw pradu elektrycznego. Nalezy unika¢ zabrudzenia zaciskéw elektrolitem z akumulatora. Przyspiesza
to proces korozji.

Urzadzenie przechowywac w suchym chtodnym miejscu niedostepnym dla osdb postronnych zwtaszcza dzieci. Podczas przecho-
wywania nalezy zadbac o to, zeby kable i przewody elektryczne nie ulegty uszkodzeniu.
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PROPERTIES OF THE PRODUCT

The accumulator tester permits to check the charge of an accumulator, as well as the way the accumulator is used. It is also pos-
sible to check the capacity of an accumulator under load. The tester does not require power supply, which makes it a particularly
mobile device.

A correct, reliable and safe functioning of the device depends on its proper use, so:

Before you proceed to operate the device, read the manual thoroughly and keep it.

The supplier will not be held responsible for any damage resulting from the safety regulations and the recommendations indicated
hereby not being observed.

The indicators in the housing of the device are not meters, as the notion is construed in the ,Measurement Act’

TECHNICAL DATA
Parameter Measurement unit Value
Catalogue number YT-8310 \ YT-8311
Load measurement current [A] 100
Working voltage [VDC] 6/12 ‘ 12
Kind of tested accumulators lead-acid
Time mode of a load test 10s/5 min
Kind of voltage indicator analogue digital LED
Voltage range [vDC] 0-16 85-25
CCArange [A] 200 - 1000 150 - 1400
Working temperature range [°C] 0-40
Storage temperature range [°C] 0-55
Mass kg] 11 [ 1,0
GENERAL SAFETY CONDITIONS

The device has not been designed to be used by persons (including children) of impaired physical, sensory or mental capabilities,
or those who lack the necessary experience and knowledge, unless they are supervised or they have been trained in operation
of the device by the safety personnel.

Preclude children from playing with the device.

During charging the accumulator must be placed in a well ventilated area. It is recommended to charge the accumulator at a room
temperature.

Do not obstruct the ventilating holes of the tester. During operation a significant current flows through the load, generating large
quantities of heat. Obstructed ventilating holes may be a cause of a fire and injuries.

Since certain tests are conducted with the engine working, it is necessary to provide for a correct extraction of combustion gases
of the vehicle. The combustion gases of the vehicle are toxic and their inhalation may cause a serious threat to life.

The tester has been designed to be operated in interiors, and it is prohibited to expose it to humidity, including atmospheric
precipitation.

If accumulators in the electric system of a vehicle are tested, first connect the terminal of the tester to the terminal of the accumu-
lator, which is not connected to the chassis of the vehicle, and then connect the other terminal of the tester to the chassis, away
from the accumulator and the fuel system.

Observe the polarity of the tester and the accumulator.

The accumulator and the tester must be always placed on an even, flat and hard surface. Do not incline the accumulator.

The tester must be placed as far from the accumulator as it is permitted by the cables with terminals. Do not overstretch the
cables. Do not place the tester on the accumulator being charged or directly above it. The fumes generated while charging the
accumulator may cause corrosion of the internal components of the tester, which may in turn cause its damage.

Do not smoke or approach accumulators with an open flame.

Do not ever touch the terminals of the tester, when it is connected to the tested circuit.

Do not ever start the engine while charging the accumulator.

Before each use check the conditions of the tester, including the conditions of the cables and the terminals. Should any damage be
detected, stop using the tester. Damaged cables and conductors must be replaced with new ones in a professional workshop.
The tester must be stored away from unauthorised persons, particularly children.

Before connecting the terminals of the tester, make sure the terminals of the accumulator are clean and free from corrosion.
Provide the best possible electric contact between the terminal of the accumulator and the terminal of the tester.

Preclude any leakage from accumulators. Any leakage from the accumulator on the tester may cause a short-circuit and thus an
electric shock, which may be dangerous for health and life.
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OPERATION OF THE TESTER

YT-8310

Testing of an accumulator

Before work may commence, make sure the arrow indicates ,0”. If not, adjust the indication, using the knob under the indicator.
Connect the terminals of the tester to the terminals of the accumulator; make sure the terminal of the tester marked red is connec-
ted to the terminal of the accumulator marked with a ,+" and the terminal of the tester marked black is connected to the terminal
of the accumulator marked with a ,-".

Check the position of the arrow; the actual voltage of the accumulator is indicated.

If the arrow is within the green area, the voltage of the accumulator is correct.

The yellow area indicates a partially discharged accumulator, which must be charged before a test under load is conducted.

The red area indicates an excessively discharged or damaged accumulator. In case of a damage of the accumulator, it may be
necessary to replace it with a new one.

Testing of an accumulator under load

Attention! During the first test under load, a small quantity of smoke may appear from the ventilating holes of the tester. This is a
normal situation, consisting in evaporation of the factory preservative of the load at a high temperature.

Connect the tester as in the case of testing of an accumulator.

Turn the load switch on, which will cause a 100 A current to flow through the load.

Attention! The switch should be held for not more than 10 sec. Once the switch is released, the load is immediately disconnected.
If the switch were held longer, the load temperature may increase excessively, which may lead to burns or even a fire, and will
cause irreversible damage of the tester. After each test, wait for five minutes before another test is conducted, so that the tester
cools down.

Observe the arrow while the load is on. If the arrow is in the green area, the accumulator is loaded to its full capacity. in case of
the most popular 12 V accumulators the green area of the scale is arranged in steps, depending on the cold cranking current
of the accumulator (200 - 1000 A). The parameter of the cold cranking current (CCA) is specified in the documentation of the
accumulator.

If the arrow is outside the green area, but it does not drop towards the lowest value of the scale, the accumulator is not loaded to
its full capacity. It is then required to check the capacity of the accumulator using other methods, e.g. checking the density of the
electrolyte with an aerometer.

If the arrow drops towards the lowest value of the scale, it may be necessary to replace the accumulator with a new one.

Testing of the charging of the accumulator

ATTENTION! When the engine is operating, the load switch must not be turned on.

Connect the tester as in the case of testing of an accumulator.

Start the engine and wait until it has reached the normal working temperature.

Maintain the rotation of the engine within the range of 1200 — 1500 rpm.

Check the indication; if the arrow is within the green area, the charging system is working properly.

The arrow in the red area means an incorrect operation of the charging system. It may lead to a situation when the accumulator
will not reach its nominal capacity.

YT-8311

Testing of the accumulator

Connect the terminals of the tester to the terminals of the accumulator; make sure terminal of the tester marked red is connected
to the terminal of the accumulator marked with a ,+” and the terminal of the tester marked black is connected to the terminal of
the accumulator marked with a ,-".

The display indicates the actual voltage of the accumulator and one of the diodes next to the display will go on.

The green ,OK” diode means the voltage of the accumulator is correct.

The yellow ,WEAK” diode indicated a partially discharged accumulator, which should be charged before the test under load.

The red ,BAD” diode indicates an excessively discharged or damaged accumulator. In case of a damage of the accumulator, it
may be necessary to replace it with a new one.

Testing of the accumulator under load

Attention! During the first test under load, a small quantity of smoke may appear from the ventilating holes of the tester. This is a
normal situation, consisting in evaporation of the factory preservative of the load at a high temperature.

Connect the tester as in the case of testing of an accumulator.

Press and release the load switch, which will cause a 100 A current to flow through the load for 10 sec.

If when the load is on the green ,OK” diode is lit, the accumulator is loaded to its full capacity. Write down the displayed voltage
value.

If the yellow ,WEAK" diode is lit, but the voltage value shown by the indicator is constant, the accumulator is not loaded to its
full capacity. It is then required to check the capacity of the accumulator using other methods, e.g. checking the density of the
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electrolyte with an aerometer.
If the red ,BAD” diode is lit and the voltage value is decreasing, it may be necessary to replace the accumulator with a new one.

Tests of the charging of the accumulator

ATTENTION! When the engine is operating, the load switch must not be turned on.

Connect tester as in the case of testing of an accumulator.

Start the engine and wait until it has reached the normal working temperature.

Maintain the rotation of the engine within the range of 1200 — 1500 rpm.

The indicator should show a value within the range of 13.5 - 15 V. If other values are indicated, the accumulator is not loaded to
its full capacity. It is then required to check the capacity of the accumulator using other methods, e.g. checking the density of the
electrolyte with an aerometer.

YT-8310

YT-8311

Starter test

Attention! During the starter tests, the load switch must not be turned on.

Before the starter tests, it is required to conduct a test of the accumulator under load and write down the voltage value.
Attention! Is the test of an accumulator under load did not indicate a full capacity of the accumulator, the starter test will not
succeed.

The engine of the vehicle should reach its normal working temperature, and then it should be turned off.

Connect the tester as in the case of testing of an accumulator.

Start the engine and observing the indicator write down the voltage value.

Compare the voltage values from the test under load and the starter test, using the following table.

Minimum voltage of the starter test
Voltage of the fest under load motor capacity < 3,6 dm* motor capacity 2 3,6 dm®
10,2V 82V 77V
104V 87V 82V
106V 92V 87V
108V 97V 92V
1,0V 10,2V 97V
1,2V 106V 102V
14V 1,0V 10,6V

If the observed value is lower than the one indicated in the table, the cranking current is too high. Is may be a result of bad condi-
tions of the contacts, a damaged starter or engine, or an insufficient capacity of the accumulator.

MAINTENANCE OF THE DEVICE

The device does not require any special maintenance. A dirty housing should be cleaned with a soft cloth or with a compressed
air jet, whose pressure must not exceed 0.3 MPa.

Check the conditions of the terminals of the conductors before and after each use. Remove any signs of corrosion, which might
disturb the flow of the electric current. Avoid contamination of the terminals with the electrolyte from the accumulator, since it would
accelerate the process of corrosion.

The device should be stored in a dry place, away from unauthorised persons, particularly children. Make sure the cables and
conductors are not damaged during storage.
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CHARAKTERISTIK DES PRODUKTES

Das Batteriepriifgerat ermaglicht die Uberpriifung des Ladezustands einer Batterie sowie auch dessen, in wie weit die Batterie
verbraucht wurde. Ebenso ist die Priifung der Leistungsfahigkeit der Batterie unter Belastung mdglich. Das Priifgerat erfordert
keine Stromversorgungsquelle, wodurch es auRergewdhnlich mobil ist. .

Das Ladegerat hat eine Kurzschlusssicherung sowie eine Sicherung gegen das Uberladen der Batterie.

Der richtige, zuverlassige und sichere Funktionsbetrieb des Werkzeuges hangt von der richtigen Anwendung ab, deshalb:

Vor Beginn der Arbeit mit dem Werkzeug muss man die gesamte Anleitung durchlesen und einhalten.

Fur die im Ergebnis der Nichteinhaltung von Sicherheitsvorschriften und Empfehlungen aus der vorliegenden Anleitung entstan-
denen Schéden tibernimmt der Lieferant keine Verantwortung.

Die im Gehduse des Gerates montierten Anzeigen sind keine Messgerate im Sinne des Gesetzes: ,Messungsrecht”.

TECHNISCHE DATEN
Parameter MaBeinheit Wert
Katalognummer YT-8310 ‘ YT-8311
Strom fiir die Belastungsmessung [Al 100
Betriebsspannung [Vd.c)] 6/12 ‘ 12
Art der gepriiften Batterien Saure - Blei
Priifzeit unter Last 10s/5Min
Art der Spannungsanzeige analoge digitale LED
Spannungsbereich [Vd.c] 0-16 85-25
Bereich der zu bedienenden CCA [A] 200 - 1000 150 - 1400
Betriebstemperaturbereich [°C] 0-40
Bereich der Lagertemperatur [°C] 0-55
Gewicht [ 11 [ 1,0

ALLGEMEINE SICHERHEITSBEDINGUNGEN

Das Gerat ist nicht fiir den Gebrauch durch Personen (darunter auch Kinder) mit verringerter physischer, gefiihlsmaRiger oder
geistiger Leistungsfahigkeit sowie auch durch Personen mit fehlender Erfahrung und Wissen bestimmt, héchstens dass sie kont-
rolliert werden bzw. in der Bedienung des Gerates durch fiir ihre Sicherheit verantwortliche Personen geschult wurden.

Es muss unbedingt Giberwacht werden, dass Kinder nicht mit dem Gerat spielen.

Wahrend des Priifens muss sich die Batterie an einer gut beliifteten Stelle befinden; es wird empfohlen, die Batterie bei Zimmer-
temperatur zu priifen. Die Belliftungsdffnungen des Priifgerates diirfen nicht zugedeckt werden. Wahrend des Lastbetriebes flieRt
ein bedeutender Strom, der das Austreten von relativ groen Warmemengen bewirkt. Zugedeckte Beliftungséffnungen kénnen
zu einem Brand und Kérperverletzungen fiihren.

Auf Grund dessen, dass ein Teil der Priifungen bei eingeschaltetem Motor erfolgen, muss man ein entsprechendes Ableiten der
Abgase des Fahrzeuges gewahrleisten. Die Fahrzeugabgase sind giftig und ihr Einatmen kann lebensgeféhrlich sein.

Das Priifgerat ist fiir den Betrieb innerhalb von Raumen bestimmt und es ist verboten, dass es der Einwirkung von Feuchtigkeit,
darunter auch der atmospharischen Niederschldge, ausgesetzt wird.

Beim Priifen von Batterien, die sich in der Elektroanlage eines Autos befinden, muss man zuerst die Klemme des Priifgerétes
an die Batterieklemme anschlieBen, die nicht mit dem Fahrzeuggestell verbunden ist. Erst danach wird die zweite Klemme des
Prifgerates an das Fahrzeuggestell angeschlossen, und zwar weitab von der Batterie und der Kraftstoffanlage.

Die Kennzeichnungen der Polaritat des Priifgerétes und der Batterie sind zu beachten.

Die Batterie und das Prifgerat sind immer auf eine ebene, flache und harte Oberfldche zu stellen. Die Batterie nicht umkippen.
Das Priifgerat ist maglichst weitab von der Batterie anzuordnen, und zwar so weit wie es die Verbindungsleitungen mit den Klem-
men erméglichen. Dabei diirfen die Kabel nicht libermaRig gespannt werden. Ebenso darf man das Priifgerat nicht auf und auch
nicht direkt dber der zu ladenden Batterie aufstellen. Die beim Laden der Batterie erzeugten Dampfe kénnen die Korrosion der
Elemente innerhalb des Priifgerétes hervorrufen, was letztendlich zu seiner Beschadigung fiihren kann.

Nicht rauchen und sich nicht mit Feuer der Batterie ndhern.

Die Klemmen des Priifgerates diirfen niemals beriihrt werden, wenn es noch an den zu prifenden Stromkreis angeschlossen ist.
Vor jedem Gebrauch ist der Zustand des Priifgerates zu tiberpriifen, darunter des Kabels und der Klemmen. Wenn irgendwel-
che Méngel bemerkt werden, ist dieses Priifgerat nicht zu verwenden. Die beschadigten Kabel und Leitungen miissen in einem
Fachbetrieb gegen neue ausgetauscht werden.

Das Priifgerat ist an einem fir unbeteiligte Personen, besonders Kinder, unzuganglichen Ort aufzubewahren.

Ebenso muss man sich vor dem AnschlieRen der Klemmen des Priifgerates davon (iberzeugen, dass die Batterieklemmen sauber
sind und keine Korrosionsspuren aufweisen. Dabei ist auch der maglichst beste elektrische Kontakt zwischen der Batterieklemme
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und der Klemme des Priifgerétes abzusichern.
Ein AusfluB der Fliissigkeit aus der Batterie darf nicht zugelassen werden. Das AusflieRen der Fliissigkeit auf das Ladegerat kann zum
Kurzschluss und in Folge dessen zu einem gesundheitsgefahrdenden und lebensbedrohlichen elektrischen Stromschlag fiihren.

BEDIENUNG DES PRUFGERATES

YT-8310

Batteriepriifung

Vor Beginn des Funktionsbetriebes ist zu Uiberpriifen, ob der Zeiger auf der Skala auf ,0” steht. Wenn das nicht so ist, dann muss
man mit Hilfe des Stellrades unter der Anzeige die Nullstellung einstellen.

Die Klemmen des Priifgerates sind an die Batterieklemen anzuschlieBen, wobei man sich davon iiberzeugen muss, ob die mit
roter Farbe gekennzeichnete Klemme des Priifgerates an die ,+"-Klemme der Batterie und die mit schwarzer Farbe gekennzeich-
nete Klemme des Priifgerates an die ,-"-Klemme der Batterie angeschlossen ist.

Dabei ist die Lage des Zeigers zu priifen, angezeigt wird die aktuelle Spannung der Batterie.

Wenn der Zeiger sich im Bereich des griinen Feldes befindet, dann bedeutet dies, dass die Spannung der Batterie gut ist.

Das gelbe Feld bedeutet, dass die Batterie teilweise entladen ist, und dass sie vor der Durchfiihrung einer Priifung unter Belas-
tung nachgeladen werden muss.

Das rote Feld bedeutet, dass die Batterie (iberladen oder beschadigt ist. Bei einer Beschadigung der Batterie wird sogar der
Austausch der Batterie gegen eine neue notwendig sein.

Batteriepriifung unter Last

Hinweis: Wahrend der ersten Priifung unter Last kann eine geringe Menge Rauch auftreten, der aus den Beliftungséffnungen des
Prifgerates entweicht. Dies ist ganz normal und beruht darauf, dass ein fabrikmaRiges Konservierungsmittel fiir die Belastung
unter dem Einfluss der hohen Temperatur verdampft.

Das Priifgerat ist genau so anzuschlieRen wie beim Priifen der Batterie.

Durch Betétigen des Lastschalters flieBt durch die Belastung ein Strom mit einem Wert von 100 A.

Hinweis! Der Schalter ist maximal 10 Sekunden lang zu halten bzw. zu driicken. Das Loslassen des Schalters bewirkt das so-
fortige Abschalten der Last. Ein langeres Festhalten des Schalters kann einen UibermaRigen Temperaturanstieg der Belastung
hervorrufen, wodurch Verbrennungs- und Brandgefahr entsteht und es zu einer irreversiblen Beschadigung des Priifgerates
kommen kann. Nach jeder Priifung muss man deshalb vor der Durchfiihrung der néchsten Priifung 5 Minuten warten, bis sich
das Priifgerat abgekuhlt hat.

Bei eingeschalteter Belastung ist der Zeiger zu beobachten. Wenn er sich auf dem griinen Feld befindet, bedeutet dies, dass die
Batterie Uber die volle Leistungsfahigkeit verfiigt. Im Falle der bekanntesten Batterien sind das 12 V. Das griine Feld auf der Skala
ist in Abhéngigkeit vom Anlaufstrom der Batterie (von 200 - 1000 A) ,abgestuft”. Der Parameter Anlassstrom beim Kaltstart eines
Motors (CCA) ist in der Dokumentation der Batterie definiert.

Wenn der Zeiger das griine Feld verlaft, aber keine fallende Tendenz bis zum Anfang der Skala aufweist, bedeutet dies, dass die
Batterie nicht tiber die volle Leistung verfiigt. In dem Fall ist die Kapazitat der Batterie mit Hilfe anderer Methoden zu tberpriifen,
z.B. in dem die Dichte des Elektrolyten mit einem Aerometer gemessen wird.

Wenn der Zeiger aber in Richtung Skalenanfang fallt, kann das auf die Notwendigkeit eines Batteriewechsels hinweisen, d.h.
neue Batterie.

Priifen des Ladevorgangs der Batterie

ACHTUNG! Bei gestartetem Motor darf der Lastschalter nicht betétigt werden.

Das Priifgerat ist genau so anzuschlieRen wie beim Priifen der Batterie.

Den Motor starten und ihm ermdglichen, dass er die normale Betriebstemperatur erreicht.

Die Motordrehzahl ist im Bereich von 1200 - 1500 Umdrehungen pro Minute zu halten..

Dann ist die Anzeige zu priifen und wenn sich der Zeiger im griinen Feld befindet, dann arbeitet das Ladesystem richtig.

Der Zeiger auf dem roten Feld bedeutet eine fehlerhafte Funktion des Batterieladesystems. Dies kann zu einer Situation fiihren,
wo die Batterie ihre Nennleistung nicht erreichen wird.

YT-8311

Batteriepriifung

Die Klemmen des Priifgerétes sind an die Batterieklemen anzuschlieRen, wobei man sich davon iiberzeugen muss, ob die mit
roter Farbe gekennzeichnete Klemme des Priifgerates an die ,+"-Klemme der Batterie und die mit schwarzer Farbe gekennzeich-
nete Klemme des Priifgerates an die ,-"-Klemme der Batterie angeschlossen ist.

Auf der Anzeige zeigt sich die aktuelle Batteriespannung und es leuchtet auch eine der Dioden neben der Anzeige.

Die griine LED-Diode, bezeichnet mit ,OK”, bedeutet, dass die Batteriespannung gut ist.

Die gelbe LED-Diode, bezeichnet mit ,WEAK”, bedeutet, dass die Batterie nur zum Teil entladen ist und vor der Durchfiihrung der
Prifung unter Last nachgeladen werden muss.

Die rote LED-Diode, bezeichnet mit ,BAD”, bedeutet, dass die Batterie (iberladen oder beschadigt ist. Bei einer Beschadigung der
Batterie wird der Austausch gegen eine neue Batterie erforderlich sein.
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Batteriepriifung unter Last

Hinweis: Wahrend der ersten Priifung unter Last kann eine geringe Menge Rauch auftreten, der aus den Beliftungséffnungen des
Priifgerates entweicht. Dies ist ganz normal und beruht darauf, dass ein fabrikmaRiges Konservierungsmitte! fiir die Belastung
unter dem Einfluss der hohen Temperatur verdampft.

Das Priifgerat ist genau so anzuschlieRen wie beim Priifen der Batterie.

Durch Betétigen Festhalten und Loslassen des Lastschalters flieSt in der Zeit von 10 Sekunden durch die Belastung ein Strom
mit einem Wert von 100 A.

Wenn bei eingeschalteter Last die griine LED-Diode, bezeichnet mit ,OK”, leuchtet, dann bedeutet dies, dass die Batterie iber
ihre volle Leistungsfahigkeit verfiigt. Der angezeigte Spannungswert ist zu notieren.

Wenn die gelbe LED-Diode, bezeichnet mit ,WEAK”, leuchtet, aber der Spannungswert auf der Anzeige konstant ist, dann bedeu-
tet dies, dass die Batterie nicht tiber die volle Leistung verfugt. In dem Fall ist die Kapazitét der Batterie mit Hilfe anderer Methoden
zu Uberprifen, z.B. in dem die Dichte des Elektrolyten mit einem Aerometer gemessen wird.

In dem Fall, wenn die rote LED-Diode, bezeichnet mit ,BAD", leuchtet, und der Spannungswert sinkt, wird der Austausch gegen
eine neue Batterie erforderlich sein.

Priifen des Ladevorgangs der Batterie

ACHTUNG! Bei gestartetem Motor darf der Lastschalter nicht betatigt werden.

Das Priifgerat ist genau so anzuschlieRen wie beim Priifen der Batterie.

Den Motor starten und ihm ermdglichen, dass er die normale Betriebstemperatur erreicht.

Die Motordrehzahl ist im Bereich von 1200 - 1500 Umdrehungen pro Minute zu halten.

Die Anzeige sollte Werte aus dem Intervall von 13,5 - 15V zeigen. Wenn Werte auRerhalb dieses Intervalls sichtbar werden, dann
bedeutet dies, dass die Batterie nicht tber die volle Leistungsfahigkeit verfiigt. In dem Fall ist die Kapazitat der Batterie mit Hilfe
anderer Methoden zu tiberpriifen, z.B. in dem die Dichte des Elektrolyten mit einem Aerometer gemessen wird.

YT-8310
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Anlasserpriifung

Hinweis! Wahrend der Anlasserpriifung darf der Lastschalter nicht betatigt werden.

Vor der Ausfiihrung der Anlasserpriifung muss die Batteriepriifung unter Last durchgefiihrt und die Spannungswerte notiert werden.
Hinweis! Wenn die Batteriepriifung unter Last keine volle Leistungsfahigkeit der Batterie zeigte, dann wird die Anlasserpriifung
nicht gelingen.

Der Motor des Fahrzeuges sollte die normale Betriebstemperatur erreichen und danach muss man ihn ausschalten.

Das Prifgerat ist genau so anzuschlieBen wie beim Priifen der Batterie.

Motor starten, Anzeige beobachten, Spannungswerte notieren.

Die Spannungswerte aus der Priifung unter Last sowie aus der Anlasserprifung sind zu vergleichen, wobei man sich der nach-
stehenden Tabelle bedienen kann.

. Minimale Spannung der Anlasserpriifung
Spannung der Priiung unter Last Motorkapazitét < 3,6 dm* Motorkapazitat 2 3,6 dm®
102V 82V 77V
104V 87V 82V
106V 92V 87V
10,8V 9,7V 92V
1,0V 102V 97V
1,2V 106V 10,2V
14V 1,0V 106V

Wenn der beobachtete Wert kleiner ist als in der Tabelle, dann ist der Anlassstrom zu groR. Das kann auch durch den schlechten
Zustand der Kontakte, eine Beschadigung am Anlasser, des Motors oder eine zu geringe Kapazitat der Batterie hervorgerufen
worden sein.

WARTUNG DES GERATES

Das Gerat erfordert keine besonderen Wartungsarbeiten. Das verschmutzte Geh&use reinigt man mit einem weichen Tuch oder
einem Druckluftstrom, dessen Druck nicht gréRer als 0,3 MPa ist.

Vor und nach jedem Gebrauch muss man den Zustand der Leitungsklemmen dberpriifen. Sie miissen von allen Korrosions-
spuren, die den FluB des elekirischen Stroms stéren kénnten, gereinigt sein. Dabei sind Verschmutzungen der Klemmen mit dem
Elektrolyten aus der Batterie zu vermeiden, da sonst der Korrosionsprozess beschleunigt wird.

Das Gerat ist an einem trockenen und kiihlen Ort, der fiir unbeteiligte Personen, besonders Kinder, nicht zugénglich ist, aufzu-
bewahren. Wahrend der Lagerung muss man dafiir sorgen, dass die elektrischen Kabel und Leitungen nicht beschédigt werden.

O R I G I N A L A N L E I T U N_G



XAPAKTEPUCTUKA TOBAPA

TecTep akkymynsiTopa paspeLuaeT npoBepuTL COCTOSHWE 3apAaKM akkyMynaTopa, a Takke Ha KakoM ypoBHe akkymynsTop yno-
TpebnéH. BoamoxHa Takke NpoBepka NPON3BOAUTENBHOCTY akkyMyrsTopa Nof Harpy3koit. TecTep He TpebyeT UCTOYHMKa NuTa-

HUSI 13-32 YETO OH WUCKIOYMTENBHO MOBUMBHBIIA.

[MpaBunbHas, HagéxHas u BesonacHast pa60Ta MHCTPYMEHTA 3aBUCUT OT COOTBeTCTBy}OLIJ,eIZ KCnnyatauum, no3Tomy:

Mo Hayana paﬁOTbl C NHCTPYMEHTOM crieayeT nNpo4uTaTb BCHO MHCTPYKLUIO U COXPAHUTL eé.

3a yu.Lep6 BO3HMKLLWI BCTIEACTBUE He COBMIoAeHNs nonoxeHb no BesonacHocT u peKoMeHAaLMiA HacTosLLEN UHCTPYKLMK No-

CTaBLLMK He HECET OTBETCTBEHHOCTD.

[Nokasatenu YCTaHOBIEHHbIE B KOpnyce UHCTPYMEHTa He ABNAKTCA U3MEPUTENAMU B NOHMMaHUW 3aKOHa: «3aKoH 0 U3MEpPEHK-

AX».

TEXHUYECKUE OAHHBIE
[Mapametp EavHuua nsmeperms 3HaueHne
Howmep katanora YT-8310 ‘ YT-8311
M3mepsiembilit TOK Harpyski [A] 100
Hanpsietite paborsi Vdc) 6/12 [ 12
Bup TecTMpyeMbIX akkyMynsTopos KUCTOTHO-CBMHLIEBBIE -
BpemeHHbIi Nopsfok TecTa nof Harpy3koi 10¢/5 muH
Bua nokasatens Hanpsikems aHarorosblil uncposor LED
[lnana3soH HanpsikeHns [Vd.c)] 0-16 85-25
[nana3oH o6en Oro TOKa 3anycka xonogHoro asuratens (CCA) [A] 200 - 1000 150 - 1400
[lnana3oH pabounx Temneparyp [°C] 0-40
[lnana3oH Temnepatyp XpaHeHus [°C] 0-55
Macca k] 11 [ 1,0

OBLLUME YCNOBWA BE3OMACHOCTH

YCTpOIACTBO He NpefHa3HaYeHHoe Ans ynoTpedneHns nuuamm (B TOM Yucre [ETbMM) C MOHVKEHHO (PU3MYECKON NN YMCTEBEH-
HOW CNOCOBHOCTbH0, CMOCOBHOCTBHO OLLYLLEHHIA, TaKKe NLaMI C OTCYTCTBUEM OMbITa UMW 3HAHWIA, pa3Be YTo OCYLLECTBNSETCS
Haj HUMU HaA30p Ui oHW Bbinn 0by4eHsbl B chepe oBCnyxuBaHMS YCTPONCTBA NULIAMM OTBETCTBEHHBIMM 3a X DE30MaCcHOCTb.
Hapo ocyLuecTBnsTs HaA30p Haf AETbMM, YTOBbI ORI He Urpanyt C YCTPOICTBOM.

Bo Bpems TeCTUpOBaHMS akkyMynsTOp [AOMKEH HAXOANTLCS B XOPOLLO BEHTUNMPOBAHHOM MeCTe, PeKOMeHAYeTCs TecTUpOoBaTh
aKkyMynsiTop npy KOMHaTHOI Temneparype.

He 3akpbiBaTb BEHTUNALMOHHbIE OTBEPCTUS TecTepa. Bo Bpems paboTbl NOCPEACTBOM Harpy3kv TEYET 3HAUMTENbHBIA TOK, KO-
TOPbIN BbI3bIBAET BbIAENEHNE 3HAYUTENBHOMO KONMYECTBA Tenna. 3aKpbiTble BEHTUNALMOHHbIE OTBEPCTVS MOTYT NPUBECTY K MO-
Xapy ¥ MoBpeXaeHNAM Tena.

Mockomnbky YacTb TECTOB OCYLLECTBNSIETCS NPK BKMIOYEHHOM ABUraTene Hafo 06ecneynTb COOTBETCTBYHOLLMI OTBOL BbIXIOMHBIX
rafioB aBTOMALLWHbI. BbIXMOMHbIE rasbl aBTOMALLWHbBI TOKCUMECKWE 11 WX BAbIXaHNE MOXET MPUBECTY K YTPO3€ KU3HMU.

TecTtep npenHasHadyeH Ans paboTbl BHYTPY NOMELLEHIA W 3anpeLyaeTcs BbICTaBNATL €ro Ha BO3AENCTBUE BNAaXHOCTU B TOM
umcne atMocthepHbIX 0CaaKoB.

B cnyyae TeCTMpOBaHWS akkyMyNnsTOPOB HaXOAALLMXCS B ANEKTPUYECKOIA YCTaHOBKE aBTOMALLMHBI HAA0 CNePBa 3aKUM 3apsAHO-
1o YCTPONCTBA NOAKMIONNTB K 3aXKUMY akKyMynsTopa, KOTOPbIi He MOAKMIOYEH K LIacci aBTOMALLMHBI, 3aTeM MOAKIYUTL BTOPONA
3aXMM 3apAAHOTO YCTPOICTBA K LLIACCH [JaneKo OT akkyMynsTopa U TONNMMBHON YCTaHOBKA.

Hapo cobnionatb 0603Ha4€HIst NONSAPHOCTM 3apSAHOTO YCTPONCTBA U akkymynsTopa.

AKKyMYynATOp Takke 3apsiaHOe YCTPOICTBO YCTaHaBNMBATL BCEMAA HA POBHOIA, NMOCKOA M TBEPAOIA NOBEPXHOCTU. He HaknoHsTb
aKKymynaTop.

TecTep Hapo pasmeLLaTb BOIMOXHO AANEKO OT akKyMynsTopa, HaCToMbKO, HACKONbKO paspeluatoT NpoBoAa ¢ 3axumami. Mpu-
4EM He Hafio Ype3MepHO HanpsraTb NpoBoAa. He Hafo pasmelLaThb TeCTep Ha 3apsKaeMoM akkyMyNATOpe Uk HenoCPEACTBEHHO
Haa HéM. VicnapeHusi, koTopble 06pa3yioTcsi BO BpeMs 3apsiakit akkyMynsTopa MOryT CIPUYUHUTL KOPPO3MIO 3MEMEHTOB BHYTPU
TECTepa, YTO MOXET CMPUYNHUTD €r0 MOBPEXAEHME.

He KypuTb, He NpnbnnxaTbCs C OrHEM K akKyMynsITopy.

Hukoraa He Hapo conpukacaTbCs K 3aX1Mam TecTepa eCrivt OH NOAKMIOYEH K TECTUPYEMON Lienu.

[lo kaxgoro ynotpebneHns Hafo NPOBEPUTL COCTOSHIE TECTepa, B TOM YMCTe COCTOSHIE MPOBOAOB W 3aXUMOB. B cnyyae, korga
3ameTuTe kakve Hubyab AedekTsl, Henb3s ynotpebnsaTs Tectep. MoBpexaéHHble kabens u npoBoaa AOMKHbI ObiTb 3aMeHeHb!
HOBbIMY Ha CMELMan1anpoBaHHOM 3aBOge.

TecTep Hafo XpaHuTL B MeCTe HEAOCTYNHOM [N NOCTOPOHHMX ML, OCOBEHHO Ans AeTet.

MHCTPYKLUMWS

OPUWILUMUHANDBHASAHA



Jlo NoaKMIoYeHNs 3aXMOB TeCTepa, Hafo YBEPUTLCS, YTO 3aXUMM akKyMYNsTOpa YUCTbIE U CBOGOAHbIE OT CEZOB KOpPPO3M.
Hapno obecneunTs BO3MOXHO Camyto MyuLLyto ANEKTPUYECKYHO CBA3b MEXMY 3KMMOM akkyMyrsiTopa, a 3aXMMoM TecTepa.

He fonyckaTb K BbITEKaHMIO KMAKOCTM U3 akKyMyNsTopa. BbiTekaHue XUAKOCTU Ha 3apsisHoe YCTPOICTBO MOXET MPUBECTU KO
KOPOTKOMY 3aMbIKaHWIO W BCNIEACTBUE 3TOTO K AMIEKTPUYECKOMY MOPAKEHNIO YTPOXAIOLLEMY 30OPOBLIO U KU3HU.

OBCITY)XXVUBAHUE TECTEPA

YT-8310

TecmuposaHue akKkymynsmopa

[lo Hayana paboTbl NpoBEPUTH, MOKka3biBaeT i cTpenka «0» Ha wkane. Ecnv He nokasblBaeT Hado C MOMOLLbI0 BOPOTKA NOA
rnokasaTenem OTperynupoBark nokasaHue.

MMopKmiounTb 3aXXNUMbl TECTEPA K 3KUMaM akKyMyISTopa, YBEPUTBCS, YTO 3aX1M TecTepa 0603Ha4eH KpacHbIM LIBETOM MOAKIHO-
YeH K 3aXuMy akkymynatopa 0603Ha4YEeHHOMY «+» Takke UTo 3axuUM Tectepa 0603HauYeH YEPHBIM LIBETOM MOAKIIOHEH K 3aXUMy
akkymynsiTopa 0603Ha4eHHOMY «-».

MpoBepuTb pPacnonoxeHne CTPenky, YkasbiBaeTCs akTyarnbHOe HanpsikeHne akkymynaTopa.

Ecrn ctpenka HaxoguTtcst B 06nacti 3enéHoro nonsi, 370 0603Ha4aeT YTo HanpsKeHWe akkymynstopa xopollee.  XKénToe nomne
0603Ha4aeT YaCTUYHO Pa3psKEHHBIN akKyMyNSTOp, KOTOPbINA HAA0 3apSANTb 0 OCYLLECTBNEHNS TeCTa NOf, Harpy3Kko.

KpacHoe none 0603Ha4aeT CrMLLKOM paspsikeHHbIi UM NOBPEXAEHHBIA akkyMynsTop. B cnyyae noBpexaeHus akkymynsropa
HeobxoauMoil byaeT Aaxe 3aMeHa akKyMynsTopa HOBbIM.

TecmuposaHue akkymynsmopa nod Hagpy3kol

BH1MaHwe, Bo BpeMs NepBoro TecTa nog Harpyakoi MOXET NOSBUTLCS HEBOMbLUOE KONMYECTBO fibiMa A00bIBaloLLIEecs 13 BEHTH-
NALMOHHBIX OTBEPCTUIA TecTepa. JTo HopManbHas 06CTaHoBKa, koTopast 3akmnioyaeTcs B napoobpasosaHum (abpuyHoro cpep-
CTBa KOHCEPBMPYIOLLETO Harpy3Ky, Mo BINSHUEM BbICOKOW TemMnepaTypbi.

MoakniounTb TECTEP TakuM CaMbiM 06pa3oM, kak B Cyyae TECTUPOBaHUS akKyMynsTopa.

3anycTuTb BKMKYATENb HArpy3Ki, 3TO CIPUMMHNT, TO YTO Yepe3 Harpyaky byaet npoxoamTs Tok 3HaueHrem 100 A.

BHumaHue! Bkrtoyatens Hafo npuaepxusatb MakcumansHo 10 cekyHa.

OcBoboxzaeHve BKNoYaTeNst CNPUYMHAT HEMEAMEHHOE OTKMIoYeHWe Harpyski. bonee gonroe npupepkvBaHve BKMIOYaTens,
MOXET CMIPUYMHINTL CINLLIKOM BOMbLLOE NOBbILLIEHWE TEMMEPATYPbl HAarpy3Ki, YTO MOXET YrpoxXaTb, OXOramu, a Jaxe Noxapom
TakKe NpUBEAET K HEOTBPATUMBIM NOBPEXAEHNSM TecTepa. Mocne Kaxaoro TecTa Hajo MOAOKAATL 5 MUHYT A0 OCYLLECTBNEHNS
CreAytoLLEero TecTa, paspeLuas TecTepy OCTbIHYTb.

Mpy BKNIOYEHHON Harpy3ke Haao HabnioaaTh 3a CTpenkoit. Ecnu HaxoanTcs Ha 3enéHoM none, 3To 0603Ha4aeT YTo akkymynaTop
pacrnopsikaeTcs NOMHOM NPOU3BOANTENBHOCTBHO. B criyyae cambix M3BECTHbIX akkymynsitopoB 12 V. 3enéHoe none Ha Likane
,CTyNeHyaToe” B 3aBUCMMOCTM OT ToKa 3anycka akkymynstopa (¢ 200 - 1000 A). MapameTp Toka 3amycka XOMOAHOTO ABUraTens
(CCA) onpepensietcs B JOKyMeHTaLWM akkymynsTopa.

Ecrn cTpenka nokvHET 3enéHoe none, HO He MPOSIBNISIET TEHAEHLIMIO MOHWKEHWS K Hayany Lkanu, 370 0603Ha4aerT, uTo akkymy-
NATOP He pacnopsKaeTcs NONMHOIA NPOU3BOANTENBHOCTBI0. TorAa HaJo MPOBEPUTL EMKOCTb akkyMynsTopa C MOMOLLbO APYTuX
METOA0B Hanp. NPOBEPSS rYCTOTY SMEKTPONUTA C MOMOLLbIO a3pOMEpa.

B cnyyae, koraa cTpenka nagaeT no HanpaBneHnn Havana LKanu, 3To MOXET ykasbiBaTb NOTPEBHOCTL 3aMeHNTb akkymynaTop
HOBbIM.

TecmuposaHue 3apsKeHUsT akKyMynsmopa

BHVMAHWE! Bo Bpems 3anyLLeHHOro ABUraTens HeMb3s 3anyckatb BKIOYaTENb Harpy3ku.

MogkmtounTb TECTEP, TaKUM CaMbiM 0BPa3oM Sk B Clyyae TECTUPOBaHUS akKyMynsTopa.

3anycTuTb fBUraTenb U paspeLLnTb eMy JOCTUTHYTb HOPManbHY0 pabodyio TemnepaTypy.

YnepxvBatb BpaLueHie (0bopoTsl) ABuratens B AnanasoHe 1200 - 1500 BpalLEeHWi B MUHYTY.

IpoBepuTb NokasaHue, ecrv CTpenka HaxoauTCs Ha 3eNéHoOM norfe, 3apsixatolLasl cucTema pabotaet npaBunbHO.

CTpenka Ha KpacHoM none 0603HayaeT HenpaBunbHyto paboTy CUCTEMbI 3apsiatoLLeit akkyMynsTop. OTO MOXET NpUBECTH K
obcTaHoBKe, Koraa akkymynstop He 6yaeT AoCTUraTh CBOK HOMUHAMBHYH NPOVU3BOAUTENBHOCTD.

YT-8311

TecmuposaHue akkymynsmopa

lMopkmiounTb 3aXXNUMbl TECTEPA K 3aXKUMaM akKyMynsTopa, YBEPUTBCS, UTO 3aiM TecTepa 0603Ha4YeHHBIA KDaCHbIM LiBETOM NOf-
KIMIOYEH K 3a)KWUMy akkyMynsiTopa 0603Ha4eHHOMY «+» Takke, YTO 3axuUM TecTepa 0603HaYEHHbIN YEPHBIM LIBETOM MOAKITHOYEH K
3aXNUMy akKyMynsTopa 0603Ha4eHHOMY «-».

Ha aucnnee nosiBUTCS akTyanbHOe HanpsikeHne akkyMynsaTopa Takke 3aXokETCS OQMH M3 JMOAOB PSAOM C AUCTINEEM.

3enéHbii anog LED onucanHbiint «OK», 310 0603Ha4aeT, YTo HanpshkeHne akkyMynsaTopa XopoLuee.

Keéntoii guop LED onucanHblin « WEAK» 0603Ha4YaeT YaCcTUYHO paspsikeH akkyMynsTop, KOTOpbIA HAgo 3apsanTb 40 OCyLLecT-
BIEHWS TECTA NMOZ Harpy3KoM.

KpacHbiin o LED onucanHbii «BAD» 0603Ha4aeT YpeamepHO paspskEH Unv NOBPEXAEH akkymynsTop. B cnyyae nospexgae-
HUS! akkymynsiTopa Heobxoaumoli ByeT faxe 3amMeHa akkyMynsitopa HOBbIM.

OPUTIMHANBHASA MHCTPYKUMWSA



TecmuposaHue akkymynsmopa nod Haepy3kol

BHumarme, BO BpeMs nNepBoro TecTa Nof, Harpy3Kkoi MOXeT NosiBUTLCA HebombLUOe KONMYECTBO AbiMa A0DbIBAOLLEECS 13 BEH-
TUNALMOHHBIX OTBEPCTMIA TecTepa. OTO HOpManbHas 0BCTaHOBKa, KOTopas 3aknioyaeTcs B napoobpasoBaHui habpuyHoro
CpencTBa KOHCEPBUPYHLLIEFO Harpy3aKy, NoA BIMSIHUEM BbICOKOW TEMMEPATYpbI.

[MoakntounTb TeCTep TakuM cambiM 06pa3oM, Kak B Cryyae TECTUPOBAHWS akkyMynsiTopa.
3anycTuTb BKMtOYaTenb Harpysku, MpUAEPKMBAsH U OTMyCKas ero, 3T0 CNPUYMHUT, TO YTO Yepe3 Harpysky ByaeT NpoxoauTb TOK
3HayeHvem 100 A B TeyeHne 10 cekyHa.

Ecnu npu BKntoyeHHol Harpy3ke xokéTcs 3enéHblit auog LED onucanHbiii kak «OK.», 310 0603HaYaeT, 4to akkymynsrop pac-
MOPSHKAETCS NOMHON NPOU3BOANTENBHOCTLH. OTMETUTD BLICBEUMBAEMOE 3HAYEHNE HAMPSHKEHMS!.

Ecnm xoxétes xénTbiit anoa LED onucanHbiint « WEAK», HO 3HauYeHWe HanpsikeHUst Ha NokasaTene NocTosiHHOe, 310 0603HaYaeT,
4TO aKKyMYMSITOp He PacropskaeTcs NONHOM NPONU3BOANTENBHOCTLIO. Tora Hao NPOBEPUTL EMKOCTb aKKyMyNsTOpa C NOMOLLbHO
JpYrX METOZOB Hanp. NPOBEPSA [YCTOTY AMEKTPONMTA C MOMOLLBIO a3poMepa.

B cnyuae, koraa xxétcs kpacHbi anoa LED onucaHHbIi kak «BAD», @ 3HaueHue HanpskeHUst MOHMKAETCS, 3TO MOXET yKasbl-
BaTb NOTPEOHOCTb 3aMeHbI akKkyMynATOpa HOBbIM.

TecmupogaHue 3apsiKeHust akkymynsmopa

BHVMAHWE! Bo Bpems kora ABMaTenb 3anyLueH HeMb3s 3anyckaTb Nepekmnoyarenb Harpyaku.

MopkmtounTb TECTEP TakuUM CambiM 06pa3oM Kak, B Cry4ae TeCTUPOBaHMS akkymynsiTopa.

3anycTuTb [BUraTenb 1 paspeLnTb eMy AOCTUTHYTb HOPManbHYL pabodyto Temneparypy.

YaepxvBatb BpalleHure asuratens B uanasore 1200 - 1500 BpaLyeHuii B MUHYTY.

[Mokasatenb gomkeH nokasbiBaTh 3Ha4eHUs B npegenax 13,5 - 15V, ecnm GyoyT 3amedyatbCs 3Ha4YeHNst BHE STUX NPeaenos, aTo
0603HaYaeT, YTo aKkKyMynsTOp HE pacnopsKaeTcs NOMHOM NPON3BOANTENBHOCTLI0. Hazo Toraa NpoBEPUTL EMKOCTb aKKyyMyms-
TOpa C NOMOLLbBIO APYIUX METOAOB Hanp. NPOBEPSis YCTOTY SMEKTPONUTA C MOMOLLBI0 a3pOMEpa.

YT-8310
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Tecm cmapmepa (nyckamens)

BHumaHue! B xozie ocylLecTBNeHus TecTa cTapTepa (nyckatens) He 3anyckaTb BKYaTenb Harpy3aku.

[lo ocyLecTBnerms TecTa cTapTepa Hafo BbINONHUTL TECT akKyMynaTopa Nof, Harpy3Koil M OTMETUTb 3HAYEHUE HaNPSHKEHNS.
BHumaHwe! Ecnv TecT akkymynsiTopa nog Harpyakoi He NposiBUn MOMHYI0 MCMApBHOCTL akkyMyNATopa, TOrAa TecT cTapTepa He
OKOHYMTCS YCTIEXOM.

[lBuraTent TPaHCMOPTHOTO CPEACTBA [OMKEH AOCTUTHYTL HOPManbHYto paboyyto TeMnepaTypy, a 3aTeM Haao BbIKMIOYUT €ro.
MoakniounTb TECTEP TaKUM CaMbiM 06pa3oM Ik B Cryyae TeCTUPOBAHMS akkyMynsaTopa.

3anycTuTh fiBuratens, Habntogas 3a ykasatenem, OTMETUTb 3HaYEHNE HaNPSKEHNS.

CpaBHNTb 3HAYEHNS HANPSIKEHWS C TECTa NOJ HArpY3KOW Takke TecTa cTapTepa C NOMOLLbIO HUXeYKa3aHHO Tabnuubl.

HanpsiXeHie Tecra nof HarpyaKo M NbHOE HanpsikeHwe TecTa cTapTepa
EmkocTb aguratens < 3,6 am® EmkocTb aguratens 2 3,6 am®
102V 82V 77V
104V 87V 82V
106V 92V 87V
108V 97V 92V
1,0V 10,2V 97V
1,2V 10,6 V 10,2V
14V 1,0V 10,6 V

Ecnu Habniogaemoe 3HaueHne MeHee YeM 3TO credyeT M3 Tabnuubl, 310 0603Ha4aeT CMWKOM BonbLUOK TOK 3amycka. JT0
MOXET BbiTb CPUYMHEHO MIOXMM COCTOSHUEM CTLIKOB, MOBPEXAEHWEM CTapTepa, [BMUraTenst Uk CIULLKOM Marioi eMKOCTbIO
aKkymynsiTopa.

KOHCEPBALS1 YCTPOMCTBA

YcTpoiicTBo He TpebyeT Kakux-Hubyab creupanbHbIX KOHCEPBALMOHHBIX AEACTBUA. 3arpsisHeHHbIN KOPNYC Hafjo YUCTUTL C Mo-
MOLLbKO MSITKOMA TPSIMIKW UMW CTPYEN CKaToro Bo3dyxa AasneHuem He Gonbiue 0,3 MMMa.

[lo v nocne kaxgaoro ynotpebnexns Hafo NPOBEPUTL COCTOSIHWE 3aXMMOB NPOBOLOB. VX HAZo O4MCTUTL OT BCEX CreaoB Kop-
pOo3uu, KOTOpbIE MO 6 HapyLLaTh NpOTEKaHWE AMeKTPUYEcKoro Toka. Hapo nberatb 3arpsisHeHUs 3aX1MOB 3MEKTPONUTOM U3
akkymynsiTopa. 970 YCKOPUBAET NPOLIECC KOPPO3NK.

YCTPONCTBO XpaHUTb B CyXOM MPOXNagHOM MECTe He[oCTyMHOM ANs MOCTOPOHHMX NL, 0cobeHHo AeTeir. Bo Bpems xpaHeHus
Hazo no3aboTuTbes 06 3TOM, UTOBLI Kabenu 1 anekTpUYeckue NPOBOAA He NOABEPranuch MOBPEXAEHMIO.

OPWUIMHANBHAS MHCTPYKUMWS



XAPAKTEPUCTUKA TOBAPY

Tectep akymynsitopa [O3BONSIE NPOBIPUTY CTaH 3apsikeHHst akyMynsTopa, a Takox LibOro sk 3HOLLEHUA akymynsiTop. Moxnvso
TaKOX MPOBIPUTM NPOLYKTUBHICTL akyMynsiTopa nif, o6 TsiKeHHsIM. TecTep He BUMarae [Kepena XUBMNeEHH, Lie CIPUYUHSIE, LU0 BiH
BUIHSITKOBO MOBiMbHUA.

MpasunbHa, HagiitHa | Ge3neyHa NpaLs NPUCTPOK 3anexuTb Bif BiANOBIAHOT ekcnnyataLii, Tomy:

Mo noyatky npaui 3 iHCTpyMeHTOM chif, Npo4uTaTH Liny iHCTpyKUito i 36eperTH ii.

3a LWwkoaw, LLO 3aBAaHi Y HacMigoK He AOAEpKyBaHHS npaBun Beaneku i pekoMeraaLiit AaHOT IHCTPYKLi nocTayanbHUK He Hece
BiANOBIAANbHICTb.

TMokasHMKM, L0 YCTAHOBMEHHI Ha KOPMYCi MPUCTPOIO HE € BUMIPIOBAYaMM Y PO3yMiHHI 3aKOHY: ,3aKOH NP0 BUMIpIOBAHHS".

TEXHIYHI JAHI
[Mapametp OpnHMLS BUMIPIOBaHHS 3HaveHHst
Howmep Kararory YT-8310 [ YT-8311
BumiptoBaHWii CTPyM 0BTSIKEHHS [A] 100
Hanpyra (cvna) npaui [Vd.c] 6/12 ‘ 12
Bupn akymynsiopis, 0 TeCTylTbCS KMCIOTHO - CBUHLIEBI
Yacoswit nOps[oK TECTY Nif 06TSHKEHHAM 10 ¢ /5 MiH
Bz nokasHuka o8 TSIKEeHHS aHanorosui unchposmi LED
[lianasoH Hanpyrv [Vd.c] 0-16 8,5-25
R et TN 2
[lianasoH po6oumx Temneparyp [°C] 0-40
[lianasoH Temneparyp 36epirahHs [°C] 0-55
Maca [kr] 1,1 1,0

3ATAIbHI YMOBU BE3MNEKK

MpuCTPili He NPU3HAYEHMIA ANt KOPUCTYBaHHS 0cobamu (y TOMY YMCHi AiTbMI) 3 NOHKEHUMM (iUYHUMMU, NOYYTTEBUMU 3ai6HOC-
TIMU, 260 PO3yMOBMMU 3IGHOCTSIMM, Takox 0cobamu 3 BIACYTHICTbIO JOCBIAY | 3HaHb, XiBa L0 3a HUMU BUKOHYETbCS Harnsa, abo
BOHM Bynu nigrotoeneHi y cepi 0bcnyroByBaHHs yCTpOHCTBa 0cobamm BianosiaanbHUMK 3a ix 6e3neky.

Cnig, BMKOHYBaTW HarmsA 3a AiTbMU, WOBW He rpanuecst YCTPORCTBOM.

Migyac TecTyBaHHS akyMynsTOp NOBUHEH 3HAXOANTICA Y MiCL, L0 A06Pe BEHTUMIOETLCS, PEKOMEHAYETLCS TECTYBATY aKyMyns-
TOP NPM KIMHITHIA TemMnepaTypi.

He 3akpuBaTi BeHTUNALiNHI OTBOpK TecTepa. lNigyac npaui Yepes Harpyaky Tede 3HauHWI CTPYM, SKuii CPUYNHSIE BURINEHHS
BEMVKOI KinbKocCTi Tenna. 3akpuTi BEHTUNALLIAHI OTBOPM MOXYTb CMIPUYMHUATI NOXKEXY i NOLLKOPKEHHS Tina.

O CKinbKM, YacTUHA TECTIB NPOXOAMTHL NPy BKIKOYEHOMY MOTOpI Cnifl 3abe3neynTy BigNOBIAHMIA BiABOS BUXMONHUX rasiB aBTo-
MaLUMHW. BUXMONHi ra3v aBTOMALLMHI TOKCUYHI | BAMXaHHS iX MOXE CTIPUMMHITY 3arpoay XWUTTS. TecTep npusHadeHuii Ans npai
BHYTPI NpUMiLLieHb | 3a60POHEHO BUCTABNSITM 14010 Ha Aito BOMOMW Y TOMY YUCHTi aTMOC(EPHUX OnagiB.

Y BUNaaKy TECTYBaHHS akyMynATOPIB, LU0 3HAXOAATLCA Y ENEKTPUYHIN YCTaHOBLi aBTOMALLMHM CAif, NepLue MiAKMIoYMTH 3aTUCK
TecTepa Ao 3aTUCKy akyMynsTopa, IKUA He NiAKNIoYeHn 40 LWaci aBTOMALLMHK, Ni3HiLLe MiAKMounTY ApYri 3aTUCK TecTepa [0
Luaci Aaneko Big akyMynsTopa i nanuBHOi CUCTEMN.

Cnin goaepXyBaTncs No3HaYeHb MONSPHOCTI TeCTepa i akymynsTopa.

AkyMynaTop Ta TeCTep CTaBUTYW 3aBXAM Ha PIBHIA, NNOCKIN | TBepAiA NnoLi. He HaxwunsaTt akymynsTop.

TecTep cnif po3miLLlyBaT MOXIMBO AaNeKo Bif akyMynsaTopa, HaCTiNbKu, HacKinbku [O3BONAIOTL kabeni 3i 3aTuckamu. Mpu Tomy
He Hannpsrati HapTo kabeni. He poamilaTit TecTep Ha xuBneHomy akymynsTopi abo 6esnocepefHs0 Had HvM. Bunapu ki
YTBOPIOIOTLCA MiAYAC 3apSMKEHHS aKyMynsTOpa MOXYTb CMIPUYNHUTI KOPO3ito ENEMEHTIB BHYTPI TECTEpa, L0 MOXE CTIPUYMHITYA
1100 MOLUKOMKEHHS.

He kypuTy, Ha HabnnxaTncs 3 BOrHeM A0 akymynaTopa.

Hikonw He [oTopkaTyh 3aTMCKIB TECTEPA, SKLLO BiH NIAKIIOYEHNI O CUCTEMM SIKa TECTYETHCS.

[lo KoXKHOTO KOPUCTYBaHHS! CMif, MPOBIPUTY CTaH TeCTepa, y TOMy YMCTi CTaH kabeniB i 3aTuckiB. Y BUNaaKy, kKonu 3amivaotbes byab-
ki AepeKTy, He kopucTyBaT1ca TecTepoM. MoLukomkeHi kabeni | IpoBoAv Cif 3aMiHUT HOBUMM Y CrieLliani3oBaHi MainCTepHi.
Tecrep cnig 36epiratit y MicLi HeBOCTYMHOMY Anst NOCTOPOHHIX 0cif, 0cobnuBo Ans AiTedt.

[lo ninknioyeHHs 3aTUCKIB TECTEPA, CMif BNEBHUTUCS, LLO 3aTUCKV akymynsitopa uucTi | cobiani Big cnigis koposii. Crig 3abes-
MEYUTN HalKpaLLuii enekpUYHUiA 3B'A30K MiX 3aTUCKOM aKyMynsiTopa, a 3aTUCKOM TecTepa.

He monyckati fo BUTIKaHHS piAnHK i3 akymynsatopa. BuTikaHHs pianHi Ha 3apsaHmMiA NPUCTPII MOXe BECTW 40 KOPOTKOMO 3amu-
KaHHS i y HaCMi[OK LibOro A0 MOPaXEHHS eNEKTPUYHAM CTPYMOM, LLIO € 3arpo30io ANs 340POB'S | KUTTS.

OPUTIHANBHA IHCTPYKLUIS



OBCITYrOBYBAHHA TECTEPA

YT-8310

TecmysaHHs akymynsimopa

[lo noyaTky npalli npoBipKTY UM CTpinka nokasye ,0” Ha WKani. AKLWO Hi, CMiA 32 LONOMOTO0 PYYKM Ml MOKA3HUKOM BifiperynoBatin
noka3aHHs!.

MigKkniouMTY 3aTMCKM TeCTEpa A0 3aTUCKIB aKyMynaTopa, BNEBHUTUCS, LLO 3aTUCK TECTPEPa MO3HaYEHI YePBOHNM KOMbOPOM Mif-
KTMIOYEHWIA [0 3aTUCKY aKyMYmATOpa NO3HAYEHOr0 ,+”, @ TakoX LLO 3aTUCK TECTPEepa NO3HAYEHMIA YOPHIUM KONbOPOM MiAKITHOYEHMA
[0 3aTUCKy aKyMynsTopa NO3Ha4eHoro -

[poBipUTY PO3MILLIEHHS CTPINKW, NOKA3yETHCS akTyarnbHa Hanpyra akymynstopa. FKLOo CTpinka 3HaxoauTbCs y 0bnacTi 3eneHoro
nons, Le 03Havae, Lo Hanpyra akymynsitopa npaBuibHa.

JKoBTe none 03Hauae YaCTUHHO PO3PSMKEHMIA aKyMyNSTOP, SIKWiA CNig 3apsanTy IO NPOBEAEHHS TECTY Mig 0OTSKEHHAM
YepBoHe none o3Havae HaTo po3psimKeHNi abo NOLLKOMKEHMIA akyMynsiTop. Y BUNAAKY NOLLKOMKEHHS akyMynsTopa HeobXiaHO
6yne HaBiTb 3aMiHUTM 10r0 HOBUM.

TecmysaHHs akymynsmopa nid 06msxeHHsm

YBara nigyac nepLioro TecTy nig obTSKEHHSM MOXE MOSBUTACA HEBENWKA KiMbKICTb UMY, WO A0BYBAETLCS 3 BEHTUNALIAHNX
oTBOpIB TecTepa. Lie HopmanbHa cuTyais, Lo 3akMnio4aeTbes B BUNaptoBaHHi (habpuyHoro 3acoby, Akuii KOHCEPBYE OBTSKEHHS,
nif BNAMBOM BICOKOI TEMMepaTypy.

MNipKntoYMTH TECTEP TakMM CaMIUM YWUHOM 5K Y BUNAAKY TECTYBaHHS akymynsTopa.

3anycTuTi BMUKaY OBTSKEHHS, Lie CIPUYMHUTD, L0 Yepe3 0BTsHKEHHS noTede CTpyM 3HadeHHsm 100 A.

YBara! Bmukay cnig Tpumatii MakcumanbHo 10 cekyHg. BignyLieHHs BMUKaya CpUYMHUTL HeraiHe BigKmtoYeHHs! 0BTSHKEHHS.
[loBLUe NpupepxaHHs BMMKaya, MOXE CTIpUMUHUTY HaaMIpHe MiABMILEHHS TemnepaTypu O6TseHHS, L0 MOXe 3arpoxyBary,
onikamm, a HaBiTb NOXapoM Ta AoBefe A0 HEOBOPOTHOTO NOLIKOMKEHHS TecTepa. [1icns KOXHOro TeCTy Chia MAoXAaTH 5 XBUNNH
[0 BUKOHAHHS CrliAYI04Or0 TECTY, A03BONSAOYM TECTEPY OCTUTHYTY.

Ipw BKMlo4eHOMY 06TSIKEHHI Crlif CnocTepiraTit 3a CTPINKOH0. FAKLLO 3HAXOAUTLCS Ha 3eneHOMY Mofi, Lie 03HAYaE, LU0 akyMynsTop
PO3NOPSIHKAETLCS NOBHOK MPOAUKTUBHICTBIO. Y BUNAAKY Haibinbl nonynsapHux akymynstopis 12 V. 3eneHe none Ha Lwkani
,cxofonopibHe” 3anexHo Big CTpymy 3anycky akymynsitopa (8ig 200 - 1000 A). MapameTp ctpymy xonogHoro motopa (CCA) Bu-
3HaYeHwIn y JOKyMeHTaLjii akymynsTopa.

AKWo cTpinka NokMHe 3eneHe none, HO He MPOSIBMSE TeHAEHLiI0 3MEHLUEHHs 40 MoYaTky Lukari, e 03Hauae, WO akyMynstop
He Po3nopsKaETLCS MOBHOK NPOAYKTUBHICTLI0. CRif TOAi NPOBIPUTM EMKICTE akyMymnsiTopa 3a A0MOMOrOK) iHLIMX METOAIB Hamp.
MPOBIPSAOYM rYCTOTY €NEeKTPONITY 3a AOMOMOT00 aePOMETPa.

Y BMNagKy KON CTpinka 3HUXKYETLCS Y HAaNPSMKY No4YaTKy LWKani Lie MoXe BkadyBaTi noTpeby 3amiHn akymynsTopa HOBUM.

TecmyeaHHs KUBIEHHS akymynsmopa

YBATA! Konn MoTOp 3anyLyeHmii He MOXHa 3anyckaTit BMUKay OBTSKEHHS.

MiAKNKOYMTY TECTEP TakM CaMIUM YUHOM, SIK Y BUNAAKY TECTYBaHHS akymynsTopa.

3anycTuTi MoTOp i AO3BONUTY 1OMY [OCSTHYTU HOPMabHY pobody Temneparypy.

YTpumyBatu obopotu Motopa y fianasoHi 1200 - 1500 060poTiB y XBUMKHY.

[MpoBipnTI NOKa3aHHS, AKLO CTpiNka 3HAXOAUTLCS Ha 3eMEHOMY MOMi, CUCTEMA XMBMEHHS NpaLitoe npaBunbHO. CTpinka Ha yep-
BOHOMY NMOAi 03Ha4a€e HeNpaBUMbHY MPaLiK0 CUCTEMM KMBMEHHS akymynsTopa. Lie mMoxe [oBoaWTYM [0 cuTyauii, Ko akymynsTop
He byae AocsArat CBOK0 HOMIHaMbHY NPOAYKTUBHICTb.

YT-8311

TecmyeaHHs akymynsmopa

MNipkntounTy 3aTCK TeCTepa 40 3aTUCKIB aKyMynATOPa, BNEBHUTUCA, LLO 3aTUCK TeCTEPa NO3HAUEHHIIA YEPBOHIM KOMbOPOM Mif-
KIIOYEHNIA [0 3aTMCKY aKyMynsiTopa Mo3Ha4eHoro ,+”, a TakoX LU0 3aTUCK TecTepa NO3HAYEHHNI YOPHUM KOMbOPOM NiAKMIOYEHNI
[0 3aTUCKY aKyMynsiTopa NO3Ha4eHoro -

Ha aucnnei nosBuTLCS akTyanbHa Hanpyra akyMynsitopa Takox 3acBiTUTbCS! OWH i3 Aiogis 6ins gucnnes.

3enenuii gioa LED onucanmin ,OK”, e 03Hayae, Lo Hanpyra akymynstopa npasuibHa.

Yostuin pioa LED onucanuin WEAK” o3Hauae YaTCUHHO PO3PSIKEHUA akyMynsiTop, SiKUA CRif 3apsanTy 10 BUKOHAHHS TECTy
nin 0OTAKEHHAM.

Yepsoruit gion LED onvcanmit ,BAD” 03Hauae HaaTo pospspkeHni abo NOLLKOMKEHMIA akyMynaTop. Y BUNafKy MOLIKOMKEHHS
akymynstopa HeobxifHoto Byfie HaBiTb oro 3amiHa HOBUM.

TecmyeaHHs akymynamopa nid 06msKeHHsIM

YBara nigyac nepLuoro TecTy nig 06TSHKEHHSAM MOXe MOSBUTMCS HEBEnKa KinbKicTb AuMY, L0 A0OYBAETBCA 3 BEHTUNALIAHUX
0TBOpIB TecTepa. Lie HopmarnbHa cuTyaLis, Lo 3aKMo4aeTbes B BUNapioBaHHi habpuyHoro 3acoby, kil KOHCEPBYE 0BTSHKEHHS,
niA BNMUBOM BUCOKOI TeMnepaTypy.

MigKnounTyh TECTEP TaKUM CAMUM YMHOM, SIK Y BUNAZKY TECTYBaHHS akyMynsTopa.

3anycTuTi BMMKay 0BTSHKEHHS, MPUTPUMYIOUW HOTO i 3BINbHSOYM, Lie CTIPUYMHUTB, WO Yepes 0bTsikeHHs Byae npoTikatu CTpym

OPUTIHANBHA IHCTPYKUISA



3HaueHHam 100 A Hanpotssi 10 cekyHa.

Akwo npu Bko4eHOMY 06TsHKEeHHI CBITUTBCS 3eneHnit aioa LED onucanmit ,OK” Lie 03Hauae, LU0 akyMynsiTop po3nopsiiKaeTbes
NOBHOIO NPOAYKTUBHICTIO. BiAMITUTY 3Ha4eHHS Hanpyry, ike BUCBITNIOETHCS.

Akwo cBituTbCS x0BTUIA fiog LED onucanuin ,WEAK”, ane 3HaueHHs Hanpyr Ha nokasHuKy NocTiiiHe, Lie 03HaYaE, Lo akyMyns-
TOP He PO3NOPSLKAETLCS MOBHOK NPOKYTUBHICTBLIO. ToAI CRig NPOBIPUT EMKICTb aKyMynsiTpa 3a JOMMOTOH0 iHLLMX METOLIB Hanp.
MpOBIPSIO4N rYCTOTY EMEKTPONITY 3a AONOMOTOK aepoMeTpa.

Y BunapKy, konu CBITMTbCA YepBOHMI fioa LED onucanwuin ,BAD”, a 3HaueHHs Hanpyru 3MeHLLYETLCS, Lie MOXe BKadyBaTh Ha
notpedy 3amiHu akymynaTopa HOBUM.

TecmysaHHs 3apA0KeHHs akymynamopa

YBATA! Tiguac konv MoTop 3anyLUeH He MOXHa 3anyckaTy nepemmukay o6TsKEHHS!.

MigKniouMTh TECTEP TakMM CaMUM YMHOM, SIK Y BUMAAKY TECTYBaHHS akyMynsTopa.

3anycTuTit MOTOp i {O3BONNTI AOCATHYTM HOMY HOpMasbHy pobody Temnepatypy.

YtpumysaTi 0bopotn moTopa y Aianasoki 1200 - 1500 060poTiB y XBUMMHY.

lMokasHK NOBMHEH BKadyBaTh 3Ha4eHHs 3 iHTepsany 13,5 - 15V, skwo byae BUOHO 3HaueHHs 3-No3a LibOro iHTepBany, Le 03Ha-
yag, Lo akyMynaTop He PO3NnopsiKaeTbCs NOBHOK NPOAYKTUBHICTLI0. Todi CRiA NPOBIpUTY EMKICTL akyMynsTopa 3a A0MNOMOroK0
iHLUVMX METOZIB Hanp. NPOBIPSIKOYYM rYCTOTY eNEKTPONITY 3a A0MOMOTO aepoMeTpa.

YT-8310

YT-8311

Tecm cmapmepa

YBara! Y xopi TecTy cTapTepa He 3anyckaTi BMuKay 00TSHKEHHS.

[lo BUKOHaHHS TECTY CTapTepa Criig BUKOHATW TECT akKyMynsTopa nig 06TsKEHHSM | BIOMITUTY 3HAYEHHS Hanpyry.
YBara! AKLLo TeCT akymynsiTopa nig 06TsHKeHHSM He MPOSIBYB MOBHY CMIPABHICTb akyMynsaTopa, TOAi TECT CTapTepa He 3aKiHYUTbCs
yCrixom

CoTop TpaHCMOPTHOrO 3acoby MOBMHEH AOCATHYTY HOPManbHY POBOYY TemnepaTypy, a nisHilue Chif BUMKHYTY 1Oro.
MigentounTin TeCTep TakuM CaMMM YMHOM, SIK Y BUNaAKY TECTYBaHHS akyMynsTopa.

3anycTTi MoTOp, CMoCTepiraioym 3a CTPINKOI0, BIAMITUTY 3HAYEHHS Hanpyru.

[MopiBHATI 3HAYEHHS HaNpyry 3 TECTY Mif OBTAKEHHAM TaKoX TECTY CTapTepa KOPUCTYHOUNCh NOHMKYOI0 Tabnuueto

Hanpyra Tecty nin o6TKeHHAM MiximanbHa Hanpyra TecTy ctaprepa
€MKiCTb MoTopa < 3,6 aM° €MKICTb MoTOpa 2 3,6 AM®
102V 82V 71V
104V 87V 82V
106V 92V 87V
108V 97V 92V
1,0V 10,2V 97V
12V 10,6V 102V
14V 1,0V 106V

FKLLO 3aMivaeTbCs 3HAYEHHS MeHLLE Sk Lie cnifye i3 Tabnuwy, Le 03Hayae HaaTo BUCOKWI CTpyM 3anycky. Lie moxe 6yt cnpuym-
HEHO MOraHUM CTaHOM CTUKIB, NOLUKOMKEHHSIM CTapTepa, MoTopa abo HaZiTo Manok EMKICTLI0 akyMynsTopa.

KOHCEPBAL|IA MPUCTPOIO

MpucTpili He BUMarae Byab-skuX cnewjanbHUX KoHCcepBaLiiHuX fil. 3abpyAHeHUA Kopnyc Chif YMCTMTYW 3a AOMOMOTOK MSTKOi
raHuipki abo CTPyeto CTUCHEHOTO NOBITPS TUCKOM He binbLue 0,3 MMa.

[lo i nicns KOXHOTO KOpUCTYBaHHS CMif NPOBIPUTM CTaH 3aTuckiB npoBogiB. Cnig ix NOYNCTUTU Bif BCAKWUX CRifAiB KOpo3ii, ki
MOXYTb HapyLLWUTI NPOTIKaHHS enexTpuyHoro ctpymy. Crig yHUKaTu 3abpyaHeHHs 3aTUCKIB enekTponiToM 3 akymynstopa. Lie
NPUICKOPHOE MPOLIEC KOPO3ii.

MpucTpilt 3bepiraTit y cyxomy XonofHOMY MicLi HELOCTYNHOMY ANt NOCTOPOHHIX ocib ocobnueo gitei. Migyac 36epiraHHs f6aTn
npo Le, LWobu He NowKoAnTI kabeni | enekTPUYHi NPoBOAM.

OPUTIHANBHA IHCTPYKLUIS
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PRIETAISO CHARAKTERISTIKA

Akumuliatoriaus testeris leidZia patikrinti akumuliatoriaus pakrovimo bikle, o taip pat ir tai, kaip akumuliatorius yra iSeikvotas.
Taip pat yra galimas akumuliatoriaus naSumo patikrinimas esant apkrovai. Testeriui néra reikalingas maitinimo Saltinis, ko déka
jis yra itin mobilus.

Taisyklingas, patikimas ir saugus prietaiso darbas priklauso nuo tinkamo jo eksploatavimo, todél:

Prie$ imantis dirbti su prietaisu batina perskaityti visa instrukcija ir jg iSsaugoti.

Uz nuostolius kilusius dél saugos taisykliy ir Sios instrukcijos reikalavimy nesilaikymo tiekéjas nenesa atsakomybes. |renginio
korpuse jtaisyti indikaciniai prietaisai néra matuokliai metrologijos jstatymo supratimu.

TECHNINIAI DUOMENYS

Parametras Mato vienetas Verté

Katalogo numeris YT-8310 ‘ YT-8311
Apkrovos matavimo srové [A] 100

Darbiné jtampa Vdc] 6/12 [ 12
Testuojamy akumuliatoriy tipas ragstinis $vino

Testo su apkrova trukmeés reZimas 10s/5 min

|tampos indikatoriaus tipas analoginis kail inis LED
|tampos diapazonas [Vd.c] 0-16 85-25
Aptarnaujamos CCA (3alto paleidimo srovés) diapazonas [A] 200 - 1000 150 - 1400
Darbo temperatiros diapazonas [°C] 0-40

Sandeéliavimo temperatiros diapazonas [°C] 0-55

Masé kgl 11 [ 1,0

BENDROSIOS DARBO SAUGOS SALYGOS

|renginys néra skirtas vartoti asmenims (jy tarpe vaikams) turintiems sumazintus fizinius, jutimo arba protinius sugebéjimus, o
taip pat asmenims neturintiems patirties bei Ziniy, nebent jie yra jrenginio aptarnavime apmokyti ir prizidrimi asmeny, kurie yra
atsakingi uz jy sauguma.

Vaikai turi bati prizidrimi, kad jrenginiu nezaisty.

Testavimo metu akumuliatorius turi bati gerai védinamoje vietoje, rekomenduojama akumuliatoriy testuoti kambario temperatd-
roje.

Neuzdengti testerio ventiliavimo angy. Darbo metu per apkrovg plaukia reikSmingo dydZio srové, ko pasekméje isiskiria dideli
Silumos kiekiai. Ventiliaciniy angy uzdengimas gali sukelti gaisrg bei kiino pazeidimus.

Kadangi dalj testy atliekama esant j jjungtam automobilio varikliui, reikia uztikrinti atitinkamg automobilio iSmetamyjy dujy iSvedi-
ma. Automobilio iSmetamosios dujos yra toksiSkos ir jy jkvépimas gali kelti pavojy gyvybei.

Testeris yra skirtas naudoti patalpy viduje, o jo statymas j drégmés bei tuo labiau atmosferiniy krituliy poveikj yra draudziamas.
Akumuliatoriy esanciy automobilio elektros jrangoje testavimo atveju, reikia visy pirma testerio gnybtg sujungti su akumuliatoriaus
poliumi, kuris néra sujungtas su automobilio kébulu, o po to sujungti antrg testerio gnybta su kébulu atitolintoje nuo akumuliato-
riaus ir nuo kuro sistemos vietoje.

Reikia visada atsizvelgti j testerio ir akumuliatoriaus poliy Zenklinimus.

Akumuliatoriy ir testerj visada statyti ant lygaus, plok$cio ir kieto pavirSiaus. Akumuliatorius neturi biti palenkiamas.

Testerj reikia statyti galimai toli nuo akumuliatoriaus kiek tai leidZia laidai su gnybtais. Tai darant, laidy pernelyg nejtempti. Nestatyti
testerio ant kraunamo akumuliatoriaus arba betarpiSkai vir$ jo. Garai susidarantys krovimo metu gali sukelti testerio viduje esanCiy
elementy korozija, ko pasekméje testeris gali biti paZeistas.

Nerdkyti, nesiartinti prie akumuliatoriaus su atvira ugnimi.

Niekada neliesti testerio gnybty, jeigu jis yra prijungtas prie testuojamos grandinés.

Prie$ kiekvieng panaudojimg reikia patikrinti testerio, o taip pat laidy ir gnybty bakle. Pastebéjus bet kokius defektus testerio
naudoti negalima. PaZeistas kabelis ir laidai su gnybtais turi bati pakeisti naujais specializuotoje taisykloje.

Testerj reikia laikyti paSaliniams asmenims, o ypa¢ vaikams neprieinamoje vietoje.

Prie$ prijungiant testerio gnybtus, reikia patikrinti ar akumuliatoriaus poliai yra vards ir ar néra ant jy korozijos poZymiy. Reikia
uztikrinti galimai geriausig elektros atzvilgiu kontakt tarp akumuliatoriaus poliumi ir testerio gnybtu.

Neleisti, kad i$ akumuliatoriaus galéty tekéti elektrolitas. SkyscCio ant testerio iStekéjimo pasekméje gali jvykti trumpas sujungimas
ir kilti grésmingo sveikatai ir gyvybei elektros smigio pavojus.

O R I G I N A L I I NS TR UKZ CIJA



TESTERIO APTARNAVIMAS

YT-8310

Akumuliatoriaus testavimas

Prie§ pradedant dirbti reikia patikrinti ar rodyklé skaléje rodo ,0”. Jeigu taip néra, tai po indikatorium esancios rankenélés pagalba
reikia prietaisg sureguliuoti.

Testerio gnybtus reikia sujungti su akumuliatoriaus poliais taip, kad testerio gnybtas su ,+* Zenklu bty prijungtas prie akumuliato-
riaus poliaus su ,+“ Zenklu, o testerio gnybtas su ,—* Zenklu baty prijungtas prie akumuliatoriaus poliaus su ,— Zenklu.

Patikrinti rodyklés parodymus, rodyklé rodo aktualig akumuliatoriaus jtampa.

Jeigu rodyklé yra Zalio lauko diapazone, tai reiskia, kad akumuliatoriaus jtampa yra gera.

Geltonas laukas reikia, kad akumuliatorius yra dalinai iSkrautas ir pries atliekant testg su apkrova, reikia jj jkrauti.

Raudonas laukas reiskia, kad akumuliatorius yra per daug iSkrautas arba pazeistas. Akumuliatoriaus pazeidimo atveju gali biti
bdtinas paZeisto akumuliatoriaus pakeitimas nauju.

Akumuliatoriaus su apkrova testavimas

Pastaba. Pirmo testavimo su apkrova metu i§ testerio ventiliaciniy angy gali iSsiskirti nedidelis ddmy kiekis. Tai normalus reiskinys:
aukstos temperatiiros pasekméje garuoja gamyklos taikoma konservuojanti apkrova priemoné.

Testerj reikia prijungti tokiu pat bddu kaip jungiama testuojant akumuliatoriy.

Nuspausti apkrovos mygtuka, ko pasekméje per apkrova plauks 100 A stiprio srove.

Démesio! Jungiklj prilaikyti nuspaustoje padétyje maksimaliai per 10 sekundZiy. Mygtuko atleidimas atjungia apkrova. ligesnis
mygtuko prilaikymas nuspaustoje pozicijoje gali sukelti temperatiiros padidéjimg apkrovoje, o tai gali grésti nudegimais arba net
sukelti gaisrg ir negriztamai pazeisti testerj. Po kiekvieno testavimo, prie$ atliekant eilinj testa reikia palaukti 5 minutes, kad testeris
galéty atausti.

Jjungtos apkrovos metu reikia stebéti rodykle. Jeigu ji yra Zaliame lauke, tai reiSkia, kad akumuliatorius turi pilng naSuma. Populia-
riausiy 12 V akumuliatoriy atveju. Zalias laukas skaléje yra ,laiptuotas” priklausomai nuo akumuliatoriaus paleidimo srovés (nuo
200 iki 1000 A). Parametras ,Salto variklio paleidimo srové” (CCA) yra apibréZtas akumuliatoriaus dokumentacijoje.

Jeigu rodyklé iSeina i$ Zalio lauko, tatiau nepasireiskia tendencija krypti skalés pradzios link, tai reiSkia, kad akumuliatorius neturi
pilno naSumo. Tokiu atveju reikia patikrinti akumuliatoriaus talpa kitais metodais, pvz. matuojant elektrolito tankj aerometru.
Tadiau jeigu rodyklé nulinksta skalés pradzios kryptim, tai gali reiksti, kad akumuliatoriy reikia pakeisti nauju.

Akumuliatoriaus krovimo testavimas

DEMESIO! Varikliui veikiant apkrovos mygtuko jungti negalima.

Testerj reikia prijungti tokiu pat bidu kaip jungiama testuojant akumuliatoriy.

Paleisti variklj ir leisti jam pasiekti normalig darbiné temperatira.

Laikyti variklio apsisukimus diapazone 1200 - 1500 apsisukimy per minute.

Patikrinti parodymus, jeigu rodyklé yra Zaliame lauke, tai reiSkia, kad krovimo sistema veikia taisyklingai.

Rodyklé raudoname lauke reiSkia netinkamag akumuliatoriaus krovimo sistemos veikima. To pasekméje akumuliatorius gali nepa-
siekti savo nominalaus nasumo.

YT-8311

Akumuliatoriaus testavimas

Testerio gnybtus reikia sujungti su akumuliatoriaus poliais taip, kad testerio gnybtas su ,+“ Zenklu baty prijungtas prie akumuliato-
riaus poliaus su ,+*“ Zenklu, o testerio gnybtas su ,~* zenklu bty prijungtas prie akumuliatoriaus poliaus su ,— Zenklu.
Vaizduoklyje pasirodys aktuali akumuliatoriaus jtampa bei $alia vaizduoklio uZsizigbs vienas i$ diody.

Zalias LED diodas su uzrasu ,OK” reidkia, kad akumuliatoriaus jtampa yra atitinkama

Geltonas LED diodas su uzrasu ,WEAK"” reiskia, kad akumuliatorius yra dalinai iSkrautas ir prie$ atliekant testg su apkrova, reikia
ji ikrauti.

Raudonas LED diodas su uzradu ,BAD" reiskia, kad akumuliatorius yra per daug iSkrautas arba paZeistas. Akumuliatoriaus pa-
Zeidimo atveju gali bati batinas pazeisto akumuliatoriaus pakeitimas nauju.

Akumuliatoriaus su apkrova testavimas

Pastaba. Pirmo testavimo su apkrova metu i§ testerio ventiliaciniy angy gali iSsiskirti nedidelis ddmy kiekis. Tai normalus reiskinys:
aukstos temperatliros pasekméje garuoja gamyklos taikoma konservuojanti apkrova priemoné.

Testerj reikia prijungti tokiu pat bddu kaip jungiama testuojant akumuliatoriy.

Nuspausti apkrovos mygtuka prilaikant jj ir atleidZiant, ko pasekméje per apkrova plauks 100 A stiprio srové per 10 sekundZiy.
Jeigu esant jjungtai apkrovai Zalias LED diodas su uZradu ,OK” SvieCia, tai reiSkia, kad akumuliatorius turi pilng nasuma. UzraSyti
rodomg jtampos verte.

Jeigu Sviecia geltonas LED diodas su uzrasu ,2WEAK", o rodoma jtampos verté yra pastovi, tai reiSkia, kad akumuliatorius pilno
naSumo neturi. Tokiu atveju reikia patikrinti akumuliatoriaus talpa kitais metodais, pvz. matuojant elektrolito tankj aerometru.
Jeigu $vieCia raudonas LED diodas su uzradu ,BAD", o jtampos verté maZéja, gali tai reiksti, kad akumuliatoriy reikia pakeisti
nauju.
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Akumuliatoriaus krovimo testavimas

DEMESIO! Varikliui veikiant apkrovos mygtuko jungti negalima.

Testerj reikia prijungti tokiu pat bidu kaip jungiama testuojant akumuliatoriy.

Paleisti varikl ir leisti jam pasiekti normalig darbiné temperatra.

Laikyti variklio apsisukimus diapazone 1200 — 1500 apsisukimy per minute.

Matuoklis turi rodytj jtampg 13,5 — 15 V diapazono ribose, o jeigu jtampos parodymai néra Siame diapazone, tai reiSkia, kad
akumuliatorius pilno naSumo neturi. Tokiu atveju reikia patikrinti akumuliatoriaus talpa kitais metodais, pvz. matuojant elektrolito
tankj aerometru.

YT-8310

YT-8311

Starterio testas

Démesio! Starterio testavimo metu apkrovos jungiklio jjungti negalima.

Prie$ atliekant starterio testavima reikia anksciau atlikti akumuliatoriaus su apkrova testavima ir uzradyti jtampos parodymus.
Démesio! Jeigu akumuliatoriaus su apkrova testavimas nepatvirtins, kad akumuliatorius funkcionuoja tvarkingai, starterio testa-
vimas nebus sékmingas.

Automobilio variklis turi pasiekti normalig darbing temperatiira, o po to reikia jj iSjungti.

Testerj reikia prijungti tokiu pat bddu kaip jungiama testuojant akumuliatoriy.

Paleisti variklj, stebéti matuoklio parodymus ir uZradyti jtampos verte.

Vadovaujantis Zemiau pateikta lentele palyginti jtampos parodymus gautus testuojant akumuliatoriy su apkrova bei testuojant
starterj.

Testo su apkrova tampa Minimali starterio testo jtampa
Variklio darbinis tris < 3,6 dm* Variklio darbinis tdris 2 3,6 dm®
10,2V 82V 77V
104V 87V 82V
10,6 V 92V 87V
108V 97V 92V
1,0V 10,2V 97V
12V 10,6V 10,2V
14V 1,0V 10,6 V

Jeigu iSmatuota verté yra mazesné negu rodo lentelé, tai reiskia, kad paleidimo srové yra per didelé. To prieZastim gali bt bloga
kontakty baklé, starterio, variklio pazeidimas arba pernelyg maZa akumuliatoriaus talpa.

PRIETAISO KONSERVAVIMAS

Prietaisas nereikalauja jokiy specialiy konservavimo priemoniy taikymo. Suterstg korpusg reikia valyti minksta Sluoste arba su-
slégto oro srautu, slégiui nevirsijant 0,3 MPa.

Prie$ ir po kiekvieno panaudojimo reikia patikrinti gnybty ir laidy bakle. Gnybtus reikia nuvalyti nuo galimy korozijos pédsakuy,
nes jos gali sutrikdyti elektros srovés tekéjima. Reikia vengti gnybty suterSimo elektrolitu i§ akumuliatoriaus. Tai paspartina jy
korozija.

Prietaisg laikyti sausoje ir vésioje, paSaliniams asmenims ir ypa¢ vaikams neprieinamoje vietoje. Sandéliavimo metu reikia taip pat
Zilréti, kad elektros kabeliai ir laidai nebity paZeisti.
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PRODUKTA RAKSTUROJUMS
Akumulatora testeris at|auj parbaudit akumulatora uzladésanas stavokli, ka arf akumulatora nolieto$anu. Atlauj ari parbaudit
akumulatora efektivitati zem noslogojuma. Testerim nav nepiecieSams neviens baro$anas avots, tapéc tas ir seviski mobils.
Ladetajs ir apgadats ar pretisslégumu aizsardzibu un aizsardzibu pret akumulatora parmerigas uzladésanas.
Pareiza, uzticama un dro3a ierices darbiba ir atkariga no pareizas ekspluatacijas, tapéc:
Pirms darbibu ar ierici jalasa un jasaglaba visu $o instrukciju.

Piegadatajs nenes atbildibu par zaudé&jumiem, ierosinatiem droSibas noteikumu un instrukcijas rekomendaciju neievéro$anas
dal.

RadTtaji, uzstadti ierices korpusa, nav méritaji likuma: ,Par mérfjumiem” izpratné.

TEHNISKAS INFORMACIJAS

Parametrs Mérvieniba Veértiba

Kataloga numurs YT-8310 \ YT-8311
Noslogojuma mérisanas strava [A] 100

Darba spriegums [Vd.c] 6/12 \ 12
Testéta akumulatora veids svina-skabes

Noslogojuma testa laika rezims 10's /5 min

Sprieguma raditaja veids analogu ciparu LED
Sprieguma diapazons [Vd.c] 0-16 85-25
Lietota CCA (auksta starta strava ampéros) diapazons [A] 200 - 1000 150 - 1400
Darba temperatiras diapazons [°C] 0-40

Glabasanas temperatiras diapazons [°C] 0-55

Svars kg] 11 [ 1,0

VISPAREJIE DROSIBAS NOTEIKUMI

lerice nav paredzéta, lai to lietotu personas (s.c. bémi) ar pazeminatu fizisku, jatamu vai psihisku spéju, ka arl personas bez
pieredzes un zinaanam, iznemot situaciju, kad atbildigas par drosibu personas veic tadas darbibas uzraudzibu vai kad ierici
lietojoSas personas tika apmacitas ierices apkalpo$anas sféra.

Kontrolét, lai bemi nevarétu spélét ar ierici.

TestéSanas laika akumulatoram jabit novietotam labi ventiléta vieta, rekomendéjam uzladét akumulatoru istabas temperatra.
Nedrikst slégt testera ventilacijas caurumus. Darba laikéd caur noslogojumu tecé liela strava, kura ierosina siltuma izdali$anu liela
daudzuma. Slégti ventilacijas caurumi var ierosinat ugunsgréku un kermena ievainojumu.

Dazadi testi ir veikti ar ieslégtu dzinéju, tapéc ir nepiecieSami nodrosinat attiecigu izplides gazes novadiSanu. Automasinas iz-
plides gazes ir toksiskas, ieelpo$ana var ierosinat bistamibu dzivei.

Testeris ir paredzéts darbam iek$a, nedrikst to atstat zem mitruma un atmosférisko nokrisnu ietekmes.

Gadijuma, kad tiek testéti akumulatori automa$inas instalacija, pirmkart ir nepiecieSami ladétaja spaili pievienot pie akumulatora
spaili, kura nav pieslégta pie automasinas $asiju, péc tam otro ladétaja spaili pieslégt pie automasinas $asiju talu no akumulatora
un degvielas instalcijas.

levérot testera un akumulatora polu apziméjumu.

Akumulatoru un testeru vienmér uzstadit uz gliidas, plakanas un cietas virsmas. Nedrikst paliekt akumulatoru.

Testeru novietot iesp&jami talu no akumulatora - cik atlauj vadi ar spailém. Nedrikst parak stipri uzvilkt vadus. Testeru nedrikst
novietot uz ladéta akumulatora vai tieSi virs ta. Tvaiki izdaliti akumulatora ladéSanas laika var ierosinat testera elementu koroziju,
kas var bojat ierici.

Nedrikst smekeét, nedrikst pietuvinaties ar uguni pie akumulatora.

Nekad nedrikst pieskarties pie testera spailém, kad Sis ir pieslégts pie elektribas tikla.

Pirms katras lietoSanas parbaudit testera stavokli, s.c. elekiribas vada un ladéSanas vadu stavokli. Gadijuma, kad ir ievéroti kaut
kadi bojajumi, nedrikst lietot testeru. Bojatus vadus mainit uz jauniem speciala servisa.

Testeru uzglabat nepiedero$am personam un bérniem nepieejama vieta.

Pirms testera spailes pievieno$anas parbaudtt, vai tas ir tiras un bez korozijas pédam. Nodro$inat iesp&jami labaku elektrisku
kontaktu starp akumulatora spailém un testera spailém,

Neatlaut, lai no akumulatora varétu izplast $kidrums. Skidruma izpli$ana uz ladétaju var ierosinat Tssavienojumu un elektrisko
triecienu, bistamu veselibai un dzivei.
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TESTERA APKALPOSANA

YT-8310

Akumulatora testéSana

Pirms darba uzsak$anas parbaudtt, vai raditajs norada ,0” uz skalas. Ja norada citu vértibu, ar regulatoru zem raditaja noregulét
radrtaju.

Savienot testera spailes ar akumulatora spailém, parbaudtt, vai testera spaile, apziméta ar ,+” ir pieslégta pie akumulatora spaili,
apziméto ar ,+’, un ka testera spaile, apziméta ar ,-" ir pieslégta pie akumulatora spaili, apziméto ar ,-".

Parbaudit raditaja poziciju, kura parada aktualu akumulatora spriegumu.

Ja radrtajs atrodas zala lauka diapazona, akumulatora spriegums ir pareizs.

Dzeltena krasa nozime daléji izladétu akumulatoru, kuru ir nepiecieSami uzladét pirms noslogojuma testa uzsakSanas.

Sarkana krasa nozime parmérigi izladetu vai bojatu akumulatoru. Akumulatora bojajuma gadijuma ir nepiecieSami mainit aku-
mulatoru uz jaunu.

Akumulatora testéSana ar noslogojumu

Uzmanibu, pirma noslogojuma testa laika var ierasties dimu neliels daudzums no testera ventilacijas caurumiem. Tas ir normala
situacija, savienota ar riipnieciska konservacijas lidzek|a iztvaikoSanu péc augstas temperatiras ietekmes.

Pieslegt testeru tada veida, ka akumulatora testéSanas gadijuma.

ledarbinat noslogojuma ieslédzéju - rezultata caur noslogojumu péries 100 A strava.

Uzmanibu! leslédzé&ju turét maksimali 10 sekundes laika. leslédzéja atbrivo$ana tilin izsleégs noslogojumu. Garaka ieslédzéja
paturéSana var ierosinat noslogojuma parmérigu temperatiiras paaugstinadanu, kas var ierosinat ugunsgréku un bojat testeru.
Péc katra testa pagaidit 5 mindites pirms jaunas testé$anas, lai testeris varétu atdzist.

Ar ieslégtu noslogojumu novérot raditaju. Kad atrodas zala lauka diapazona, akumulators ir pilnigi efekfivs. Vispopularako 12V
akumulatoru gadijuma zala lauka diapazons ir ,pakapenisks”, atkarigi no akumulatora iedarbina$anas stravas (200 - 1000 A).
Auksta starta strava ampéros (CCA) ir noteikta akumulatora dokumentacija.

Gadijuma, kad raditajs neatrodas zala lauka, bet nenorada pazeminasanas tendenci lidz skalas sakumam, tas nozime, ka aku-
mulators nav pilnigi efektivs. Tad ir nepiecieSami parbaudit akumulatora tilpumu ar citam metodém, piem. parbaudiSot elektrolita
cietumu ar aerometru.

Kad radrtajs norada skalas sakumu, tas var nozimét nepiecie$amibu mainttu akumulatoru uz jaunu.

Akumulatora uzlddéSanas testésana

UZMANIBU! Kad dzinéjs ir iedarbinats, nedrikst iedarbinat noslogojuma ieslédz&ju.

Pieslegt testeru tada veida, ka akumulatora testéSanas gadijuma.

ledarbinat dzin&ju un atlaut sasniegt normalu darba temperataru.

Saglabat dzingja apgriezienus 1200-1500 apgr./min. diapazona.

Parbaudit noradrto, ja raditajs atrodas zala laukuma diapazona, ladé$anas sistéma strada pareizi.

Radrtajs uz sarkana lauka nozimé nepareizu akumulatora ladéSanas sistémas darbibu. Tas var ierosinat situaciju, kad akumula-
tors nevarés sasniegt savu nominalu efektivitati.

YT-8311

Akumulatora testéSana

Savienot testera spailes ar akumulatora spailém, parbaudtt, vai testera spaile, apziméta ar ,+" ir pieslégta pie akumulatora spaili,
apziméto ar ,*+”, un ka testera spaile, apziméta ar ,-” ir pieslégta pie akumulatora spaili, apziméto ar ,-".

Uz raditaja noradrs aktuals akumulatora spriegums un uzliesmos viena no diodém pie displeja.

Zala diode LED apziméta ,OK” nozime, ka akumulatora spriegums ir pareizs.

Dzeltena LED diode apziméta ,WEAK” nozime da|gji izladétu akumulatoru, kuru ir nepiecieSami uzladét pirms noslogojuma testa
uzsakSanas.

Sarkana LED diode apziméta ,BAD” nozime parmérigi izladétu vai bojatu akumulatoru. Akumulatora bojajuma gadijuma ir nepie-
cieSami mainit akumulatoru uz jaunu.

Akumulatora testé$ana ar noslogojumu

Uzmanibu, pirma noslogojuma testa laika var ierasties dimu neliels daudzums no testera ventilacijas caurumiem. Tas ir norméla
situacija, savienota ar riipnieciska konservacijas lidzek|a iztvaikoSanu péc augstas temperatiras ietekmes.

Pieslegt testeru tada veida, ka akumulatora testéSanas gadijuma.

ledarbinat noslogojuma ieslédzéju, turéSot to un atbrivoSot - rezultata caur noslogojumu paries 100 A strava 10 sekundes laika.
Kad ieslégta noslogojuma laika spid zala LED diode apziméta ,OK”", akumulators ir pilnigi efektivs. lerakstit noraditu sprieguma
vértibu.

Kad spid dzeltena LED diode apziméta ,WEAK’, bet sprieguma vértiba uz raditaja ir pastaviga, tas nozime, ka akumulators nav pilnigi
efektivs. Tad ir nepiecieSami parbaudit akumulatora tilpumu ar citdm metodém, piem. parbaudiSot elektrolita cietumu ar aerometru.
Kad spid sarkana LED diode apziméta ,BAD”, un sprieguma vértiba samazinas, tas var nozimét nepiecie$amibu maintt akumu-
latoru uz jaunu.
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Akumulatora uzladésanas testéSana

UZMANIBU! Kad dzinéjs ir iedarbinats, nedrikst iedarbinat noslogojuma ieslédzéju.

Pieslégt testeru tada veida, ka akumulatora testéSanas gadijuma.

ledarbinat dzin&ju un atlaut sasniegt normalu darba temperatiru.

Saglabat dzingja apgriezienus 1200-1500 apgr./min. diapazona.

Radrtajam ir jarada vértibu starp 13,5 - 15V, citos gadijumos akumulators nav pilnigi efektivs. Tad ir nepiecieSami parbaudrt
akumulatora tilpumu ar citdm metodém, piem. parbaudiSot elektrolita cietumu ar aerometru.

YT-8310

YT-8311

Startera tests

Uzmanibu! Startera testéSanas laika nedrikst iedarbinat noslogojumu.

Pirms startera testéSanas parbaudit akumulatoru zem noslogojuma un ierakstit sprieguma vértibu.
Uzmanibu! Gadijuma, kad akumulatora tests zem noslogojuma noradis nepilnigu akumulatora efektivitéti, startera tests bas
neveiksmigs.

Automasinas dzingjam ir jasasniedz normalu darba temperatru, péc tam dzinéju izslégt.

Pieslegt testeru tada veida, ka akumulatora testéSanas gadijuma.

ledarbinat dzin&ju, novéroSot raditaju, ierakstit sprieguma vértibu.

Salidzinat noslogojuma testéSanas sprieguma vertibu ar startera testéSanas sprieguma veértibu, lietojot tabulu

Noslogojuma testa spriegums Minimals startera testa spriegums
dzinéja tilpums < 3,6 dm* dzingja tilpums 2 3,6 dm®
102V 82V 77V
104V 87V 82V
106V 92V 87V
10,8V 9,7V 92V
1,0V 10,2V 97V
1,2V 106V 102V
14V 1,0V 106V

Ja novérota vértiba ir zemaka neka noradita tabula, tas nozime parak lielu iedarbina$anas stravu. To var ierosinat kontaktu sliktais
stavoklis, startera vai dzinéja bojasana vai parak zems akumulatora tilpums.

IERICES KONSERVACIJA

Nav vajadzigi speciali konservét ierici. Piesarnotu korpusu irit ar mikstu lupatinu vai saspiestu gaisu ar spiedienu ne lielaku par
0,3 MPa.

Pirms un péc katras lietoSanas parbaudrt vadu spailes stavokli. Notirit spailes no visam korozijas pédam, kuras varétu partraukt
elektriskas stravas tecéSanu. Izvairities no spailes piesarnosanas ar elektrolitu no akumulatora. Tas paéatrinas korozijas procesu.
lerici glabat sausa un vésa vieta, nepieejama nepiederoSam persondm un bérniem. Glabasanas laika gadat, lai nebojat vadus
un elektribas vadus.
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CHARAKTERISTIKA VYROBKU

Tester akumulatorl umozriuje kontrolovat stav nabiti akumulatoru a rovnéz to, do jaké miry je akumulator opotfebovany. Taktéz
Ize kontrolovat kapacitu akumultoru se zatéZi. Tester nepotfebuje napajeci zdroj, v dusledku ¢eho je velmi mobilni.

Nabijecka je vybavena ochranou proti zkratu a proti prebiti akumulatoru.

Spravna, spolehliva a bezpeéna prace piistroje zavisi na jeho spravném provozovani, a proto:

Pred zahajenim prace s pfistrojem si pfectéte cely névod k pouZiti a uschovejte ho k pfipadnému pozdéjSimu pouZiti.

Dodavatel nenese odpovédnost za Skody vzniklé v dusledku nedodrzovani bezpecénostnich predpisti a doporuceni tohoto navodu.

Méfidla namontovana ve skFini zafizeni nejsou méfidly ve smyslu zékona o metrologii.

TECHNICKE UDAJE
Parametr Rozmérova jednotka Hodnota
Katalogové ¢islo YT-8310 ‘ YT-8311
Méfici proudu pfi zatéZovém testu Al 100
Provozni napéti [viDC 6/12 ‘ 12
Druhy testovanych akumulétor(i olovéné kyselinové
Casovy rezim zaté7ového testu 10's/5 min
Druh méfidla napéti analogovy LED digitalni
Rozsah napéti [V]DC 0-16 85-25
Rozsah poskytovaného CCA [A] 200 - 1000 150 - 1400
Rozsah provoznich teplot [°C] 0-40
Rozsah skladovacich teplot [°C] 0-55
Hmotnost [ka] 11 1,0

VSEOBECNE BEZPECNOSTNi PREDPISY

Zafizeni nesmi pouzivat osoby (véetné déti), které maji snizené fyzické, senzitivni nebo smyslové schopnosti, jakoZ i osoby bez
pozadovanych zkuSenosti a znalosti, ledaze by byly pod dozorem nebo byly pfeSkolené v rozsahu obsluhy zafizeni osobami,
odpovédnymi za jejich bezpeénost.

Dévejte pozor na déti, aby si se zafizenim nehraly.

Akumulator musi byt béhem testovani umistén na dobie vétraném misté, doporucuje se testovat akumulatory pfi pokojové tep-
loté.

Nezakryvejte chladici otvory testeru. Béhem prace tece pfes zatéZovaci odpor znacny proud, ktery generuje znaéné mnozstvi
tepla. Zakryté chladici otvory by mohly byt pficinou vzniku pozaru a drazu.

Jelikoz se Cast testl uskuteCriuje pfi nastartovaném motoru, je tfeba zajistit G¢inné odvedeni vyfukovych plynd automobilu. Vyfu-
kové plyny jsou toxické a jejich vdechovani je Zivotu nebezpecné.

Tester je urcen k pouziti uvnitf mistnosti a je zakazano vystavovat ho pasobeni vihkosti véetné atmosférickych srazek.

V pfipadé testovani akumulatoru pfimo ve vozidle (pfipojeného k elektrické instalaci automobilu) je tfeba svorku testeru pfipojit
nejprve k tomu pélu akumulatoru, ktery neni pfipojeny ke kostfe automobilu, a potom pfipojit druhou svorku na kostru v misté,
které je v bezpeéné vzdalenosti od akumulatoru a palivového systému.

Je nevyhnutné dodrzovat oznaceni polarity testeru a akumulatoru.

Akumulator a tester vZdy postavte na rovnou a tvrdou plochu. Akumulator nenaklanéjte.

Tester umistéte co nejdale od akumulatoru, jak to jen dovoli kabely se svorkami. Kabely pfi tom nesmi byt pfili§ napnuté. Tester se
nesmi umistovat na nabijeny akumulator nebo bezprostfedné nad ného. Vypary, které se uvolfiuji béhem nabijeni akumulatoru,
mohou zpUsobit korozi prvk(i uvnitf testeru, coz mize vést k jeho poskozeni.

Nekurte, nepfiblizujte se k akumulatoru s otevienym ohném.

Je-li tester pfipojen k testovanému obvodu, nikdy se nedotykejte jeho svorek.

Pred kazdym pouZitim zkontrolujte stav testeru, véetné stavu kabell a svorek. V pfipadé zjisténi jakékoli zavady je pouzivani
testeru zakazano. PoSkozené kabely a vodice se musi dat vyménit za nové ve specializované firmé.

Tester skladujte na misté, na které nemaji pfistup nepovolané osoby a zejména déti.

Pred pfipojenim svorek testeru zkontrolujte, zda jsou pély akumulatoru Cisté a beze stop koroze. Mezi pdlem akumulatoru a
svorkou testeru je nevyhnutné zajistit pokud mozno co nejlepsi kontakt.

Zabranite uniku elektrolytu z akumulatoru. Unik elektrolytu na tester mize zpUsobit zkrat a v disledku toho draz elektfinou ohro-
Zujici zdravi a Zivot.
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OBSLUHA TESTERU

YT-8310

Test akumulatoru

Pred zahajenim prace zkontrolujte, zda rucicka ukazuje na stupnici ,0”. Pokud tomu tak neni, je tfeba pomoci otoéného knofliku
pod ru¢ickou tento Udaj nastavit.

Pripojte svorky testeru k pdltim akumulatoru a zkontrolujte, zda je svorka testeru oznacena cervenou barvou pfipojena k polu
akumulatoru oznacenému ,+* a svorka testeru oznacena Cernou barvou k pdlu akumulatoru oznaenému ,—".

Zkontrolujte Udaj na méfidle. Ukazuje aktualni napéti akumulatoru.

KdyzZ je rucicka v zeleném poli, znamena to, Ze napéti akumulatoru je spravné.

KdyzZ je ve Zlutém poli, znamena to, ze akumulator je EasteCné vybity a Ze je ho tfeba pfed provedenim zatéZového testu nabit.
Kdyz je v Eerveném poli, znamena to, Ze akumulator je nadmémé vybity nebo poskozeny. V pfipadé, Ze je akumulator poskozeny,
bude dokonce nutné vyménit ho za novy.

ZatéZovy test akumulatoru

Upozornéni! Béhem prvniho z&tézového testu se mliZe objevit nepatrné mnozstvi koufe, vychézejiciho z chladicich otvord tes-
teru. Jedna se o normalni jev zplsobeny odpafovanim tovarenského konzervaéniho prostfedku ze zatéZovaciho odporu viivem
vysoké teploty.

Tester pfipojte stejnym zplsobem jako v piipadé testovani akumulatoru.

Zapnéte zatéZovy spinag, v disledku éeho bude zatéZovacim odporem téct proudu 100 A.

Pozor! Spina¢ drZte stlateny maximalné 10 sekund. Po uvolnéni spinaCe dojde k okamzitému odpojeni zatéze. Deli pfidrzeni
spinate mlZe zpusobit nadmérné zvyseni teploty zatéZovaciho odporu, coZ miiZe zpusobit popaleniny a dokonce pozar a vede
k nevratnému poskozeni testeru. Po kaZdém testu je tfeba pockat 5 minut, aby mohl tester vychladnou. Az poté Ize pfistoupit k
dal$imu testu.

Pfi pfipojené zatéZi je tfeba sledovat rucicku méfidla. Je-li v zeleném poli, znamena to, Ze akumulator ma plnou kapacitu. V pfipa-
dé nejpouzivangjsich akumulator(i 12 V je zelené pole na stupnici ,odstupriované" v zavislosti na startovacim proudu akumulétoru
(200 — 1000 A). Parametr ,startovaci proud akumulatoru* (CCA) je uveden v dokumentaci akumulatoru.

Jestlize rucicka opusti zelené pole, ale nevykazuje tendenci klesat k zacatku stupnice, znamena to, ze akumulator nema plnou
kapacitu. V takovém pfipadé je tfeba zkontrolovat kapacitu akumulatoru jingymi metodami, napf. méfenim hustoty elektrolytu
pomoci hustoméru.

Pfipad, kdy rucicka klesa smérem k zaCatku stupnice, mize poukazovat na to, Ze bude nutné vyménit akumulétor za novy.

Test nabijeci soustavy

Upozornéni! KdyZ je motor nastartovany, je zakazano zapinat zatéZovy spinac.

Tester pfipojte stejnym zplsobem jako v pfipadé testovani akumulatoru.

Nastartujte motor a pockejte, az dosahne normalini provozni teplotu.

Otacky motoru udrZujte v rozsahu 1200 — 1500 otacek za minutu.

Zkontrolujte Udaj méfidla. KdyzZ je rucicka v zeleném poli, nabijeci soustava pracuje spravné.

Kdyz je rucicka v cerveném poli, znamena to, Ze nabijeci soustava akumulatoru nepracuje spravné. Toto by mohlo vést k situaci,
Ze akumulator nebude dosahovat svoji nomindini kapacitu.

YT-8311

Test akumulatoru

Pripojte svorky testeru k pdlim akumulatoru a zkontrolujte, zda je svorka testeru oznacena ¢ervenou barvou pfipojena k pélu
akumulatoru oznaCenému ,+* a svorka testeru oznaena ¢ernou barvou k pélu akumulatoru oznacenému ,—*.

Na displeji se zobrazi aktualni napéti akumulatoru a rozsviti se jedna z diod umisténych vedle displeje.

Zelena LED dioda oznacena ,OK” signalizuje, ze napéti akumulatoru je v pofadku.

Zlutd LED dioda oznagena ,WEAK” signalizuje, Ze akumulator je ¢aste¢né vybity a Ze je ho tfeba pfed provedenim zatéZového
testu nabit.

Cervena LED dioda oznagena ,BAD” signalizuje, Ze akumulator je nadmémé vybity nebo poskozeny. V pfipads, Ze je akumulator
poskozeny, bude dokonce nutné vyménit ho za novy.

Zatézovy test akumulatoru

Upozornéni! Béhem prvniho zé&tézového testu se mliZe objevit nepatrné mnozstvi koufe, vychézejiciho z chladicich otvord tes-
teru. Jedna se o normaini jev zplsobeny odpafovanim tovarenského konzervaéniho prostfedku ze zatéZovaciho odporu vlivem
vysoké teploty.

Tester pfipojte stejnym zplsobem jako v pfipadé testovani akumulatoru.

Zapnéte zatézovy spina€, podrzte ho zapnuty a potom ho uvolnéte. Pres zatéZzovaci odpor potece proud 100 A po dobu 10
sekund.

Jestlize pii zapnutém zatézovém spinadi sviti zelena LED dioda oznagena ,OK”, znamena to, Zze akumulator ma plnou kapacitu.
Zobrazenou hodnotu napéti zaznamenejte.
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Jestlize sviti Zlutd LED dioda oznaCena ,WEAK”, ale hodnota napéti na méfidle se neméni, znamena to, Ze akumulator nema
plnou kapacitu. V takovém pfipadé je tfeba zkontrolovat kapacitu akumulatoru pomoci jinych metod, napf. méfenim hustoty
elektrolytu pomoci hustoméru.

V pipadé, Ze sviti ervena LED dioda oznac¢ena ,BAD” a hodnota napéti klesa, mize to poukazovat na nutnost vymény akumu-
latoru za novy.

Test nabijeni akumulatoru

POZOR! Kdyz je motor nastartovany, je zakdzano zapinat zatéZovy spinac.

Tester pfipojte stejnym zplsobem jako v pfipadé testovani akumulatoru.

Nastartujte motor a pockejte, az dosahne normalini provozni teplotu.

Otacky motoru udrzujte v rozsahu 1200 - 1500 otaCek za minutu.

Méfidlo musi ukazovat hodnotu v intervalu 13,5 — 15 V. Pokud budou hodnoty mimo tento interval, znamena to, Ze akumulator
nema plnou kapacitu. V takovém pfipadé je tfeba zkontrolovat kapacitu akumulétoru jinymi metodami, napf. méfenim hustoty
elektrolytu pomoci hustoméru.

YT-8310

YT-8311

Test startéru

Upozornéni! BEhem testu startéru nezapinejte zatéZovy spinac.

Pred uskute&nénim testu startéru je tfeba provést zatéZovy test akumulatoru a zaznamenat hodnotu napéti.

Upozornéni! Jestlize zatéZovy test akumulatoru ukaze, ze akumulator neni iplné v pofadku, potom se test startéru nepodafi.
Motor vozidla musi dosahnout normalni provozni teplotu a poté je tfeba ho vypnout.

Tester pfipojte stejnym zplsobem jako v pfipadé testovani akumulatoru.

Nastartujte motor, béhem startovani sledujte méfidlo a zaznamenejte hodnotu napéti.

Porovnejte hodnoty napéti ze zatéZového testu a z testu startéru. PouZijte nasledujici tabulku.

Napéti z8tézového testy Minimaini napéti testu startéru
obsah motoru < 3,6 dm* obsah motoru 2 3,6 dm*
10,2V 82V 77V
104V 87V 82V
106V 92V 87V
108V 97V 92V
1,0V 102V 97V
12V 10,6V 102V
14V 1,0V 10,6V

Bude-li Zjisténa mensi hodnota, neZ jak to vyplyva z tabulky, znamena to, Ze startovaci proud je pfili$ velky. MiZe to byt zplsobe-
no $patnym stavem kontakt(, poskozenim startéru, motoru nebo pfili§ nizkou kapacitou akumulatoru.

UDRZBA ZARIZENI

Zafizeni nevyZaduje zadnou zvlastni idrzbu. Znecisténou skfifl oCistéte pomoci mékkého Eistého hadfiku nebo proudem stlace-
ného vzduchu o tlaku nejvice 0,3 MPa.

Pred a po kazdém pouZiti zkontrolujte stav kontaktll vodicl. Ogistéte je od veSkerych naznaku koroze, ktera by mohla zhorsit
pritok elektrického proudu. Dbejte na to, aby nedoSlo ke znecisténi svorek elektrolytem z akumulatoru. Ten urychluje proces
koroze.

Zafizeni skladujte na suchém a chladném misté, které je nepfistupné nepovolanym osobam a zejména détem. Béhem skladovani
dbejte na to, aby nedoslo k poskozeni elektrickych kabeld a vodicu.
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CHARAKTERISTIKA VYROBKU
Tester akumulatorov umoZriuje kontrolovat stav nabitia akumulatora a tieZ to, ako je akumulator opotrebovany. Takisto je mozné
skontrolovat kapacitu akumulatora so zatazou. Tester nepotrebuje zdroj napajania, v désledku ¢oho je velmi mobilny.
Nabijacka je vybavena ochranou proti skratu a proti prebitiu akumulatora.
Spréavna, spolahliva a bezpeéna préaca pristroja je zavisla na naleZitom prevadzkovani a preto:
Pred zahajenim prace s pristrojom si precitajte cely ndvod na pouZzitie a uschovajte ho pre pripadné neskorsie pouZitie.

Dodavatel nenesie zodpovednost za $kody vzniknuté v dosledku nedodrZiavania bezpe¢nostnych predpisov a pokynov tohoto
navodu na pouZitie.

Meracie pristroje namontované v skrini zariadenia nie su meracimi pristrojmi v zmysel zakona o metroldgii.

TECHNICKE UDAJE
Parameter Rozmerova jednotka Hodnota
Katalogove islo YT-8310 \ YT-8311
Meraci prad pri zataZovom teste [A] 100
Prevadzkové napatie [viDC 6/12 ‘ 12
Druhy testovanych akumulatorov olovené kyselinové
Casovy rezim zatazového testu 10's /5 min
Druh meracieho pristroja napétia analégovy digitalny LED
Rozsah napétia [viDC 0-16 8,5-25
Rozsah poskytovaného CCA [A] 200 - 1000 150 - 1400
Rozsah prevadzkovych teplot [°C] 0-40
Rozsah skladovacich teplot [°C] 0-55
Hmotnost kg] 11 [ 1,0

VSEOBECNE BEZPECNOSTNE PREDPISY

Zariadenie nesmu pouZivat osoby (vratane deti), ktoré maju znizené fyzické, senzitivne alebo zmyslové schopnosti ako aj osoby
bez pozadovanych skisenosti a znalosti, iba ak by boli pod dozorom alebo boli preskolené v rozsahu obsluhy zariadenia osobami
zodpovednymi za ich bezpecnost.

Je potrebné davat pozor na deti, aby sa so zariadenim nehrali.

Akumulator musi byt pocas testovania umiestneny v dobre vetranej miestnosti, odporaca sa testovat’ akumulator pri izbovej
teplote.

Nezakryvajte chladiace otvory testera. Pocas prevadzky tecie cez zatazovaci odpor znaény prud, ktory generuje znatné mnoz-
stvo tepla. Zakryté chladiace otvory by mohli byt pri€inou vzniku poZiaru a Urazu.

Nakorko sa Cast testov uskutoCriuje pri nastartovanom motore, je potrebné zaistit u¢inné odvedenie vyfukovych plynov automo-
bilu. Vyfukové plyny automobilov su toxické a ich vdychovanie je Zivotu nebezpecné.

Tester je ur€eny na pouzivanie vnutri miestnosti a je zakazané vystavovat ho pdsobeniu vihkosti vratane atmosférickych zrazok.
V pripade testovania akumulatora priamo vo vozidle (pripojeného k elektrickej intalacii automobilu) je potrebné svorku testera
pripojit najprv k tomu pdlu akumulatora, ktory nie je pripojeny ku kostre automobilu, a potom pripojit druht svorku na kostru v
mieste, ktoré je v bezpecnej vzdialenosti od akumulatora a palivového systému.

Je nevyhnutné dodrZiavat oznacenie polarity testera a akumulatora.

Akumulator a tester vZzdy postavte na rovnu a tvrdu plochu. Akumuldtor nenaklaraite.

Tester umiestnite ¢o najdalej od akumulatora, ako to len dovoluju kable so svorkami. Kéble pri tom nesmu byt prili§ napnuté.
Tester nesmie byt umiestneny priamo na nabijanom akumulatore alebo bezprostredne nad nim. Vypary, ktoré sa uvolfiuju pocas
nabijania akumulatora, mézu spdsobit koréziu prvkov vnutri testera, o mdze byt pri¢inou jeho poskodenie.

Nefajcite a nepriblizujte sa ku akumulatoru s otvorenym ohfiom.

Ak je tester pripojeny ku testovanému obvodu, nikdy sa nedotykajte jeho svoriek.

Pred kazdym pouZitim skontrolujte stav testera, vratane stavu kéblov a svoriek. V pripade zistenia akychkolvek z&vad sa tester
nesmie pouzivat. PoSkodené kable a vodice sa musia dat vymenit za nové v Specializovanej firme.

Tester skladujte na mieste, ktoré je nepristupné nepovolanym osobam a najma detom.

Pred pripojenym svoriek testera skontrolujte, &i st pdly akumulatora Cisté a bez stdp korézie. Medzi pélom akumulatora a svorkou
testera je nevyhnutné zaistit pokial mozno ¢o najlep$i kontakt.

Zabranite Uniku elektrolytu z akumulatora. Unik elektrolytu na tester mdZe spdsobit skrat a v désledku toho Uraz elektrinou ohrozu-
juci zdravie a Zivot.
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OBSLUHA TESTERA

YT-8310

Test akumulatora

Pred zahajenim prace skontroluite, ¢i ruicka ukazuje na stupnici ,0”. Ak tomu tak nie je, je potrebné pomocou otoéného gombika
pod ru¢ickou tento Udaj nastavit.

Pripojte svorky testera ku pdlom akumulatora a skontrolujte, &i je svorka testera oznacena Cervenou farbou pripojena k polu
akumulatora oznaCenému ,+" a svorka testera oznacena ¢iernou farbou k pélu akumulatora oznacenému ,—*.

Skontrolujte Udaj na meracom pristroji. Ukazuje aktualne napatie akumulatora.

Ak je rucicka v zelenom poli, znamena to, Ze napétie akumulatora je spravne.

Ak je v Zltom poli, znamena to, ze akumulator je Ciastocne vybity a Ze je ho potrebné pred uskutoénenim zatazového testu nabit.
Ak je v ¢ervenom poli, znamena to, Ze akumulator je nadmerne vybity alebo poSkodeny. V pripade, Ze je akumulator poskodeny,
bude dokonca nevyhnutné vymenit ho za novy.

ZataZovy test akumulatora

Upozornenie! PoCas prvého zataZzového testu sa mdZe objavit nepatrné mnozstvo dymu vychadzajuceho z chladiacich otvorov
testera. Jedna sa o normalny jav spdsobeny odparovanim tovarenského konzervacného prostriedku zo zataZovacieho odporu
vplyvom vysokej teploty.

Tester pripojte rovnakym spdsobom ako v pripade testovania akumulatora.

Zapnite spina¢ zataze, v dosledku ¢oho bude cez zatazovaci odpor tiect prud 100 A.

Upozornenie! Spina¢ drzte stlateny maximaine 10 sekund. Po uvolneni spinaca dojde k okamzitému odpojeniu zataze. DihSie
pridrzanie spina¢a mdZe spdsobit nadmermné zvysenie teploty zatazovacieho odporu, o méze spdsobit popaleniny a dokonca
poziar a vedie ku nevratnému poSkodeniu testera. Po kazdom teste je potrebné pockat' 5 mindt, aby mohol tester vychladnat. AZ
potom je mozné pristdpit ku dalSiemu testu.

Pri pripojenej zataZi je potrebné sledovat ru€icku meracieho pristroja. Ak je v zelenom poli, znamena to, Ze akumulator ma pinu
kapacitu. V pripade najpouzivanejSich akumulatorov 12 V je zelené pole na stupnici ,odstupriované” v zvislosti od Startovacieho
pridu akumulatora (200 — 1000 A). Parameter ,Startovaci prid akumulatora“ (CCA) je uvedeny v dokumentacii akumulatora.

Ak rucicka opusti zelené pole, ale nevykazuje tendenciu klesat k zaciatku stupnice, znamena to, Zze akumulator nema plnd ka-
pacitu. V takom pripade je potrebné skontrolovat kapacitu akumulatora pomocou inych metéd, napr. meranim hustoty elektrolytu
pomocou hustomera.

Pripad, ked rucicka klesa smerom k zaiatku stupnice, mdze poukazovat na to, ze bude potrebné akumulator vymenit za novy.

Test nabijacej sustavy

Upozornenie! Ked je motor nastartovany, je zakazané zapinat zatazovy spina¢.

Tester pripojte rovnakym spdsobom ako v pripade testovania akumulatora.

Nastartujte motor a pockajte, az dosiahne normalnu prevadzkovu teplotu.

Otacky motora udrZiavajte v rozsahu 1200 — 1500 otacok za minttu.

Skontrolujte udaj meracieho pristroja. Ak je rucicka v zelenom poli, nabijacia sustava pracuje spravne.

Ak je rucicka v cervenom poli, znamena to, Ze nabijacia sustava akumulatora nepracuje spravne. Toto by mohlo viest k situcii,
Ze akumulator nebude dosahovat svoju nominalnu kapacitu.

YT-8311

Test akumulatora

Pripojte svorky testera ku pélom akumulatora a skontrolujte, ¢i je svorka testera oznacena Cervenou farbou pripojend k pélu
akumulatora oznaCenému ,+” a svorka testera 0znacena Ciernou farbou k pélu akumulatora oznacenému ,—*.

Na displeji sa zobrazi aktualne napétie akumulatora a rozsvieti sa jedna z diéd umiestnenych vedla displeja.

Zelena LED dioda oznaCena ,OK” signalizuje, ze napétie akumulatora je v poriadku.

ZIta LED didda oznacena ,WEAK” signalizuje, Ze akumulator je Ciastone vybity a Ze je ho potrebné pred uskutoCnenim zatazo-
vého testu nabit.

Cervena LED didda oznacend ,BAD” signalizuje, Ze akumulator je nadmerne vybity alebo poskodeny. V pripade, Ze je akumulator
poskodeny, bude dokonca nutné vymenit ho za novy.

ZéataZovy test akumulatora

Upozornenie! PoCas prvého zataZového testu sa mdZe objavit nepatrné mnozstvo dymu vychadzajuceho z chladiacich otvorov
testera. Jedna sa o normainy jav spdsobeny odparovanim tovarenského konzervaéného prostriedku zo zataZovacieho odporu
vplyvom vysokej teploty.

Tester pripojte rovnakym spdsobom ako v pripade testovania akumulatora.

Zapnite zatazovy spina€, podrzte ho zapnuty a potom ho pustite. Cez zatazovaci odpor potecie prud s velkostou 100 A po dobu
10 sekund.

Ak pri zapnutej zatazi svieti zelena LED didda oznaCena ,OK”, znamena to, Ze akumulator ma pInd kapacitu. Zobrazenu hodnotu
napatia zaznamenajte.
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Ak svieti ZIta LED diéda oznagena ,WEAK”, ale hodnota napatia ha meracom pristroji sa nemeni, znamena to, Ze akumulator
nema pinu kapacitu. V takom pripade je potrebné skontrolovat kapacitu akumulatora inymi metédami, napr. skontrolovat hustotu
elektrolytu pomocou hustomera.

V pripade, Ze svieti ervend LED diéda oznaCena ,BAD” a hodnota napétia klesa, moze to poukazovat na nutnost vymeny
akumulatora za novy.

Test nabijania akumulatora

POZOR! Ked je motor nastartovany, je zakazané zapinat spina¢ zataze.

Tester pripojte rovnakym spdsobom ako v pripade testovania akumulatora.

Nastartujte motor a pockajte, az dosiahne normalnu prevadzkovu teplotu.

Otacky motora udrziavajte v rozsahu 1200 - 1500 otacok za minttu.

Meraci pristroj musi ukazovat hodnoty v intervale 13,5 - 15 V. Ak budi hodnoty mimo tento interval, znamena to, Ze akumultor
nema pinu kapacitu. V takom pripade je potrebné skontrolovat kapacitu akumulatora inymi metédami, napr. skontrolovat hustotu
elektrolytu pomocou hustomera.

YT-8310

YT-8311

Test Startéra

Upozornenie! PoCas testu Startéra nezapinajte zatazovy spinac.

Pred uskutonenim testu Startéra je potrebné vykonat zataZovy test akumulatora a zaznamenat hodnotu napétia.
Upozornenie! Ak zataZovy test akumulatora ukaze, ze akumulator nie je Upine v poriadku, potom sa test tartéra nepodari.
Motor vozidla musi dosiahnut normalnu prevadzkovu teplotu a potom je potrebné ho vypnut.

Tester pripojte rovnakym spdsobom ako v pripade testovania akumulatora.

Nastartujte motor, pocas Startovania sledujte meraci pristroj a zaznamenajte hodnotu napétia.

Porovnajte hodnoty napétia zo zatazového testu a z testu Startéra. PouZite nasledujicu tabulku.

Naptie zétazového testy Minimalne napétie testu Startéra
obsah motora < 3,6 dm* obsah motora 2 3,6 dm*
10,2V 82V 77V
104V 87V 82V
106V 92V 87V
108V 97V 92V
1,0V 102V 97V
12V 10,6V 102V
14V 1,0V 10,6V

Ak bude zistena mensia hodnota, nez ako to vyplyva z tabulky, znamena to, Ze Startovaci prad je prili§ velky. Méze to byt spdso-
bené zlym stavom kontaktov, poSkodenim $tartéra, motora alebo prili§ nizkou kapacitou akumulatora.

UDRZBA ZARIADENIA

Zariadenie nevyzaduije Ziadnu Specialnu Udrzbu. Znegistenu skrifiu ocistite pomocou méakkej handricky alebo pridom stlateného
vzduchu s tlakom najviac 0,3 MPa.

Pred a po kazdom pouZiti skontrolujte stav kontaktov vodiéov. O€istite ich od vSetkych ndznakov kordzie, ktora by mohla zhorsit
prietok elektrického pridu. Dbajte na to, aby nedoslo k znecisteniu svoriek elektrolytom z akumulatora. Ten urychluje proces
kordzie.

Zariadenie skladujte na suchom a chladnom mieste, ktoré je nepristupné nepovolanym osobam a najma detom. PoCas skladova-
nia dbajte na to, aby nedoslo k poSkodeniu elektrickych kablov a vodicov.
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A TERMEK JELLEMZOI
Az akkumulatorteszterrel a feltolt6tt akkumulator allapotat lehet ellendrizni, valamint azt, hogy az akkumulator mar elhasznalddott.
Ellendrizni lehet az akkumulator terhelés alatti teljesitményét is. A teszterhez nem kell aramforras, ami kivételesen mobilla teszi.
Aberendezés helyes, meghibasodastdl mentes és biztonsagos miikédése a megfeleld lizemeltetéstdl figg, ezért:

A berendezéssel torténé munkavégzés megkezdése el6tt el kell olvasni, és az lizemeltetés soran be kell tartani a teljes
kezelési utasitast.

A biztonsagi el6irasok és a jelen utasitasok be nem tartasa miatt keletkez6 karokért a szallito nem vallal felelésséget.
Ahézba beépitett kijelz6k nem mérémiiszerek a ,Méréslgyi torvény” értelmében.

MUSZAKI ADATOK

Paraméter Meértékegység Erték

Kataldgusszam YT-8310 ‘ YT-8311
Terhelési méréaram [A] 100

Uzemi fesziltség [Vd.c] 6/12 ‘ 12
Atesztelt akkumulatorok fajtaja savas dlom

Aterhelési teszt id6tartama 10 mp /5 perc

Afesziiltségjelzo fajtaja analég LED diéda
Feszliltségtartomany [Vd.c] 0-16 85-25
A tdmogatott hideginditasi aramtartomany [A] 200 - 1000 150 - 1400
Uzemi hémérsékleti tartomény [°C] 0-40

Térolasi hémérséklet tartomany [°C] 0-55

Tomeg lkg] 11 1,0

ALTALANOS BIZTONSAGI SZABALYOK

A berendezést nem hasznalhatja olyan személy, akinek korlatozottak a fizikai, érzékelési vagy értelmi képességei (ideértve a
gyermekeket), sem olyanok, akiknek nincs meg a kell tapasztalatuk vagy ismeretik, hacsak nem felligyelik 6ket, vagy a bizton-
sagukert felels személy ki nem oktatta 6ket a berendezés kezelésére.

Ugyelni kell a gyermekekre, hogy ne jatszanak a berendezéssel.

Tesztelés kdzben az akkumulatornak jol szell6ztetett helyiségben kell lennie. A toltést szobahdmérsékleten ajanlott végezni.
Nem fedje le a teszter szelldzé nyilasait. Uzem kdzben a terhelésen jelentds aram folyik &t, ami nagy hét fejleszt. A letakart
szell6z6 nyilasok tiizet és testi sérilést okozhatnak.

Minthogy a tesztek egy része izemel® motornal torténik, biztositani kell a gépkocsi kipufogé gazainak megfelel6 elvezetését. A
gépkocsi kipufogd gazai mérgezéek, és a belégzésiik életveszélyt okozhat.

Az akkumulatorteszter beltéri hasznalatra késziilt, tilos kitenni nedvességnek, beleértve ebbe a 1égkéri csapadékokat is.

Az gépkocsiban talélhatd akkumulatorok toltésekor a teszter csatlakozéjat az akkumulétornak elébb arra a sarkara kell csatlakoz-
tatni. amely nincs dsszekdtve a gépkocsi alvazaval, majd ezt kovetden kell a teszter masik kabelét csatlakoztatni az alvazra, tavol
az akkumulatortdl és az lizemanyag rendszertél.

Mindig figyelni kell az akkumulatorteszter és az akkumulator megfeleld polaritasara.

Az akkumulatort és az akkumulatortesztert mindig egyenletes, lapos és kemény feliiletre kell allitani. Ne déntse meg az akku-
mulétort.

Atesztert az akkumulatortol a lehetd legtavolabbra kell elhelyezni, amennyire csak a csiptetds végl kabelek hossza ezt lehetévé
teszi. Ek6zben nem szabad a kabeleket tllzottan megfesziteni. Nem szabad az akkumulétortesztert a feltéltendé akkumulatorra
vagy kozvetlenl foléje tenni. Az akkumulator toltése kdzben felszabaduld g6zok korréziét okozhatnak az akkumulatorteszter
belsejében, ami a tdnkremeneteléhez vezethet.

Ne dohényozzon, tlizzel ne menjen az akkumulator kézelébe.

Soha nem szabad az akkumulatorteszter csatlakozéihoz émi, ha az ra van kétve a tesztelendd ramkorre.

Minden hasznalat el6tt ellendrizni kell az akkumulatorteszter allapotat, beleértve a kabelek és csatlakozok allapotat is. Ha barmi-
lyen sériilést vesz észre, nem szabad hasznalni az akkumulatortesztert. A sériilt kabeleket és vezetékeket szakszervizben Ujakra
kell kicseréltetni.

Az akkumulator toltét kivulallok, kildndsen gyermekek szamara elzart helyen kell tartani.

Az akkumulatorteszter kapcsainak csatlakoztatasa elétt meg kell gy6z8dni réla, hogy azok tisztak, és nincs rajtuk nyoma korrdzio-
nak. Alehetd legjobb elektromos kapcsolatot kell biztositani az akkumulator sarkai és az akkumulatorteszter kapcsai kdzott.

Ne hagyja, hogy a folyadék kicseppenjen az akkumulatorbél. Ha a folyadék az akkumulétorbdl kifolyik az akkumulatortéltére, az
zérlatot, és ennek kdvetkeztében az éltetet és az egészséget veszélyeztetd aramiitést okozhat.



ATESZTER KEZELESE

YT-8310

Az akkumulator tesztelése

A munka megkezdése el6tt ellendrizni kell, hogy a kijelzd a skala ,0” pontjan all. Ha nem igy van, a kijelz6 alatt talalhaté forgato-
gombbal be kell llitani a kijelzést.

Csatlakoztassa az akkumulator sarkaihoz az akkumulatorteszter kapcsait, vigyazva arra, hogy a teszter ,+” jellel megjelolt kap-
csat az akkumulator ,+” jellel jeldlt sarkahoz, a teszter -, jellel megjeldlt kapcsat pedig az akkumulator ,-, jellel jelolt sarkahoz
csatlakoztassa.

Ellendrizze a mutaté allasat, a kijelzett érték az akkumulator aktualis fesziiltsége.

Ha a mutaté a zld mez8ben van, az azt jelenti, hogy az akkumulator fesziiltsége megfeleld.

Az6ld mezd részben kimeriilt akkumulatort jelez, amit a terhelés alatti teszt végrehajtasa aledtt fel kell tolteni.

Avords mez6 azt jelenti, hogy az akkumulator tulzottan ki van merlilve vagy tonkrement. Az akkumulator tonkremenetele esetén
szlikségesség valhat annak Ujra cserélése.

Az akkumulator terhelés alatti tesztelése

Figyelem! Az els@ terhelés alatti teszt soran a teszter hazabdl a szell6z6 nyilasokon keresztil kis mennyiségi fiist szivaroghat ki.
Ez normalis helyzet, ami annak kdvetkezménye, hogy terhelés gyari konzervalé anyaga a keletkezd hé miatt parolog.
Csatlakoztassa a tesztert ugyanugy, mint az akkumulator tesztelésekor.

Inditsa be a terhelés kapcsoljat, aminek kdvetkeztében a terhelésen 100 A aram folyik at.

Figyelem! A kapcsol6t maximum 10 masodpercig szabad benyomva tartani. A kapcsolé elengedésével a terhelés azonnal lekap-
csolddik. A kapcsold hosszabb benyomva tartasa kdvetkeztében a terhelés hémérséklete tulzottan megemelkedhet, ami égési
sériiléseket, sét tlizet okozhat, és a teszter visszafordithatatlan meghibasodasat okozhatja. Minden teszt utan vérni kell 5 percet
a kovetkez0 teszt végrehajtasa el6tt, ezzel lehetévé téve, hogy a teszter lehilhessen.

A bekapcsolt terheléskor figyelni kell a mutatét. Ha a z6ld mezében taldlhato, az azt jelenti, hogy az akkumulétor teljesitménye
telies. Alegnépszerlibb 12 V-os akkumulatorok esetében a skalan a z6ld mezd ,|épcsdzve” van az akkumulator inditdaramatol
Ha a mutaté kimegy a z6ld mez8bdl, de nem mutat ereszkedd tendenciat a skéla eleje iranyaban, az azt jelenti, hogy az akkumu-
latornak nincs meg a teljes teljesitménye. Ekkor mas mddszerekkel kell ellendrizni az akkumulator kapacitasat, pl. egy aerométer
segitségével ellendrizni kell az elektrolit stiriségét.

Abban az esetben, ha a mutato a skala kezdete iranyaban esik, az arra utalhat, hogy az akkumulétort ki kell cserélni egy Uijra.

Az akkumulatortoltés tesztelése

FIGYELEM! Uzemelé motornal nem szabad bekapcsolni a terhelést!

Csatlakoztassa a tesztert ugyanugy, mint az akkumulator tesztelésekor.

Inditsa be a motort, és varja meg, amig eléri a normalis izemi hémérsékletet.

Tartsa a motor fordulatszamat 1200 - 1500 fordulat / perc kdzott.

Ellendrizze a kijelz6t, ha a mutatd a zéld mezdben van, a téltési rendszer jol izemel.

A piros mezdben |évé mutaté azt jelenti, hogy az akkumulator téltési rendszere nem j6. Ez elvezethet egy olyan helyzethez,
amikor az akkumulator nem fogja elérni a névleges teljesitményét.

YT-8311

Az akkumulator tesztelése

Csatlakoztassa az akkumulator sarkaihoz az akkumulatorteszter kapcsait, vigyazva arra, hogy a teszter ,+” jellel megjelolt kap-
csat az akkumulator ,+” jellel jeldlt sarkahoz, a teszter -, jellel megjeldlt kapcsat pedig az akkumulator -, jellel jeldlt sarkahoz
csatlakoztassa.

Akijelzén megjelenik az akkumulator aktualis feszliltsége, valamint kigyullad a kijelz6 melletti diddak egyike.

Azold LED, ,OK” jelii didda azt jelenti, hogy az akkumulator feszliltsége jo.

Azold, WEAK’ feliratt diéda részben kimeriilt akkumulatort jelez, amit a terhelés alatti teszt végrehaitasa elétt fel kel tolteni.
Avords, ,BAD” jelzésii didda azt jelenti, hogy az akkumulator tulzottan ki van meriilve vagy ténkrement. Az akkumulator tonkre-
menetele esetén sziikségesség valhat annak Ujra cserélése.

Az akkumulator terhelés alatti tesztelése

Figyelem! Az els6 terhelés alatti teszt soran a teszter hazabdl a szell6z6 nyilasokon keresztiil kis mennyiségd fiist szivaroghat ki.
Ez normalis helyzet, ami annak kdvetkezménye, hogy terhelés gyari konzervalé anyaga a keletkezé hé miatt parolog.
Csatlakoztassa a tesztert ugyanugy, mint az akkumulator tesztelésekor.

Nyomja be a terhelés kapcsolojat, benyomva tartva, majd elengedve, aminek kévetkeztében a terhelésen 10 masodpercig 100 A
ersségli aram folyik keresztiil.

Ha bekapcsolt terhelésnél a zdld, ,OK” feliratil LED dioda vilagit, az azt jelenti, hogy az akkumulator teljesitménye széz szazalé-
kos. Jegyezze fel a kijelzett fesziiltséget.

Ha a zold, ,WEAK" feliratu diéda vilagit, de a kijelzon a fesziiltség értéke allando, az azt jelenti, hogy az akkumulator nem
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rendelkezik a teljes teljesitményével. Ekkor mas modszerekkel kell ellendrizni az akkumulator kapacitasat, pl. egy aerométer
segitségével ellendrizni kell az elektrolit stiriségét.

Abban az esetben, ha a vords, ,BAD” feliratt LED diéda vilagit, a fesziiltség értéke pedig esik, az arra utalhat, hogy ki kell cserélni
az akkumulatort egy Ujra.

Az akkumulatortoltés tesztelése

FIGYELEM! Uzemelé motornal nem szabad megnyomni terhelés kapcsoldjat!

Csatlakoztassa a tesztert ugyanugy, mint az akkumulator tesztelésekor.

Inditsa be a motort, és varja meg, amig eléri a normalis izemi hémérsékletet.

Tartsa a motor fordulatszamat 1200 - 1500 fordulat / perc kdzétt.

A kijelzének 13,5 — 15 V tartomanyba esd értéket kell mutatnia, ha ezen a tartomanyon kivili értékek jelennek meg, az azt
jelenti, hogy az akkumulator nem szazszézalékos. Ekkor mas mddszerekkel kell ellendrizni az akkumulétor kapacitasat, pl. egy
aerométer segitségével ellendrizni kell az elektrolit stirliségét.

YT-8310

YT-8311

Az inditémotor tesztelése

Figyelem! Az inditémotor tesztelésekor ne kapcsolja be a terhelést!

Az inditémotor tesztelése el6tt el kell végezni az akkumulator terheléses tesztjét, és fel kell jegyezni a fesziiltség értékét.
Figyelem! Ha az akkumulator terheléses tesztje nem vezetett olyan eredményre, hogy az akkumulator teljesen rendben van, az
inditdmotor tesztelése nem sikeriilhet.

A jarmii motorjanak el kell érnie az izemi hémérsékletet, azutan le kell allitani.

Csatlakoztassa a tesztert ugyanugy, mint az akkumulator tesztelésekor.

Inditsa be a motor, figyelve a mutatét, és jegyezze fel a feszliltség értékét.

Az alabbi tAblazat felnasznaldsaval hasonlitsa dssze a terheléses tesztben mért fesziiltség értékét az inditémotor tesztjével.

Aterheléses tesat fesziitsége Az inditémotor tesztjének minimélis fesziiltsége
a motor {irtartalma < 3,6 dm* a motor {rtartalma 2 3,6 dm*
10,2V 82V 77V
104V 87V 82V
106V 92V 87V
10,8V 97V 92V
1,0V 102V 97V
12V 10,6V 102V
14V 1,0V 10,6V

Ha a megfigyelt érték kisebb, mint az a tablazatbdl kdvetkezik, az azt jelenti, hogy tul nagy az inditasi aram. Ezt okozhatja az
érintkezok rossz allapota, sériilt inditdmotor vagy az akkumulator tul kicsi kapacitasa.

A BERENDEZES KARBANTARTASA

Aberendezés nem igényel semmiféle specialis karbantartast. A szennyezett hazat egy puha, tiszta ronggyal, vagy pedig siritett
levegével kell tisztitani, amelynek a nyomasa nem haladja meg a 0,3 MPa-t.

Minden hasznalat elétt és utan ellendrizni kell a vezetékek csatlakozéinak allapotéat. Meg kell 6ket tisztitani a korrdzié nyoma-
itdl, ami akadalyozhatja az elektromos aram folyasat. El kell kerlilni, hogy a csatlakozdk beszennyezédjenek az akkumulator
elektrolitiével. Ez meggyorsitja a korrézié folyamatat.

Az akkumulator 66t szaraz, kivilallok, kiildndsen gyermekek szamara elzart helyen kell tartani. A tarolas soran tgyelni kell arra,
hogy a kabelek és elektromos vezetékek ne sériilienek meg.



CARACTERISTICI PRODUS

Testerul de acumulator permite verificarea nivelului de incarcare al acumulatorului, precum si modul in care acumulatorul este
exploatat. Puteti verifica de asemenea performanta acumulatorului sub sarcina. Testerul nu are nevoie de o sursa de alimentare,
iar datorita acestui fapt este extrem de mobil.

Exploatarea corespunzatoare, fiabild si in conditii de siguranta depinde de exploatarea corecta a dispozitivului si de aceea:
inainte de a incepe exploatarea dispozitivului trebuie s cititi toata instructiunea si sa o pastrati.

Furnizorul nu va raspunde pentru pagubele cauzate de nerespectarea normelor de siguranta si a recomandarilor din prezenta
instructiune.

Indicatoarele montate pe carcasa dipozitivului nu sunt aparate de masurare in sensul legii: ,Legea metrologiei”.

INFORMATII TEHNICE

Parametru Unitate de masura Valoare

Numér de catalog YT-8310 \ YT-8311
Masurare intensitate curent sub sarcina [A] 100

Tensiune de lucru [Vd.c] 6/12 \ 12
Tipul de acumulator testat plumb - acid

Modul de timp al testului la incarcare 10's/5 min

Tipul de indicator de tensiune analog digital LED
Valoare tensiune [Vd.c] 0-16 8,5-25
Valoare disponibila CCA [A] 200 - 1000 150 - 1400
Valoare temperaturi de lucru [°C] 0-40

Valoare temperaturi pastrare [°C] 0-55

Masa kg] 11 [ 1,0

CONDITII GENERALE DE SIGURANTA

Dispozitivul nu poate fi folosit de catre persoane (inclusiv copii) cu capacitati fizice, senzoriale sau mentale reduse, de asemenea
de persoane fara experienta si cunostintele necesare, cu exceptia cazului in care sunt supracegheate sau au fost instruite cu
referire la utilizarea dispozitivului de céatre persoanele responsabile pentru siguranta acestora.

Trebuie sa supravegheati copiii,ca s& nu se joace cu dispozitivul.

Tn t|mpu| testarii acumulatorul trebuie amplasat intr-un loc bine ventilat, se recomanda testarea acumulatorilor la temperatura
camerei. .

Nu acoperiti orificiile de ventilare ale testerului. In timpul functiondrii cu sarcina circula curent, care cauzeaza emiterea unei canti-
tati mari de caldura. Acoperirea orificiilor de ventilare poate provoca incendiu sau vataméri corporale.

Datorita faptului ca o parte de teste au loc cu motorul pornit trebuie sa asigurati eliberarea corespunzatoare a gazelor de esapa-
ment ale masinii. Gazele de esapament sunt toxice iar inhalarea acestora poate pune in pericol viata.

Testerul este conceput pentru functionare in interior si se interzice expunerea acestuia la actiunea umiditatii, inclusiv a precipi-
tatiilor.

Tn cazul testérii acumulatorilor situatj in instalatia electrici a masinii trebuie s& conectati mai intai borna testerului la borna
acumulatorului, care nu este cuplat la sasiul maginii, iar apoi sa conectati cea de-a doua borna a testerului la sasiu departe de
acumulator si de instalatia de combustibil.

Trebuie sa respectati marcajele polaritafii testerului si acumulatorului.

Acumulatorul si testerul trebuie amplasate mereu pe o suprafata dreapta, plata si tare. Nu inclinati acumulatorul.

Testerul trebuie amplasat cat mai departe de acumulator, atat cat permit cablurile cu borne. Nu trebuie sa indindeti excesiv ca-
blurile pentru a face acest lucru. Nu amplasati testerul pe acumulatorul incarcat sau direct peste acesta. Vaporii care se emana
din acesta in timpul incarcarii acumulatorului pot produce coroziunea pieselor din interiorul testerului, iar acest lucru poate cauza
deteriorarea testerului.

Nu fumati, nu va apropiati cu foc deschis de acumulator.

Nu atingeti niciodaté bornele testerului dacé acesta este conectat la circuitul testat.

Tnainte de fiecare utilizare trebuie s verificati starea testerului, inclusiv starea cablelor si a bornelor. in cazul in care observatj ori-
ce fel de defectiune nu trebuie sa folositj testerul. Cablurile deteriorate trebuie inlocuite cu cabluri noi intr-un servis specializat.
Testerul trebuie pastrat intr-un loc inaccesibil pentru persoanele neautorizate, in special copii.

Inainte de a conecta bornele testerului, trebuie sa va asigurati ca bornele acumulatorului sunt curate si nu prezinta urme de coro-
ziune. Trebuie sa asigurati cel mai bun contact electric posibil intre bornele acumulatorului i bornele testerului.

Nu permitetj sa se scurga lichid din acumulator. Scurgerea de lichid idn pe tester poate provoca scurtcircuit si cauza electrocutare
care poate dauna sanatatii si vietii.
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UTILIZARE TESTER

YT-8310

Testare acumulator

Inainte de a incepe testul verificati daca indicatorul este la pozitia ,0” pe scara. Daca nu este asa atunci trebuie sa regulafj in-
dicatorul cu comutatorul.

Conectati bornele testerului la bornele acumulatorului, asiguratj-va ca borna testerului marcata cu rosu este conectata la borna
acumulatorului marcata cu ,+" si ca borna testerului marcat cu negru este conectata la borna acumulatorului marcata cu ,-".
Verificati pozitia indicatorului, aceasta indica tensiunea actuala din acumulator.

Daca indicatorul se afla in cadrul cdmpului verde, acest lucru inseamna ca tensiunea acumulatorului este buna.

Cémpul galben indica faptul ca acumulatorul este partial descércat si trebuie incarcat inainte de a efectua testul sub sarcina.
Campul rosu indica faptul ca acumulatorul este descarcat excesiv sau deteriorat. In cazul in care acumulatorul este deteriorat va
fi necesar sa schimbatj acumulatorul cu unul nou.

Testare acumulator sub sarcind

Atentje, la primul test sub sarcina poate aparea o cantitate mica de fum care iese din orificiile de ventilare ale testerului. Acest
lucru este normal deoarece se vaporizeaza substanta conservanta a sarcinii, datorita temperaturii ridicate.

Conectati testerul in acelasi mod in care I-ati conectat in cazul testarii acumulatorului.

Porniti comutatorul de sarcin, care cauzeaza parcurgerea prin sarcina a unui curent cu intensitatea de 100 A.

Atentie! Comutatorul trebuie apdsat maxim 10 secunde. Eliberarea comutatorului cauzeaza eliberarea imediata a sarcinii. Apa-
sarea mai lunga a comutatorului poate cauza cresterea excesiva a temperaturii sarcinii, ceea ce poate duce la arsuri, provoca
incendiu si deteriorarea iremediabild a testerului. Dupa fiecare test trebuie sa asteptati 5 minute inainte de a efectua urmatorul
test, pentru ca testerul sa se raceasca.

Trebuie s& observati indicatorul atunci cand sarcina este pornité. Daca se afla in cAmpul verde acest lucru inseamnd c& acumula-
torul este la perofmanta maxima. In cazul celor mai populari acumulatori 12 V. Campul verde de pe scara este ,marcat " in functie
de curentul de pornire a acumulatorului (od 200 - 1000 A). Parametrul curentului de pornire a motorului la rece (CCA) este indicat
in documentatia acumulatorului.

Daca indicatorul iese din campul verde, dar nu indica tendinta de coborare la inceputul gradatiei acest lucru inseamna ca acu-
mulatorul are performantd maxima. Trebuie sa verificatj atunci capacitatea acumulatorului folosind alte metode de ex. sa verificati
densitatea electrolitului cu aerometrul.

In cazul in care indicatorul coboara in partea inferioara a gradatiei acest lucru poate insemna ca trebuie sa inlocuiti acumulatorul
cu unul nou.

Testare inc&rcare acumulator

ATENTIE! Atunci cand motorul este pornit nu pornitj sarcina.

Conectatj testerul in acelasi mod ca si in cazul testarii acumulatorului.

Porniti motorul si permiteti-i s atinga temperatura normala de functionare.

Mentineti turatia motorului la valoarea de 1200 - 1500 rotatji pe minut.

Verificati indicatorul, iar daca acesta se afld in cdmpul verde, sistemul de incarcare functioneaza corespunzator.

Indicatorul in cdmpul rosu indica faptul ca sistemul de incarcare al acumulatorului functioneaza necorespunzator. Acest lucru
poate cauza aparitia unor situatji in care acumulatorul nu va atinge performanta nominala.

YT-8311

Testare acumulator

Conectati bornele testerului la bornele acumulatorului, asiguratj-va ca borna testerului marcata cu rosu este conectata la borna
acumulatorului marcata cu ,*+" si ca borna testerului marcata cu negru este conectata la borna acumulatorului marcata cu ,-".

Pe afisaj apare valoarea actuald a tensiunii acumulatorului si se va aprinde una dintre diodele de langa afisaj.

Dioda verde LED descrisd ,OK” inseamna ca tensiunea din acumulator este buna.

Dioda galbena LED descrisd ,WEAK” inseamna ca acumulatorul este partial descarcat si trebuie incarcat inainte de a efectua
testul sub sarcina. .

Dioda rosie LED descrisa ,BAD” inseamna ca acumulatorul este descarcat excesiv sau defect. In cazul deteriorarii acumulatorului
este necesara inlocuirea acestuia cu unul nou.

Testare acumulator sub sarcind

Atentie, la primul test sub sarcina poate aparea o cantitate mica de fum care iese din orificiile de ventilare ale testerului. Acest
lucru este normal deoarece se vaporizeaza substanta conservanta a sarcinii, datorita temperaturii ridicate.

Conectatj testerul in acelasi mod in care |-ati conectat in cazul testarii acumulatorului.

Porniti comutatorul de sarcina, tineti-l si datj-i drumul iar acest lucru va cauza parcurgerea prin sarcind a unui curent cu intensi-
tatea de 100 A timp de 10 secunde.

Daca atunci cand sarcina este pornita se va aprinde dioda LED verde descrisa ,OK” inseamna c& acumulatorul are performanta
totald. Notatj valoarea afisatd a tensiunii.
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Daca se va aprinde dioda LED galbena descrisa ,WEAK”, iar valoarea tensiunii pe indicator este stabild, inseamn& c& acumula-
torul nu dispune de performanta maxima. Trebuie sa verificati atunci capacitatea acumulatorului prin alte metode de ex. verificand
densitatea electrolitului cu aerometrul.

In cazul in care se va aprinde dioda LED rosie descrisa ,BAD”, iar valoarea tensiunii scade, acest lucru poate insemna ca trebuie
sa schimbatj acumulatorul cu unul nou.

Testare inc&rcare acumulator

ATENTIE! Atunci cand motorul este pornit nu pornitj sarcina.

Conectafj testerul in acelasi mod ca si in cazul testarii acumulatorului.

Porniti motorul si permitefj-i sa atingd temperatura normala de functionare.

Mentineti turatia motorului la valoarea de 1200 - 1500 rotatjii pe minut.

Indicatorul ar trebui sa arate valori in intervalul 13,5 - 15 V, daca vor apérea alte valori din afara acestui domeniu inseamna ca
acumulatorul nu lucreaza la performanta maxima. Trebuie sa verificati atunci capacitatea acumulatorului cu alte metode de ex. s&
verificati densitatea electrolitului cu aerometrul.

YT-8310
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Test demaror

Atentie! In timpul testérii demarorului nu porniti sarcina.

Inainte de a efectua testul demarorului trebuie sa efectuatj testul acumulatorului sub sarcina si sa notatj valoarea tensiunii.
Atentie! Daca testul acumulatorul sub sarcina nu a indicat performanta totala a acumulatorului, atunci testul demarorului nu va
reusi.

Motorul vehicolului trebuie sa atingd temperatura normala de functionare, iar apoi trebuie sa-I oprii.

Conectatj testerul in acelasi mod ca si in cazul testarii acumulatorului.

Porniti motorul, observatj indicatorul,notati valoarea tensiunii.

Comparati valorile tensiunii din testul sub sarcina si din testul demarorului cu ajutorul tabelului de mai jos

Tensiune test cu sarcina Tensiune minimé demaror
capacitate motor < 3,6 dm® capacitate motor 2 3,6 dm’
10,2V 82V 77V
104V 87V 82V
106V 92V 87V
10,8V 97V 92V
1,0V 10,2V 97V
1,2V 106V 102V
14V 1,0V 106V

Daca valoarea observata este mai mica decét cea indicata in tabel inseamna ca intensitatea curentului de pornire este prea mare.
Acest lucru poate fi cauzat de starea precara a contactelor, deteriorarea demarorului, motorului sau de capacitatea prea mica a
acumulatorului.

INTRETINERE DISPOZITIV

Dispozitivul nu necesita operatjuni speciale de intretinere. Carcasa murdara trebuie spalatd cu o panza moale sau cu un jet de
aer comprimat cu presiune nu mai mare de 0,3 MPa.

Inainte si dupa fiecare utilizare trebuie sa verificati starea bornelor de pe cabluri. Trebuie s le curatati de toate urmele de coro-
ziune, care ar putea impiedica fluxul de curent electric. Trebuie sa evitati murdarirea bornelor cu electrolit din acumulator. Acest
lucru grabeste procesul de coroziune.

Dispozitivul trebuie pastrat intr-un loc uscat si rece care nu este accesibil persoanelor neautorizate, in special copiilor. Asigurati-va
ca in timpul depozitarii cablurile electrice nu s-au deteriorat.
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PROPIEDADES DEL DISPOSITIVO

El tester para acumuladores permite revisar el nivel de carga del acumulador asi como el modo de su uso. También es posible
verificar la capacidad del acumulador bajo carga. El tester no requiere de una fuente de alimentacion, gracias a lo cual es ex-
cepcionalmente portatil.

El funcionamiento correcto, infalible y seguro del dispositivo depende de su operacion correcta, por lo cual:

Antes de empezar a operar la herramienta, lea todo el manual y guardelo.

El proveedor no se responsabiliza por los dafios ocurridos a causa de la violacion de las reglas de seguridad o de las recomen-

daciones del presente manual.

Los indicadores instalados en la caja del dispositivo no son medidores, de acuerdo con la Ley de Mediciones.

DATOS TECNICOS
Pardmetro Unidad de medicién Valor
Numero de catalogo YT-8310 \ YT-8311
La corriente eléctrica de medicion de carga [A] 100
Tension de trabajo Vdc] 6/12 [ 12
Tipo de acumuladores verificados 4cido-plomo
Modo temporal de la prueba bajo carga 10s/5 min.
Tipo de indicador de la tensién LED analdgico digital
Rango de la tension [Vd.c] 0-16 85-25
Rango de la corriente de arranque [A] 200 - 1000 150 - 1400
Rango de las temperaturas de trabajo [°C] 0-40
Rango de las temperaturas de almacenaje [°C] 0-55
Masa kg] 11 [ 1.0

CONDICIONES GENERALES DE SEGURIDAD

El dispositivo no debe ser utilizado por personas (entre ellas nifios) con una capacidad fisica, sensorial 0 mental disminuida, asi
como por personas carentes de experiencia y conocimiento, a menos que estén supervisadas o hayan sido capacitadas en el
funcionamiento del dispositivo por personas responsables por su seguridad.

Es menester supervisar a los nifios, para que no jueguen con el dispositivo.

Durante las pruebas el acumulador debe estar en un lugar adecuadamente ventilado; se recomienda realizar las pruebas de
acumuladores en la temperatura del ambiente.

No obstruya los orificios de ventilacion del tester. Durante el trabajo una corriente eléctrica considerable fluye por la carga. Los
orificios de ventilacién tapados pueden ser causa de incendio y lesiones.

Ya que una parte de las pruebas se realiza con el motor apagado, se debe asegurar una extraccidn adecuada de los gases de
combustion del vehiculo. Los gases de combustion son téxicos y e inhalarlos puede causar un peligro para la vida.

El tester ha sido disefiado para usarse en los interiores, por lo cual se prohibe exponerlo a la humedad, incluidas las precipita-
ciones atmosféricas.

En el caso de efectuar pruebas de acumuladores localizados en la instalacidn eléctrica de un vehiculo, es menester conectar
primero el borne del tester al borne del acumulador, que no esté conectado al chasis del vehiculo, y luego conectar el otro borne
del tester al chasis, lejos del acumulador y de la instalacion de combustible.

Se deben seguir las indicaciones de la polaridad del tester y del acumulador.

El acumulador y el tester deben siempre colocarse sobre una superficie plana y dura. No incline el acumulador.

El tester debe colocarse lo mas lejos posible del acumulador, lo mas que lo permitan los cables con los bornes. Los cables no
deben sobretensarse. No coloque el tester sobre el acumulador que esta siendo cargado o directamente encima de el. Los va-
pores generados durante la carga del acumulador pueden causar la corrosion de los elementos dentro del tester, lo cual puede
estropearlo.

No fume y no se acerque con lumbre al acumulador.

Nunca deben tocarse los bornes del tester cuando éste esta conectado al circuito sometido a las pruebas.

Antes de cada uso es menester verificar las condiciones del tester, incluidos los cables y los bornes. En el caso de observarse cual-
quier defecto, el tester no debe usarse. Los cables y los conductores estropeados deben reemplazarse en un taller especializado.
El tester debe almacenarse en un lugar inaccesible para personas no autorizadas, especialmente nifios.

Antes de conectar los bornes del tester, asegurese de que los bornes del acumulador estén limpios y libres de corrosion. Asegure
el mejor contacto eléctrico posible entre el borne del acumulador y el borne del tester.

No permita la fuga del liquido del acumulador. La fuga del liquido sobre el tester puede causar un cortocircuito y producir un

choque eléctrico, que puede ser peligroso para la salud y la vida.
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OPERACION DEL TESTER

Pruebas del acumulador

Antes de comenzar el trabajo, asegurese de que la manecilla indique ,0” en la escala. De no ser asi, use la perilla debajo del
indicador para ajustar la indicacion.

Conecte los bornes del tester a los bornes del acumulador; asegurese de que el borne del tester indicado con el color rojo esté
conectado al borne del acumulador indicado con un ,+" y que el borne del tester indicado con el color negro esté conectado al
borne del acumulador indicado con un ,-".

Vea la posicion de la manecilla; se indica la tension actual del acumulador.

Si la manecilla esta dentro del &rea verde, la tension del acumulador es correcta.

El area amarrilla indica un acumulador parcialmente descargado, que debe cargarse antes de efectuar la prueba bajo carga.

El &rea roja indica un acumulador excesivamente descargado o estropeado. Si el acumulador esta estropeado, puede ser nece-
sario reemplazarlo.

Pruebas del acumulador bajo carga

jAtencion! Durante la primera prueba bajo carga puede aparecer una cantidad pequefia de humo saliendo por los orificios de
ventilacién del tester. Es una situacion normal, la cual se debe a la evaporacién de la sustancia de preservacion de la carga,
provocada por altas temperaturas.

Conecte el tester de la misma manera como en el caso de las pruebas del acumulador.

Active el interruptor de la carga, lo cual provocara que por la carga fluya la corriente eléctrica de 100 A.

jAtencion! El interruptor no debe oprimirse por mas de 10 segundos. Cuando suelte el interruptor, la carga sera desconectada
inmediatamente. Si el interruptor se mantiene oprimido por mas tiempo, es posible que la temperatura de la carga incremente
excesivamente, lo cual puede causar quemaduras o incluso incendio y dafios irreversibles del tester. Después de cada prueba
espere 5 minutos antes de efectuar la siguiente prueba, para que el tester pueda enfriarse.

Observe la manecilla con la carga apagada. Si ésta se ubica dentro del area verde, el acumulador dispone de la capacidad
maxima. En el caso de los acumuladores mas populares de 12 V el area verde en la escala esta escalonada, dependiendo de
la corriente eléctrica de arranque del acumulador (de 200 a 1000 A). EI parametro de la corriente eléctrica de arranque se indica
en la documentacion del acumulador.

Si la manecilla abandona el area verde pero no tiende a bajar hasta el principio de la escala, el acumulador no dispone de la
capacidad méaxima. En tales casos, es menester verificar la capacidad del acumulador recurriendo a otros métodos, por ejemplo
verificando la densidad del electrolito usando un aerémetro.

En el caso de que la manecilla baje hacia el principio de la escala, es posible que el acumulador deba reemplazarse.

Verificacion de la carga del acumulador

jATENCION! Durante el trabajo del motor no se debe activar el interruptor de la carga.

Conecte el tester de la misma manera como en el caso de las pruebas del acumulador.

Arranque el motor y espere hasta que éste alcance la temperatura normal de trabajo.

Mantenga las revoluciones del motor dentro del rango de 1200-1500 revoluciones por minuto.

Verifique la indicacién; si la manecilla esté dentro del area verde, el sistema funciona de la manera correcta.

La manecilla en el area roja indica funcionamiento incorrecto del dispositivo de carga del acumulador. Esto puede llevar a una
situacién cuando el acumulador no alcance su capacidad nominal.

YT-8311

Pruebas del acumulador

Conecte los bornes del tester a los bornes del acumulador, asegurandose de que el borne del tester indicado con el color rojo
esté conectado al borne del acumulador indicado con un ,+" y que el borne del tester indicado con el color negro esté conectado
al borne del acumulador indicado con un ,-".

La pantalla indicara la tension actual del acumulador y se iluminara uno de los diodos ubicados junto a la pantalla.

El diodo verde marcado con ,OK” indica que la tension del acumulador es correcta.

El diodo amarrillo marcado con ,WEAK” (DEBIL) indica un acumulador parcialmente descargado, y la necesidad de cargarlo
antes de efectuar la prueba bajo carga.

El diodo rojo marcado con ,BAD” (MAL) significa que el acumulador esta excesivamente descargado o dafiado. En el caso de un
defecto del acumulador, puede ser necesario reemplazarlo.

Pruebas del acumulador bajo carga

jAtencion! Durante la primera prueba bajo carga puede aparecer una cantidad pequefia de humo saliendo por los orificios de
ventilacidn del tester. Es una situacién normal, que se debe a la evaporacion de la sustancia de preservacién de la carga, pro-
vocada por altas temperaturas.

Conecte el tester de la misma manera como en el caso de las pruebas del acumulador.

Active el interruptor de la carga, manteniéndolo y soltandolo, lo cual provocara que por la carga fluya la corriente eléctrica de
100 A por 10 segundos.
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Si mientras esté activada la carga esta iluminado el diodo verde marcado con ,OK”, el acumulador dispone de la capacidad
méxima. Anote el valor indicado de la tension.

Si esta iluminado el diodo amarrillo marcado con ,WEAK”, pero el valor de la tension en el indicador es constante, el acumulador
no dispone de la capacidad maxima. En tal caso verifiquese la capacidad del acumulador por medio de otros métodos, por
ejemplo verificando la densidad del electrolito usando un aerémetro.

Si esta iluminado el diodo rojo marcado con ,BAD”, y el valor de la tension esta disminuyendo, puede ser necesario reemplazar
el acumulador.

Prueba de la de carga del acumulador

JATENCION! Durante el trabajo del motor no se debe activar el interruptor de la carga.

Conecte el tester de la misma manera como en el caso de las pruebas del acumulador.

Arranque el motor y espere hasta que éste alcance la temperatura normal de trabajo.

Mantenga las revoluciones del motor dentro del rango de 1200-1500 revoluciones por minuto.

El indicador debe sefialar los valores dentro del rango 13,5-15 V. Si los valores indicados no caben dentro de este rango, el acu-
mulador no dispone de la capacidad maxima. En tal caso verifiquese la capacidad del acumulador por medio de otros métodos,
por ejemplo verificando la densidad del electrolito usando un aerémetro.
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Prueba del arranque

jAtencion! Durante la prueba del arranque no se debe activar el interruptor de la carga.

Antes de efectuar la prueba del arranque, es menester ejecutar una prueba del acumulador bajo carga y anotar el valor de la
tension.

jAtencion! Si la prueba del acumulador bajo carga no indica la capacidad maxima del acumulador, la prueba del arranque no
sera exitosa.

El motor del vehiculo debe alcanzar la temperatura normal de trabajo, después de lo cual debe apagarse.

Conecte el tester de la misma manera como en el caso de las pruebas del acumulador.

Arranque el motor, observando el indicador, y anote el valor de la tension.

Compare los valores de la tension de la prueba bajo carga y de la prueba del arranque, usando la tabla abajo.

Tensién en Ia prusba bajo carga Tensién minima de la prueba del arranque
Capacidad del motor < 3,6 dm® Capacidad del motor 2 3,6 dm*
10,2V 82V 7,7V
104V 87V 82V
10,6 V 92V 8,7V
10,8V 9,7V 92V
1oV 10,2V 97V
1,2V 106V 102V
14V 10V 10,6V

Si el valor observado es inferior al valor indicado en la tabla, la corriente de arranque es excesiva, lo cual puede ser provocado por
el mal estado de los contactos, un defecto del arranque o del motor, asi como por una insuficiente capacidad del acumulador.

MANTENIMIENTO DEL DISPOSITIVO

El dispositivo no requiere de ninglin mantenimiento especial. La caja debe limpiarse con un trapo suave o la corriente del aire
comprimido, cuya presion no debe exceder 0.3 MPa.

Antes y después de cada uso, debe verificarse el estado de los bornes de los conductores. Limpielos de toda corrosion que
pueda alterar el flujo de la corriente eléctrica. Evite que los bornes sean contaminados con el electrolito del acumulador, lo cual
aceleraria el proceso de corrosion.

El dispositivo debe almacenarse en un lugar seco y fresco, fuera del alcance de las personas no autorizadas, particularmente
nifios. Asegurese de que durante el almacenaje los cables y los conductores eléctricos no sean estropeados.
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