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Mym spolubratriim, stihacim pilotiim, a vSem tém, kdo spattili Slona.

Prestoze mé rodiné nemiiZe zhola nic vynahradit ty
neustdlé obavy a bezesné noci, které jim ptineslo mé povo-
lani, dékuji jim vSem, zvldsté pak mym rodi¢iim a mé pre-

krdsné manZelce Beth, za jejich trpélivost a shovivavost.

Existuji jen dva druhy letadel: stthacky a jejich cile.
- DOYLE ,WAHOO® NICHOLSON,
Sbor namoftni péchoty USA
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UTO KNIHU JSEM NAPSAL SAM. ZREKONSTRUOVAT

bojové scény pro publikaci Viper pilot nebylo tézké. Jsou navzdy

vryté do mé paméti. V porovnani se skute¢nymi kartami s leto-
vymi tdaji, hldSenimi o prabéhu misi a souhrny zpravodajskych infor-
maci jsem si ale ovéril také kazdé datum, ¢as a vSechny volaci znaky.
Veskeré tyto akce byly uz odtajnény a obvykle je Ize nalézt v nejriiznéjsich
podobach jako soucast verejnych zdroju.

O dosud utajovanych informacich se zde z pochopitelnych bez-
pe¢nostnich divodt pfimo nezminuji. Patfi mezi né i technické udaje
tykajici se zbranovych systémd, taktiky a bojovych schopnosti letadla.
Tam, kde se objevuji fakticka, skute¢nd jména pilott, se tak déje vzdy
jen s vyslovnym souhlasem téchto osob. Jinak jsem pouzil pseudonymy
nebo volaci znaky.

V posledni fadé je tfeba zminit i to, Ze svou vlastni nezavislou revizi
této knihy provedl Ufad ministra vzdugnych sil USA, ktery ji schvalil
k vydani v jeji pivodni podobé.

-D.H.
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ANDEL SMRTI

24. brezna 2003
Nasirija, Irak

AK POJD... POJD...“ ZATNUL JSEM ZUBY. PAK JSEM

uvolnil bolavé Celisti, jesté o néco vic pritahl zpatky packu skr-
LE) tici klapky a sklonil nos F-16 o nékolik stupiit smérem k zemi.
Zatimco ,Zmije“ klouzala doltl do prachové hnédé masy pod nami, ucitil
jsem ve svych vnitfnostech nezvykle tizkostné pichéni.

»Vsem Hrac¢tm, véem Hrac¢tm... tady LUGER, v pohotovosti pro pti-
pad naléhavé blizké letecké podpory. Vechny roje schopné blizké letecké
podpory, hlaste se LUGEROVTI na Indigo Sedm... opakuji, vSechny roje
schopné blizké letecké podpory, hlaste se LUGEROVI na Indigo Sedm.
Pripad naléhavé blizké letecké podpory. LUGER kon¢i.

Ziral jsem na stoh opera¢nich materialt na svych kolenou. O Indigo
Sedm jsem nikdy predtim neslysel, mél jsem ale komunika¢ni kartu, které
méla obsahovat kazdou frekvenci v galaxii, tykajici se dané mise.



VIPER PILOT

Do prdele!

Dalsi posrana frekvence, kterou nemam. Nadaval jsem tém idiottim,
kteti sestavovali opera¢ni plany celych Sest mésicti pred vélkou. Pili kafe,
sedéli na zadcich a zplodili obrovské mnozstvi materialu, z néhoz deva-
desat procent bylo uplné k ni¢emu.

Nékteré z nich jsem znal. Chytfi hosi. Byli ale tak pfesvédceni o tom,
Ze maji pravdu, Ze nebrali ohledy na nazory kohokoli jiného. Vysledek
hovofil sim za sebe. Nemél jsem dokonce ani mapu Irdku ve slu$né vel-
kém meétitku a pro mise blizké letecké podpory (Close Air Support, CAS)
se neprovedla viibec Zddnd opatfeni.” Byl jsem Wild Weasel (,, Divoka
lasicka®), lovec stfel zemé-vzduch (Surface-to-Air Missile, SAM), blizka
leteckd podpora nebyla nasim primarnim tkolem. Ti z nas, kdo bojovali
v prvni valce v Zalivu nebo v Kosovu, ale védéli svoje. Kdyz vojaci na zemi
pottebovali pomoc, kazdy dostupny stiha¢ tam mél byt, a to rychle.

PALIVO... PALIVO... jeho zeleny symbol blikal uprostted mého pra-
hledového displeje HUD (Heads Up Display). Dotykem jsem ho vypnul
arychle zadal novou minimélni hodnotu. Mnohem niz$i hodnotu. Mozna
to stacilo k tomu, aby mé varovny signal uz dal neotravoval, zadny dalsi
litr JP-8" do mych palivovych nadrzi to ale rozhodné nepridalo. Zaroven
jsem se tim dopoustél také jednoho smrtelného hiichu. Pokud jste totiz
neméli dostatek paliva, abyste dokon¢ili svou misi, vraceli jste se zpét
na zdkladnu. Jak jednoduché.

Anebo taky ne.

Pravé probihal paty den druhé valky v Zalivu a jednotka 3. praporu
2. pluku namorni péchoty ztistala odfiznutd severné od Nasirije v jiznim
Irdku. Zadali o naléhavou blizkou leteckou podporu, coz znamenalo, Ze
véechny stihacky schopné reagovat mély ukoncit své dosavadni mise a jako
0 zavod se Fitit k danému mistu. Slo totiz doslova o otdzku Zivota a smrti.

Ma ¢tyrka (Ctyfclenny stihaci roj), operujici pod volacim znakem
RIMAN 75, byla okamzité odvolana a méla se pokusit ndmorni pésaky
zachranit. Stejnym smérem ale bohuzel mifila i ta nejvétsi pise¢na boufte,

Pro orientaci ve zkratkach a leteckém Zargonu je vam pii ¢teni k dispozici
slovni¢ek na konci knihy. Za nim nasleduje mapa Irdku.

Jet Propellant 8 (JP-8) je palivo pro proudové letouny, pouzivané americkymi
ozbrojenymi silami (pozn. prekladatele).

ok
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jaka se v posledni dobé objevila, a dva dalsi roje stihact ji nebyly schopné
prolétnout a marinaky najit.

Takze jsem nebyl prili§ optimisticky.

Tohle ale byla valka a ¢lovék prosté délal, co musel.

»RIMANE... RIMANE... tady NACELNIK... feknéte...“ NACEL-
NIK byla jednotka ndmoftni péchoty, ktera zadala o blizkou leteckou
podporu. V praskajici vysilacce se nahle kdesi v pozadi ozvala kaskada
nezaménitelnych vystfelt automatickych zbrani.

Ztézka jsem polkl. Védél jsem, co po mné chce. Kde sakra jste? Co
vdm tak dlouho trvd? Musite se sem dostat HNED, nebo jsme vSichni mrtvi.

Olizl jsem si rty a ucitil, jak mi jazyk drhne o rozpraskanou kizi, které
se za poslednich téméf osm hodin nedotkla z4dnd voda. ,NACELNIKU...
NACELNIKU... RIMAN 75 ito¢i z jihu... Sedesit sekund.”

Jizni Irdk je o$klivy. O tom neni pochyb. KdyzZ jsem se rozhlizel
po rozlehlé Mezopotamské niziné, napadlo mé, a to ne poprvé, proé
vlastné nikdy nechodime do vélky tam, kde je to hezké. Lichtenstejnsko
nebo mozna Irsko. Bermudy.

Dnes vypadala prosté jen jako svétle hnéda masa. Klikata modrozelend
jizva feky Eufrat byla matna, jako by pres ni nékdo hodil obrovsky hnédy
hadr. Ptida lezici na vychod od feky obvykle piisobila zelenym a relativné
urodnym dojmem. Ted ji ale jako deka prikryvaly nanosy bahna. Hori-
zont ve mné vyvolaval obavy, protoze zmizel ve $§pinavé hnédé zdi vitici
smérem od jihozdpadu, ktera Irdk pokryvala svym zlovéstnym stinem.
Dale na zédpad dostala obloha kalné tmavou barvu od zemé az do vysky
patnacti tisic metrti. Slunce bylo jen nejasnou oranzovou skvrnou, stézi
viditelnou pfes oponu vificiho pisku.

Znovu jsem se rozhlédl po kokpitu. Tady jsem upravil nastaveni, jinde
jsem je opét zkontroloval. U pravého bo¢niho panelu, az docela vzadu, jsem
mél platény pytlik zhruba o velikosti krabice od bot. Ten slouzil k uchovani
kazet s datovymi paskami a s paskami obsahujicimi utajované informace.
Kdy?z uz byly kazety na svych mistech, pouzival jsem ho na lahev s vodou,
rezervni ,éuraci® pytliky (piddle pack) a také na jidlo. Rozepnul jsem ho,
abych se do néj - o nékolik hodin pozdéji - mohl dostat jednou rukou.
Vzdycky jsem se tésil na svacinu. Bylo to néco jako odména za preziti.
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Ma stihacka za sebou nechala hranici dvou tisic metrt a ja se znovu
rychle podival na zlovéstné vyhlizejici oblohu kolem sebe. Pise¢na boute
byla uz skoro tady. Jeji predni okraj se zdvihal vzhiiru smérem od jihozdpadu
a zahaloval v8e do svétle hnédého zavoje. Uz predtim jsem poslal pry¢ svou
sTrojku“ a ,,Ctyiku® a jako k¥idlo si nechal jen ,,Dvojku’, ktera krouZila nad
cilovou oblasti. Nebylo tfeba, abychom tady dole byli oba dva.

»,RIMANE... RIL...“

Z hlasu pfedsunutého leteckého navod¢iho (Forward Air Controller,
FAC) se ozyvala panika a ja se ubranil téméf neodolatelnému nutkani
potladit a vrhnout se po hlavé do boje. Tim, Ze bych se nechal zabit, bych
jim ov§éem moc nepomohl. Kdybych mohl dohlédnout az na zem, bylo
by to jiné. Diky prachu byl vSak jakykoli okamzity ttok zhola nemozny.

Zapnul jsem mikrofon a promluvil jasné a bez emoci. Doufal jsem, Ze
klidny, vyrovnany hlas jim pomtize, i kdyz ja sam se takhle viibec necitil.
Stihaci piloti jsou vynikajici herci.

»NACELNIKU... potvrdte, ze v oblasti nejsou zadni nasi.“

»Potvrzuji! Potvrzuji... vSichni nadi... silnice... zdpadné od silnice...“

Jako odpovéd jsem zacvakal mikrofonem, a zatimco moji stihacku
pohltil prach, vyvolal jsem displej svych zbrani vzduch-zemé a vybral
jednu ze dvou infracervené navadénych sttel AGM-65G Maverick zavé-
$enych pod mymi kfidly.

Nebyly to zadné kiehotinky. Kazda z nich vazila zhruba dvé sté sedm-
desat kilogramti a byly schopné presného navadéni prostfednictvim vyhle-
davani kontrastt v hodnotach tepla, nebo v jeho poklesu, kolem daného cile.

»A kurva...*

Ziral jsem na svuyj displej a vidél jsem presné to, co vidél i maverick.
Bylo to v pytli. Uplné hotovo. Jako televizni stanice, ktera prestane vysilat
uprostifed mra¢na hnédych atmosférickych poruch.

Tisic dvé sté¢ metrii... a k cili osm kilometrii. To nezbyva moc ¢asu.

Rychle jsem prepnul na druhou stfelu. Uplné to samé. ,,Sakra...

Poletujici pisek sice nebyl nic ptijemného, v daném pripadé by ale
zas tolik nevadil. Bezmocné jsem bouchl do clony pfistrojové desky. Byl
jsem predtim tak zaneprazdnény, ze jsem Gplné zapomnél, Ze zapadd
slunce. Infracervené strely fungovaly dobfe ve tmé, protoze se jedno-
duse zamérovaly na kontrasty, ne na vizualni obraz. Ale v pfipadeé, ze
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neexistoval zadny vnitfni zdroj tepla, mélo nékolik hodin kolem vychodu
nebo zépadu slunce viechno tplné stejnou teplotu. Rika se tomu denni
tepelny prechod. Nedalo se tomu vyhnout a infracerveny obraz to skoro
vzdycky totalné znicilo. Pravé proto jsme v danou denni dobu pouzivali
jiné zbrané. Jako jediny dalsi prostfedek mi ale zbyval uz jen kanén, coz
znamenalo, Ze bych se musel dostat hodné nizko a dost blizko.

Umirali tam ale vojaci. Nasi vojci.

Naklonil jsem se doptedu, zaprel se do popruht vystfelovaciho seda-
dla a pokracoval v sestupu.

Devét set metrd. Osm set devadesat kilometrt za hodinu. Stale jsem
klesal. Byl jsem doslova pribity ke svému radiovyskoméru, ktery mi uka-
zoval digitalni idaje o skute¢né vysce nad zemi. V noci nebo pfi §patném
pocasi je to prava spasa. Jako tfeba pravé ted.

Snad ten prach dole trochu zfidne. Nadechl jsem se a ignoroval své busici
srdce, které ptimo tlouklo proti mému hrudniku. Bez legrace!

»,RIMANE... RIMANE... hadréti prekroé¢ili silnici... jsou... jsou...
pripravte sel”

»Hadrafi“ byla politicky nekorektni zkratka pro hadrové hlavy, coz
v tomto pripadé znamenalo vojaky irdcké armady.” Znovu jsem se pokou-
$el oliznout si rty, ale vzdal jsem to. Pfitahl jsem packu skrtici klapky
arozevrel aerodynamické brzdy, abych zpomalil svou F-16, kterd mezitim
prekrocila hladinu Sesti set metrti.

Tambhle je!

Neékolikrat jsem zamrkal, abych se ujistil, Ze to neni halucinace.

Tmavsi odstin hnédé. Skaly a nehezké zakrslé zelené kere, kterymi
byl posety cely Irdk. Zemé!

Okamzité jsem zacal zirat skrze prithledovy displej a vycentroval jsem
symboly fizeni smérem k jediné pozici, kterou jsem predtim obdrzel.

Pét kilometr( a tfi sta metra.

Vrhl jsem rychly pohled na vystrazny radiolokacni pfijimac¢ (Radar
Warning Receiver, RWR). Nastésti na ném nebyly Zadné signdly pocha-
zejici od radarem navadénych stiel nebo protiletadlového délostrelectva.

*  Ragheads (zkr. rags), tedy ,hadrové hlavy*, je slangovy vyraz pouzivany pro muz-
skou ¢ast obyvatel severni Afriky, Blizkého vychodu a Indie (pozn. pekladatele).
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Strely s infracervenym navadénim nebo nékolik stovek AK-47 dole pode
mnou by samoztejmé nezachytil. Bral jsem ale v§echny dobré zpravy,
které jsem v dané chvili mohl dostat.

Ve tfech stech metrech jsem stihacku vyrovnal, zaviel aerodynamické
brzdy a posunul plyn tak, abych si udrzel rychlost sedmi set ¢tyfticeti kilo-
metrd za hodinu. To mi umozilovalo manévrovat, aniz bych spotfeboval
i tu posledni trosku paliva, co mi je$té zbyvala.

»RIMANE... jsou... pozici... mezi silnici a kopcem...“ Spojeni bylo
preru$ované poruchami a jen tézko srozumitelné.

Kopec? Jaky kopec?

Jeho signal neustale vypadaval. Dalsi véc, za kterou mohla blizici se
pise¢na boufe.

»--. V8echno, co je na silnici. .. opakuji... zabij véechno, co je na silnici!

»RIMAN 75 rozumi.“ TakZze v oblasti nebyli Zddni nasi a j4 mél povo-
leni zabijet.

A tady uz byla silnice.

Klikata $edd stuha tdhnouci se ze severu na jih. Jeji okraje byly nepra-
videlné a z vétsi ¢asti ji pokryvaly virici kotouce prachu. Blizil jsem se k ni
pod thlem z jihovychodu. Prudce jsem prevratil stthacku a srovnal ¢aru
Fizeni tak, aby se kryla s cilem. Upfené jsem sledoval displej nad levym
kolenem, abych vidél to, co vidéla i stfela Maverick.

Nic. Prosté velky kulovy.

Kdyz jsem zdvihl oci, pfede mnou se z ni¢eho nic z toho svinstva vyno-
tila irdcka kolona. Okamzité jsem piepnul spina¢ pro VZDUSNY SOUBOYJ,
vyvolal displej kandnu a sklonil nos letadla dolt.

To uz ale bylo pozdé.

Uvidél jsem nepritelska vozidla, nékolik obrnénych transportéri
a spoustu bézicich postav, kterym jsem se mihl nad hlavou. Jak vidéli oni
mé, jsem netusil, cela oblast ale zmizela za mymi zady za zhruba tii vtefiny.

Rychle jsem zmackl tla¢itko SLEDU]J na klavesnici pod displejem
HUD a stocil se ostfe na zapad.

»,NACELNIKU... NACELNIKU... RIMAN 75 sméfuje na zdpad...
opakovani utoku za devadesat sekund... ze severu.”

Neodpovédél.

18
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Za ptivalu prociténych a nepretrzitych nadavek jsem nechal cil pfimo
za sebou a mifil rovnou na zapad. Viditelnost byla na nic, mél jsem ale
pocit, Ze jsem zachytil kus vyvySeného terénu s oblym tvarem a také
néjaky pohyb. To museli byt marinaci.

Vydrzte, chlapi...

Sledovany bod byl k nezaplaceni. Kdyz jsem stiskl tla¢itko, ¢arodéjné
uméni pocitace F-16 oznacilo bod na zemi, nad kterym jsem pravé prelétal,
jako néjaky $pendlik na mapé. Vypocitalo také zemépisnou $ifku a délku
spole¢né s kurzem i vzdalenosti, a to presné od pozice, kterou jsem prole-
tél. Tuhle konkrétni funkci vymysleli pravé pro takovy typ situace. Ted uz
jsem védél naprosto presné, kde Ira¢ané jsou. I to, jak na né mam zautocit.

Ve vzdalenosti $esti a pil kilometru jsem vystoupal do $esti set metrii
a hnal se na sever. M¢él jsem v umyslu letét v oblouku, dokud nenarazim
na cestu, a potom na konvoj zattocit zezadu svym kanénem. Neméli Zadnou
$anci spatftit mé, jak vylétam ze zvifeného prachu.

»RIMAN Dvé... Jedni¢ka na Viktorovi.“ Ptitdhl jsem zpatky plyn
a podival se na displej na neustale klesajici hodnotu paliva.

»Pokracuj, Jednicko.“ Mé kiidlo tam nékde nahote jesté porad bylo.
Nastésti.

»Zavolej LUGERA, at necha pfisunout tanker tak daleko na sever,
jak jen to ptijde. Ty se potkas s tankerem a ziistane$ s nim.“ LUGER byl
krouzici letoun AWACS (Airborne Early Warning and Control System;
fidici letecky systém véasné vystrahy). Teoreticky védeél, kde v urcitou
dobu operuji vsechny stiha¢ky a tankovaci letadla. OvSem jen teoreticky.

»Dvojka rozumi.“ Dobry kluk. Zddné otdzky nebo tlachéni. Viechno,
co k tomu dodal, bylo jen ,,Tady nahote uz to za¢ina trochu smrdét.”

»Jednicka rozumi. .. Musim zautodit znovu. Sezen tanker. Ztrat se.

Ted uz jsem tu zbyl skute¢né jen ja saim. Mé kridlo mélo protirada-
rové stiely, ty ale byly v dané situaci naprosto k nicemu, takze pro¢ by si
nemohl zaletét natankovat. Neocekaval jsem, ze tanker preleti hranice
Irdku, ale za pokus to stalo. Odepnul jsem svoji upocenou masku, ktera
se klatila a nardzela mi do obliceje, a vyhlédl jsem ven. Co bych jen dal
za to, kdybych se mohl napit vody!
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»,RIMANE... RIMANE, tady NACELNIK...“ Vysilacka se znovu pro-
budila k Zivotu. ,,... pohybujici... vozidla... silnici. Obrnéné transportéry
a nakladdky... o sile praporu...”

Nemohl popadnout dech, a nez se spojeni prerusilo, zaslechl jsem
kovovy zvuk palby z té¢zkého kulometu. Jednoho z nasich, jak jsem doufal.

Sest kilometrii sedm set metri.

Cil ted lezel vzadu pfes mé levé rameno a kompletné se ztracel v pra-
chu. Zaroven se mnou zacaly mirné pohazovat prudké poryvy vétra,
vanoucich u pfedniho okraje boufe. A jen tak mimochodem, zemé uz
zase zmizela.

To jsem, do prdele, zrovna potieboval!

Uz jsem ale nemohl déle ¢ekat. Zvedl jsem stihacku, vystfihl ostrou
arychlou zatd¢ku s 5 G a vybral smérem na jihovychod. Védél jsem, Ze se
budu priblizovat nad silnici, jestli mé ale Ird¢ané uvidi, mozna zZe nechaji
namorni pésaky par minut na pokoji.

Otockou jsem vyrovnal, na displeji vyvolal symboliku kanénu a znovu
si pripjal kyslikovou masku.

»,NACELNIKU... RIMAN se bliZi ze severu... za tficet sekund.“

»RIMANE... boha dél.. .

A spojeni se znovu prerusilo. Proboha, délej!

Uz letim, hochu... vydrz!

Projel mnou vztek a veskera Ginava razem zmizela. Tam dole byli ame-
ri¢ti namorni pésaci bojujici o své zivoty. Kluci jako ja, pochazejici z mést
a méstecek, ktera se podobala tomu mému. Muzi s matkami a pritelky-
némi a svymi vlastnimi détmi.

Kurva!

Posunul jsem packu plynu smérem dopredu a sklonil nos dola.

Vzhledem k tomu, Ze se pocasi neustale zhorsovalo, jsem ani ve tfech
stech metrech pofad jesté nevidél zemi. Naklonil jsem tryskac lehce
doleva, klesl na sto padesat metrt a zpomalil na sedm set ¢tyticet kilo-
metrt za hodinu. Kolem kokpitu se prohanélo hnédé svinstvo a pisek se
zachycoval na véech ¢astech stihacky, které nebyly hladké. Jako namraza.
Hnédy, suchy led. Zvlastni misto!
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Ve vzdalenosti ¢tyf kilometri a tfi set metrd jsem se stihackou
pozvolna sklesal na hladinu Sedesati metrti a modlil se, aby nenarazila
do zadnych vézi nebo drati. Kanoén byl odjistény a ja... Tdmbhle!

Silnice.

Rizeni jsem drzel pevné v rukou, natahoval krk na obé strany, abych vidél
mimo prithledovy displej, a srovnal jsem letadlo s jeji ¢arou.

»,RIMANE... RIMANE... dalsi ndkladdky... ze severu... u... nesta-
¢ime. Marindk znél tak, jako by stal hned vedle mé. Vypadalo to, Ze ma
strach.

»No tak... no tak...,“ brucel jsem si pro sebe a snazil se néco zahlédnout.

Najednou se na samém okraji mého zorného pole objevil krabicovity
tvar... a po ném dalsi. Nakladni auta! Velké vojenské nakladaky. Bylo jich
na silnici asi dvacet v fadé za sebou a mifily na jih smérem k namofnim
pésakum. Pravé v tu chvili jsem se ale vynotil z kotouc¢ti prachu ja a padl
na né jako néjaky andél pomsty.

Zatimco jsem ziral pres displej HUD, ma leva ruka se dotkla spinace
HLAVNI ZBRAN. Zacaly fungovat dlouho nacvicované névyky a jé se
zamé¥il na vzdalenéjsi konec kolony vozidel. Od nejblizsiho nakladniho
auta jsem byl vzdaleny méné nez dva kilometry.

Sklepl jsem nos letadla a nechal maly zamétovaci krouzek s te¢kou
uprostfed kmitat na spodni ¢asti prithledového displeje. Smyslem bylo
klesat k zemi, zatimco krouzek (pipper), pfedstavujici symbol pro prepo-
kladany bod dopadu (Predicted Impact Point, PIP) granatii vypalenych
z mého kanoénu, stoupal smérem k cili. S téméf chirurgickou presnosti
jste museli upravovat svou letovou rychlost a musku, aby se PIP prekryl
s cilem azZ v momenté, kdy jste byli dostateéné blizko na to, abyste ho
mobhli zlikvidovat. Dobré bylo i to, kdyz jste narazem do zemé pii rychlosti
dvou set metrt za sekundu zaroven nezlikvidovali sami sebe.

Proletél jsem hranici tficeti metr. Symbol PIP byl ale od nakladniho
auta porad jesté dost daleko, takze jsem mirné zpomalil a zlehka pritahl
nos stihac¢ky tak, aby sméroval pfimo k ndkladaku - a s nim i muj kanén.
V okamziku, kdy se pak maly zeleny krouzek dotkl rozmérné zadni ¢asti
korby, jsem pravym ukazovackem stiskl spoust.

,DRRRRRTTT...
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Rota¢ni kandn vyplivl nékolik stovek dvacetimilimetrovych projektila
anakladni auto se zakymacelo ze strany na stranu. Okamzité jsem znovu
pritéahl, sklepl nos letadla a zamitil na stfedni ¢ast konvoje.

»DRRRRRTTT.“

Prevratil jsem se, pritahl doprava a po kridle proletél podél kolony.
Po obou strandch silnice se rozbihaly tmavé postavicky, které skakaly
za kefe nebo do prikopt. Byl jsem tak nizko, Ze jsem zahlédl i malé iracké
vlaje¢ky namalované na dvetich vozidel.

Nasledné se odehrélo hned nékolik véci.

Skupinky vojaku se obratily a ja jsem zfetelné vidél, jak k ramenim
prikladaji své zbrané. O nékolik sekund pozdéji na mé zacali stfilet — byl
jsem pro né v pohodIném dosttelu.

»BINGO... BINGO... BINGO...“ Kvuli ubyvajicimu palivu na mé
navic zacal jecet i muj hlasovy vystrazny systém nazvany Bitching Betty".

Pak vybuchly dva z ndkladaka v zadni ¢asti konvoje. Svistél jsem
podél cesty ve zhruba tticeti metrech. Vykopl jsem smérovku, znovu se
prevratil a vystoupal do vysky priblizné devadesati metri.

»,NACELNIKU... RIMAN 75 mifi na jih a zapad... vozidla hoti.
Kolona se zastavila na misté.”

»,RIMANE... zatito¢ na né znovu... zauto¢... hadréfi jsou... Potom
se jeho hlas uprostfed praskavych zvuk zase vytratil.

Védél jsem, Ze na to, abych se odpoutal a znovu zadtodil tak, jak jsem
to pravé udélal, uz nemam dost paliva, takze v okamziku, kdy se kolem
mého levého ktidla mihlo ¢elo konvoje, jsem se otocil a upfené se na néj
zadival. Ziral jsem tak usilovné, az mi zacaly slzet o¢i. Kdyz zacalo mizet
v tmavém viticim pisku, pfirazil jsem packu plynu dopfedu, posko-
¢il ptimo vzhtiru a vysttihl skoro prevraceny vykrut smérem doprava.
Nasledné jsem zuzitkoval zhruba $edesat metrt vysky, kterou jsem tim
ziskal, a pustil se smérem k zemi a vedoucimu irackému vozidlu, jimz byl
obrnény péchotni transportér ruské vyroby.

A ten o mné védeél.

* Volné jako ,Nespokojena Betty“ (pozn. prekladatele).
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Zatimco jsem pritdhl plyn zpatky a sklouzl do strany, abych vyrovnal,
zahajil na mé palbu. Dvojita zelena ¢ara stopovek se obloukem klenula
po mé levé strané, a kdyz strelec ziskal lepsi vyhled, zacala se priblizovat.

Nevénoval jsem ji Zddnou pozornost. Srovnal jsem letadlo a nechal
PIP kandénu do$plhat az k cili. Byl jsem dost blizko na to, abych vidél, ze
stfelec nemd prilbu a Ze ma knir. Kdy?z se zeleny krouzek pfiblizil k predni
¢asti korby péchotniho transportéru, znovu jsem stiskl spoust.

»DRRRRRTTT: Vozidlo zmizelo v nahle vzedmutém oblaku zvifeného
prachu a zéblescich. Zatimco jsem pritahoval a znovu sklanél nos letadla, mé
o¢i zalétly k pocitadlu ZBY VAJICI NABOJE a pak k radiovyskoméru. Zby-
valo mi méné nez sto ndbojt a byl jsem méné nez padesat metrt nad zemi.

Na néjaké finesy nebyl ¢as, a tak jsem jen pfesunul symbol PIP
na vedouci nakladak a naposledy spustil palbu.

,DRRRT.“ Kdyz jsem prekro¢il hranici patnacti metrt, kanon se s trh-
nutim zastavil.

Stocil jsem se ostfe na zdpad, vykopl smérovku, abych tém dole zne-
moznil mé zamérit, pritdhl jsem knipl a podival se pres pravé rameno.

Pravé v tom okamziku nakladni auto explodovalo a na vechny strany se
rozprskly tisice naboju. Instinktivné jsem zareagoval a trhl sebou. Jeden z pro-
jektilti z mého kanénu musel zasdhnout také auto, které bylo dalsi v radé, pro-
toze vzapéti vybuchlo i ono. Zemi zahalil hnédavy opar a ja spattil zbyvajici
nakladaky a obrnéné transportéry BTR, jak sklouzavaji ze silnice do ptikopu.

Neékolikrat jsem polkl, abych si trochu zvlh¢il hrdlo, nastavil fizeni
na kurz k trase tankovacich letadel SMYCKA a za&al pozvolna stoupat.

L,NACELNIKU... RIMAN 75 mifi na zépad... Bingo... Winchester
aRTB.“

To ve zkratce znamenalo, Ze opoustim cilovou oblast, bez paliva
a munice, a vracim se na zdkladnu. Na tom ale nezalezelo, protoZe on
stejné neodpovédél a ja mél na starosti Gplné jiné véci.

Devét set litra paliva.

Byl jsem tak hluboko pod Bingo, Ze jsem si ani nebyl jisty, jestli dole-
tim az k hranici, tim méné pak k néjaké predsunuté zdkladné v Kuvajtu.
Zatimco jsem zajistoval zbrané a peclivé sledoval ukazatele stavu motoru,
abych se ujistil, Ze jsem neschytal néjakou tu zbloudilou sttelu, citil jsem,
jak mi na ktzi osycha studeny pot.
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Po prekrocéeni hladiny dvou tisic péti set metrt, ptijihozapadnim kurzu
smérem k hranici, jsem se vyhoupl nad mraky. Jen malo véci mé v zivoté
potésilo tak jako tenhle pohled na bledé modrou oblohu. Sundal jsem si opét
masku, otfel bradu s nékolikadennim strnistém a promnul si o¢i.

»,RIMAN Dv¢... Jedni¢ka na Viktorovi.“ Zapnul jsem mikrofon
a ¢ekal.

Z4dna odpovéd. Prepnul jsem frekvenci a zkusil AWACS. ,, LUGERE...
tady RIMAN 75.¢

Nic. Zadn4 odpovéd.

Ted jsem se musel rozhodnout. Mozn4 to mélo byt mé posledni roz-
hodnuti. Trasa tankovacich letadel se sice tédhla priblizné dvé sté kilometra
pred mym nosem, nebylo ale viibec jisté, Ze na néjaky tanker narazim.
A i kdyby, porad tu byla moznost, Ze nebude mit Zadny benzin, o ktery
by se mohl podélit. A to znamenalo, Ze jsem v hajzlu...

Ve zhruba stejné vzdalenosti po mém levém kridle lezel Kuvajt. Tam
bylo nékolik zakladen, kam bych pravdépodobné mohl doklouzat a snad
is uspéchem pristat. Bez spojeni s AWACSem jsem ale nemél $anci zjis-
tit, které z nich byly oteviené nebo ve stavu vyhovujicim mému pfistani.
Z ¢ehoz vyplyvalo, Ze jsem byl porad v hajzlu. ..

Prosté den na hovno!

V téhle chvili jsem byl prikurtovany v kokpitu stthacky uz vic nez
osm hodin a palivo jsem doplioval celkem pétkrat. Pocital jsem s béz-
nou $estihodinovou misi a nevzal jsem si s sebou Zadné jidlo, ani vodu.
Zadek mé bolel, palily mé o¢i. Pridal jsem topeni, protoze jsem se diky
své propocené letecké kombinéze zacal t¥ast zimou.

Pred zacatkem téhle valky jsem nalétal uz vic nez sto bojovych misi
a v boji jsem nebyl Zddnym novackem. Z predchozich konfliktt jsem
mél plnou Cepici vale¢nych stuzek a medaili, véetné Purpurového srdce,
anez jsem odesel do vysluzby, vyznamenali mé ¢tyfmi Zasluznymi letec-
kymi ktizi za chrabrost - jednim za prvni védlku v Zalivu a tfemi dal$imi
za sluzbu ve druhé valce v Irdku. To vSechno ale nalezelo budto minulosti,
nebo budoucnosti, protoze pravé v daném okamziku se nedaleko smérem
na zépad rychle bliZila jedna ze skute¢nych no¢nich mdr ptirody: cham-
sin, pise¢na boufte, majici podobu zlovéstné viny prachu, ktera se tahla
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na sever i na jih podél celého horizontu tak daleko, jak jsem dohlédl.
Obloha nad boufi uplné zmizela.

Bylo to strasné.

Docasny pocit tlevy, ktery jsem zazival, se rychle vytratil. Takova
boufe totiz dokaze prilepit k zemi kazdé letadlo na kontinenté, a ja si
uvédomil, Ze pravé to bylo moznd divodem, pro¢ se mi nikdo neozval.
Tahle myslenka skute¢né nebyla moc pfijemnd. Znovu jsem nékolikrat
polkl, vystoupal na ¢tyfi a pul tisice metrt a ziral ven na hnédy koberec,
ktery se pfede mnou rozprostiral. Kdyby se mi podaftilo dostat na osm
nebo devét tisic metrd, mohl bych doklouzat k hranici a pfinejmens$im
se alespon katapultovat nad pratelskym uzemim.

Jak uz jsem fekl, tenhle den stal za hovno!

A ani zdaleka nebyl u konce.
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O SI DELATE PRDEL!“ (,YOU’VE GOTTA BE SHITTIN’ ME*

YGBSM) - takovy je bojovy poktik ,,Divokych lasi¢ek®, lovct strel

zemé-vzduch. Prvnich pilotd, ktefi jsou vysilani do vale¢né zony.
Muzu, ktefi amyslné vyvolavaji palbu nepratelskych strel a protiletadlo-
vého délostielectva vedenou ze zemé, aby poté vyhledali a znicili hnizda
raket zemé-vzduch a zajistili tak, Ze obloha bude bezpe¢nd i pro vechna
dalsi letadla a vrtulniky. Byl jsem hrdy na to, Ze mohu byt jednim z nich.
Jisté, jako kazdy pilot F-16 i ja jsem za svou kariéru odlétal zna¢né mnoz-
stvi misi jiného druhu, nakonec jsem se ale vzdy vratil k ,,Lasickam®. Pro¢?
Protoze pravé tady najdete skute¢nou akci. Lov protileteckych strel je tim

ey

vvvvvv

proudovych letadel. Se svymi sto jedenapadesati bojovymi misemi, jedena-
dvaceti uspésné zni¢enymi odpalovacimi zatizenimi raket zemé-vzduch,
jedenacti zni¢enymi letadly (bohuzel, na zemi) a celou fadou tankd, naklad-
nich automobilti a dél, vedle udert na cile prvoradé dilezitosti a dalsich
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zvlastnich operaci jsem si vyslouzil oznaceni té nejnebezpecnéjsi ,,Divoké
lasi¢ky* na F-16CJ v celém Letectvu Spojenych statu.

Abyste opravdu porozuméli tomu, co jsem dfive délal a jak jsem se
k tomu dostal, je tfeba, abyste se seznamili také s podstatou mise samotné.
A proto nez se spolu vydame dale, nasleduje mala lekce z historie.

Od té doby, co ¢lovék poprvé spojil 1étani s vdl¢enim, se jini lidé snazi
letce sestielovat. UZ v pribéhu americké ob¢anské valky, kdy Unie pouzivala
balény s obsluhou, které slouzily k pozorovani pohybu nepratelskych jed-
notek, na né ostrostrelci Konfederace zacali okamzité stfilet. O pét let poz-
déji, béhem prusko-francouzské valky, pak Némci postavili na konisky povoz
maly kanén, jehoz jedinym tcelem bylo délat diry do francouzskych balént.

S rozvojem taktického létani v obdobi 1. svétové valky se dostavil odpo-
vidajici pokrok i v oblasti prostfedki protivzdusné obrany. Hrozba, kterou
pro Londyn predstavovaly némecké bombardéry, byla uz v prosinci 1914
dostate¢né silnd na to, aby britské Kralovské letectvo zavedlo automaticky
kanon raze 37mm’. V Cervnu 1917 pak tato obezfetnost dosla svého ospra-
vedInéni, kdyz se nad Londyn rychlosti 140 kilometr za hodinu s rachotem
prisunuly preklizkou potazené némecké bombardéry Gotha G.IV, aby zde
posléze svrhly své bomby. Mezi 162 mrtvymi bylo i 46 déti, které zemfely
po ni¢ivém zasahu jejich matetské skoly. V prubéhu jednoho roku bylo poté
sestfeleno dvacet osm téchto ,,tézkych“ bombardérd, coz vedlo k zastaveni
jejich naletti. Uvedené mise, tfebaze podle dne$nich standardii dosti ome-
zené, piedstavovaly prvni skute¢né pouziti strategické letecké sily a byly
predzvésti nové epochy: véku protivzdusné obrany.

Ruku v ruce s vyvojem letadel se stile smrtonosnéjsimi stavaly i systémy
urc¢ené k jejich nic¢eni. Zbrané schopné sestielovat dfevéné bombardéry léta-
jici ptimo a v jedné roviné rychlosti 140 kilometri za hodinu byly k ni¢emu
proti mnohem rychlej$im a lépe ovladatelnym letadltim 2. svétové valky. To
prineslo pottebu zavadét mnohem presnéjsi zamérovaci systémy, schopné
vyporadat se i s agresivnéj$imi cili. Britové tak nakonec vyvinuli Kerriso-
nuv protiletadlovy zaméfovac¢ (Kerrison Predictor), ktery se stal prvnim
opravdu automatickym systémem fizeni protiletadlové palby.

*

Diky charakteristickému zvuku palby pfezdivany pom-pom (pozn. prekla-
datele).
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Ke zlep$eni dochazelo i u samotnych zbrani. Dvé nejlepsi protiletadlova
déla (AAA, Anti-Aircraft Artillery; jinak také Triple-A, , Trojité A“) pochazela,
ironif osudu, z neutrélnich zemi. Svédské firma Bofors vyrobila kan6n réze
40 mm, ktery byl dikazem, Ze nasazeni lehkych rychlopalnych dél je z tak-
tického hlediska moZzné. Bofors se zaroven stal také ztélesnénym piikladem
koncepce ,,obchodni neutrality®, kdyz své zbrané prodaval jak Spojenctim, tak
mocnostem Osy. Muzem, ktery firmu Bofors ptivedl od produkce surové oceli
k vyrobé zbrani, nebyl pak, shodou okolnosti, nikdo jiny nez Alfréd Nobel,
vynalezce dynamitu. Zakladatel Nobelovy ceny, udélované za mir.

Svycary zkonstruované kanény Oerlikon réze 20 mm pouzivalo v prii-
béhu véalky jak Namornictvo Spojenych stati, tak Kralovské namotnic-
tvo jako protiletadlové zbrané pro boj na kratkou vzdalenost. Neni bez
zajimavosti, Ze verze odvozené z tohoto kanénu tvotily zékladni vyzbroj
dvou nejlepsich stihacich letadel Osy z doby 2. svétové valky: japonského
Micubisi Zero a Messerschmittu 109 némecké Luftwaffe.

Némci vyvinuli také Fliegerfaust, adajné viibec prvni systém stiel
zemé-vzduch. Jednalo se o prenosné zafizeni, které vypadalo jako rota¢ni
kanén typu Gatling a vystfelovalo manualné zaméfované raketové pro-
jektily raze 20 mm.

Zbrani odvozenou od velkych raket V-2 odpalovanych proti britskym
méstim a tovarndm byl Wasserfall (,Vodopad“). Mél radiové ovladany
navadéci systém typu MCLOS (Manual Command to Line of Sight; sys-
tém ruc¢niho navadéni az k zaméfenému cili), coz znamenalo, Ze operator
musel vizudlné sledovat sviyj cil a soucasné manualné ridit stielu tak, aby
jej zasahla. Tento systém byl navrzen jako protiopatfeni vici strategické
hrozb¢, kterou predstavovalo ohromné mnozstvi americkych bombar-
dért, zaznamenal vSak pouze Zalostny netuspéch.

Obdobi mezi valkou v Koreji a za¢atkem valky ve Vietnamu se neslo
ve znameni pfimo fantastického technického pokroku v oblasti letadel
a jejich vyzbroje. V jeho disledku se objevily nové letecké bojové mise,
mezi néz patfila blizka letecka podpora a presné vyskové bombardovani.
Bylo tu i priizkumné letadlo U-2, operujici ve vyskach lezicich mimo dosttel
jakéhokoli kanénu a mimo dosah kteréhokoli stihace. Takové vlastnosti mu
zaroven umoznovaly pohybovat se za hranici dostfelu raket zemé-vzduch.
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Kdyz americky pilot jménem Bob Ericson 9. dubna 1960 prelétl pohoti
Pamir a dostal se nad tizemi Sovétského svazu, zddlo se, Ze potvrdil pravé
vyse uvedenou skute¢nost. Mezitim co v klidu proletél nad nékterymi
z téch nejcitlivéjsich cilt lezicich na sovétské strané, mezi néz, ponékud
ironicky, pattilo i sovétské testovaci centrum raket zemé-vzduch v Sary-
-Saganu, na zem se ho nepodaftilo dostat stthackdm MiG, protiletadlovym
déltim, ani celym tisicovkam ruskych kleteb.

Uz o par tydnti pozdéji, 1. kvétna, se ale jinému pilotovi U-2 nevedlo
stejné dobre a jméno Francise Garyho Powerse se nahle stalo znamym
po celych Spojenych statech. K naprostému tiZzasu letectva i CIA bylo totiz
jeho letadlo sestreleno po vypaleni hned nékolika strel zemé-vzduch, kte-
rym Rusové fikali S-75. (NATO, k trvalému zmateni v§ech kolem, je pojme-
novalo SA-2 Guideline. V dané dobé existovaly i komplety SA-1, ty vSak
byly rozmistény kolem Moskvy, aby zastavily americké bombardéry B-52.)

SA-2 byla pfi délce deseti a ptl metru a $ifce vice nez pil metru
schopna na své cesté¢ do maximalni vysky 25 000 metrd vyvinout rych-
lost pfesahujici M = 3 (tfikrat vice, nez je rychlost zvuku, pfiblizné 4 100
kilometrii za hodinu). Kdyz pak takovy dvé tuny vazici [étajici telegrafni
stozar narazil do letadla, moc toho z néj nezbylo.

Nastésti pro Garyho Powerse mély radarem fizené komplety, ttebaze
se nejednalo o zZadnou novinku, jesté daleko k tomu, aby se daly oznacit
za dokonalé. Navic k incidentu nedoslo v dobé mikrocipii a superpoéitact,
ale elektronek a logaritmickych pravitek, takze ur¢it navadéci drahu k prou-
dovému letadlu leticimu jedendct kilometrti nad zemi nebylo zalezitosti jed-
noduchého vypoctu. Bombardéry a priazkumna letadla, jakym bylo i U-2, se
v$ak na rozdil od stiha¢ek pohybuji po uhlednych a predvidatelné pfimych
kurzech, coz zcela jisté ptispélo k tomu, Ze tfi stely detonovaly dostate¢né
blizko Powersova U-2, aby ho srazily z oblohy. Nastésti bez totalniho zaniku
letadla i jeho samotného. Powers sice padl do zajeti a dockal se pokofeni
a ponizeni, nakonec se ale vratil domu zivy.

Dalsi z pilotti U-2, major Rudolph Anderson, uz takové §tésti nemél.

Rodéka z Jizni Karoliny zabil v Fijnu 1962 nad Kubou stejny komplet
SA-2.V prubéhu predchozich dvou let se totiz navadéci systém téchto strel
vyrazné zlepsil a Kubanci vypusténa raketa rozbila U-2 majora Ander-
sona na kusy.
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Tyto incidenty nakonec donutily Pentagon, aby se v$i vaznosti posou-
dil zavedeni elektronickych protiopatfeni. Mezi né patfi ptijimace rada-
rové vystrahy, které pilotovi fikaji, Ze je zamérovan, zatizeni vypoustéjici
svétlice a kovové pasky, kterd slouzi ke zmateni navadécich systémd,
a uto¢né komplety rusi¢ek maricich signaly nepratelskych radart. Jed-
nalo se v§ak o novou oblast a ve$kera zminéna vybava byla proto budto
primitivni, nebo viibec neexistovala. V Pentagonu byli totiZ i navzdory
ztratdm U-2 toho ndzoru, Ze na vyvoj protiopatteni je dostatek ¢asu.

VIETNAM NEPATRIL NA POCATKU 60. LET 20. STOLETI NA SE-
znam véci, které by nékterému Ameri¢anovi ,,nebyly skute¢né u prdele®
a prezident John F. Kennedy dokonce do roku 1963 vefejné oznamil stazeni
z jihovychodni Asie. Z tohoto svéta v§ak, bohuzel, odesel dtive, nez jsme
stacili z Vietnamu vyklouznout, a v srpnu 1964 byly dva americké torpé-
doborce, Maddox a Turner Joy, ,napadeny“ v Tonkinském zalivu. Prezident
Lyndon Johnson tim dostal svou zaminku, pro¢ jit do valky, a nasledna
Tonkinskd rezoluce povolovala bojové operace bez vyhldseni vale¢ného
stavu Kongresem. Bez ohledu na ponékud hloupou predstavu, Ze na dva
americké torpédoborce zattodilo severovietnamské nimotnictvo sklada-
jici se z fi¢nich lodi, se ted prezident mohl pustit do boje, s kymkoli chtél.

A presné to také udélal.

Americké angazma zahajily, jako obvykle, letecké a ndmofni sily.
Operace Flaming Dart (Ohniv4 $ipka), Rolling Thunder (Dunici hrom)
a Arc Light (Obloukova lampa) byly leteckymi kampanémi, jejichz uéelem
bylo ochranit americké vojaky a eliminovat schopnost Severovietnamci
vést valku. AvSak v bfeznu 1965 bylo ve Vietnamu nasazeno uz zhruba
3 000 namotinich pésaki, jejichz pocet v prosinci dosahl 200 000.

V Hanoji zareagovali tak, Ze zacali dovazet zna¢né mnozstvi sovétské
techniky, véetné nejnovéjsich systémti raket zemé-vzduch (protiletadlovy
raketovy komplet, PLRK) a protiletadlového délostielectva. Vietnamci
totiz védéli, Ze pozemni valku mohou vyhrat. Ameri¢any bylo tfeba jed-
noduse opottebovat a vydrzet jejich politickou silu a vuli pravé tak, jak
to udélali s Francouzi v pribéhu 50. let 20. stoleti. Americ¢ani byli ale jini.
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Disponovali moznostmi vyspélé letecké podpory, kterou Francouzi nikdy
nem¢éli, a zastavit je predstavovalo vazny takticky problém. Vietnamci
potfebovali moderni techniku protivzdusné obrany a znovu se obra-
tili na Sovétsky svaz. Rusové jim - samoziejmé - radi vyhovéli, protoze
dostali prilezitost otestovat svou vyzbroj a soucasné zabijet Americ¢any.

Pred americkymi piloty provadéjicimi tito¢né mise tak nahle vyvstala
velmi nebezpe¢na a necekana hrozba predstavovana nepratelskou proti-
vzdu$nou obranou. Jednoho letniho dne v roce 1965 pak doslo k udalosti,
ktera dramaticky zdtiraznila smrtici potencial nepfitele a stdla u zrodu
»Divokych lasi¢ek®.

Pro kapitana Rosse Fobaira to méla byt pétapadesata a posledni bojova
mise pred odletem domu. Byl pilotem Phantomu F-4C u 45. taktické sti-
haci letky (45th Tactical Fighter Squadron) a jesté jednou se mél podivat
za bojovou linii. V téhle dobé uz to byla téméf rutina. Devétadvacetilety
kapitan si veCer predtim sbalil své véci a po pristani po své odpoledni misi
mél v planu odjet z Vietnamu. Dopravni letadlo smétujici zpét do Spo-
jenych statil, prezdivané Volny pték (Freedom Bird), odlétalo pravé ten
vecer. Mél namifeno domu do Kalifornie za zaslouzenym odpoc¢inkem,
za setkanim se svou Zenou Anitou, sestrou Betty a malym synovcem Bru-
cem. Bylo 24. ¢ervence 1965.

Pro Rossa Fobaira byl tento den tim poslednim.

Na bojovou misi s nim odlétl kapitan Richard ,,Pops® Keirn, ktery sedél
na prednim sedadle phantomu. (Keirn znovu narukoval a ve Vietnamu
to byla jeho patd mise. Ve 2. svétové valce byl pilotem bombardéru, byl
sestfelen nad Némeckem a diky laskavosti tfeti fise stravil devét mésicti
v zajateckém tdbore Stalag Luft 1.) Jejich ukol byl celkem jasny. Jednalo se
o bojovou leteckou hlidku (Combat Air Patrol) nazyvanou MiGCAP, ktera
méla chranit Gto¢ny svaz letadel F-105 Thunderchief pted prilezitostnymi
severovietnamskymi stihackami. F-105, znamé pod prezdivkou ,,Thud*,
titocily na muniéni tovarnu v Kang Ci lezici ve vzdélenosti zhruba 60 kilo-
metra na zapad od Hanoje. Zajistovaci akce proti migim byly tim, pro co
stihaci piloti Zili - v podstaté se potloukat kolem a délat potiZe. Jejich smys-
lem bylo donutit nepratelské stihacky, aby se pustily do boje s phantomy

*  Doslova ,,Buch® viz nize (pozn. prekladatele).
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a umoznily ,,Thudim® v klidu svrhnout své bomby. F-105 mély roztfiskat
sviyj cil a F-4 dostat prilezitost k leteckym soubojum.

Prosté skvély den.

Nakonec to ale dopadlo trochu jinak. 60 kilometrii na severovychod
od Hanoje, nad provincii Vinh Phu, vyletéla nahoru skrze hradbu destém
obtizenych mrak raketa zemé-vzduch a zasdhla phantom kapitana Fobaira.
Na reakci nebylo dost ¢asu a F-4C nemél zatizeni k detekci potencidlnich
hrozeb, které se stalo soucasti standardni vybavy pozdéjsich tryskact. Nane-
$tésti pro Keirna s Fobairem se predchozi sestfely tykaly $piondZznich leta-
del, takze CIA s USAF nepustily do obéhu ptili§ mnoho informaci, které
by v daném ohledu byly uzite¢né. O této nové hrozbé nebylo znamo nic
urcitého a piloti nebyli cviceni k tomu, aby se ji dokazali vyhnout. Vystte-
lena raketa byla stejna radarem navadénd SA-2, ktera poslala dold Garyho
Powerse a zabila majora Andersona. O tom nemohlo byt pochyb.

Phantom se diky drtivému ndrazu okamzité vymkl kontrole. ,,Pops®
Keirn se na predni sedacce snazil vyhodnotit blikajici svétla, vystrazné zvu-
kové signaly a $tiplavy kouf, ktery zapliloval cely kokpit. Z jeho zadni ¢asti
se ale neozyvala zadna odpovéd. Navzdory rostoucimu ptisobeni gravitaéni
sily se zkroutil na stranu, obratil se a uvidél Rosse Fobaira skréeného v jeho
sedacce. Z nosu mu tekla krev. Zatimco F-4 se ve vyvrtce vnotila do mrakd,
Keirn se katapultoval a nasledujicich sedm a pil roku stravil v nechvalné
proslulém ,,hanojském Hiltonu® - uz podruhé se stal valeénym zajatcem.

Ross Fobair ale zmizel. O dvaatficet let pozdéji se jeho synovec Bruce Gif-
fin vratil do Vietnamu a odhalil osud svého stryce. Nedaleko zapadlé vesnice
na svahu 1200 metrti vysoké hory byly nalezeny Fobairovy ostatky, které se pak
kone¢né vratily domd, aby zde byly pohtbeny se v§emi vojenskymi poctami.

Reakce a odpovédi na smrt v pribéhu bojové akee jsou jen ztidkakdy
jasné dané a dobrat se ur¢itého smyslu, zvlasté v jakékoli moderni vélce,
je obtizné. Tato ztrata utrpénd v boji vSak po sobé zanechala odkaz, ktery
pretrvava az dodnes: Fobairova smrt byla poslednim ¢ldnkem fetézce uda-
losti, na jehoz konci stoji vznik ,,Divokych lasi¢ek®. V nasledujicich letech
bylo zachranéno mnoho lidskych Zivott, protoze USAF vy¢lenilo techniku
a personal, jehoz tukolem se stalo vyhledavat a ni¢it stfely zemé-vzduch.

*  Vézeni Hoa Lo (pozn. prekladatele).
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ODE DNE, KDY BYLI SESTRELENI FOBAIR S KEIRNEM, NEUPLY-
nuly ani dva tydny a predstavitelé letectva se sesli na tajné schuzce, aby
pro tuto novou hrozbu nalezli néjaké fesenti. Strely zemé-vzduch si na své
konto ptipisovaly také ztracené letouny naimornictva a ndmotni péchoty,
takze nejen letectvo, ale americké ozbrojené sily jako celek potfebovaly
letadla, ktera by se s nimi dokazala vyporadat: stroje, které by tyto strely
nenechaly na pokoji, vyhledavaly je a svou kotist sledovaly aZ do jejiho
ukrytu - presné jako dravd, neodbytna a netinavnd divoka lasi¢ka.

A tak se zrodil projekt Lasicka (Project Weasel), nazyvany také Divoka
lasicka 1 (Wild Weasel One).

Byly zde vsak jisté problémy. Prvni z nich znél: jak vlastné najit misto,
odkud jsou stfely zemé-vzduch odpalovany, zvlasté kdyz je zamaskované
nebo ukryté v dzungli? V Applied Technologies Corporation proto sesta-
vili vystrazny pfijimac¢ radarového navadéni (Radar Homing And Warning,
RHAW) AN/APR-25, ktery umél lokalizovat SA-2 diky emisim jejich vlastniho
radaru. Aby tento systém fungoval, nepratelsky radar, nazyvany Fan Song’,
musel byt aktivni. Prijima¢ RHAW pak nepratelské emise zachytil a itocicim
letadltim poskytl priblizny kurz k danému mistu. Pfinejmensim teoreticky.

Fungovalo to nasledujicim zptisobem: mezitim co se stela zemé-vzduch
priblizuje ke svému cili, k tomu, aby nakonec zasdhla letadlo, je zapotiebi
mnohem presnéjsich navadécich udaji. APR-26 mél tuto zménu ve vyzato-
vanych paprscich zachytit a spustit v kokpitu Cervené svitici varovny signal,
ktery pilota upozornoval, Ze stiela je blizko. Dopliikovy prijimac, IR-133,
pak diistojnikovi pro elektronicky boj (Electronic Warfare Officer, EWO)
umoznoval prostfednictvim analyzy signalu identifikovat konkrétni hrozby.
Tato skute¢nost nabyvala na dtilezitosti sou¢asné s tim, jak do vyroby pti-
chazelo stale vice typu stfel zemé-vzduch, protoze proti rozdilnym druhtim
nebezpeci fungovaly odli$né metody. Kdyz jste védéli, co se vas snazi dostat,
védéli jste, jak se s tim vyporadat — opét alesponi teoreticky. Zadné z téchto
zatizeni sice nemélo skute¢nou bojovou hodnotu a v$ichni, védci poc¢inaje
aleteckymi osadkami konce, méli na danou véc sviij vlastni nazor. Soucasné
zde v8ak pusobil potfebny tlak, protoze kazdy den umirali dal$i Ameri¢ané.

*

Ko6d NATO pouzivany v pripadé radiolokator pro fizeni palby, pouzivanych
bateriemi SA-2 (pozn. prekladatele).
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Dalsim problémem bylo, jak se viibec dozvédét, Ze vas strela zemé-vzduch
sleduje. Reakce na potencidlni hrozbu mély a7 do dané doby vZdy vizudlni
podobu, ztrata Fobaira s Keirnem vsak toto vSe zménila. Blizici se stielu
nevidéli a nedostali ani Zadné varovani, Ze jsou zaméfovani. I kdyby ji ale
spatfili, nikdo tehdy nevédél, jak se s touto stfelou vyporadat, a bylo zfejmé,
ze je potieba prijit s mnohem sofistikovanéjsim reSenim. Nova ¢ast vyzbroje
se musela umistit do letadla, které mélo $anci, Ze proti stfelim zemé-vzduch
prezije, a které sou¢asné mohlo pouzit své zbrané, aby je nic¢ilo. Odpovédi
letectva bylo vylepsit vystraznym prijima¢em AN/APR-26 stihaci letoun.

Ale jaky? Bylo tfeba nasadit proudovy letoun, ktery byl velmi rychly
a disponoval manévrovacimi schopnostmi dostate¢né dobrymi k tomu,
aby pilotovi nebo letecké osddce dal $anci na preziti. Bombardéry a pra-
zkumnd letadla se mohly spoléhat na ruseni radarového signélu a nej-
riiznéj$i protiopatteni, v pripadé stithaciho letounu, operujiciho ptimo
proti hrozbé samotné, to vsak nestacilo — zvlasté pak v ptipadé letounu,
ktery se snazil na sebe pritdhnout palbu, aby komplet stfel zemé-vzduch
prozradil svou pozici.

Od letectva se zadala reakce a jeho volba proto padla na F-100F Super
Sabre s dvouclennou osadkou slozenou z pilota a diistojnika pro elektro-
nicky boj. Super Sabre vyrabéli v North American Aviation a v dobé, kdy
doslo k odstartovani projektu Lasicka, byl tento stroj deset let stary. Jednalo
se o ptivodné cvi¢ny letoun, ktery nesl pouze dva kanény raze 20mm a pii
pohledu zpét nebyl idedlni volbou. Projekt Lasicka ale vyvijel takika heroi-
cké usili, aby ¢elil rostoucim ztratam ve Vietnamu, a na otdleni nezbyval ¢as.

Posledni problém predstavovala otazka, kdo v téchto letadlech bude
létat. Stihaci piloti, jak miiZze potvrdit kazdy, kdo s nimi nékdy ptisel
do kontaktu, jsou naprosto zvlagtnim a specifickym ,,plemenem®. Zavis-
tivci a nezasvécenci o nich ¢asto fikaji, Ze jsou arogantni. Neni to ale tplné
ono. Jedna se o absolutni viru ve svou vlastni nezranitelnost, agresivitu
a uméni. Bez takového mysleni by se totiz k nadzvukové rakvi, ktera
za ostatnimi proudovymi letadly a na zem posild kusy vysoce vybusného
materidlu, Zddny rozumny ¢lovék ani nepfiblizil.

Stihaci piloti pohliZeji na boj jako na vyzvu, takze projekt Lasi¢ka si
mohl vybirat z téch nejlepsich letct, ktefi na F-100F v té dobé 1étali. V pri-
padé EWO se ale jednalo o naprosto odli$nou zélezitost. Letectvo nikdy
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predtim déstojniky pro elektronicky boj do stihacich letadel neposadilo,
a zpocatku se proto pfi hledani radarovych expertt obratilo na komunitu
letct kolem bombardért B-52. Vycvik byl zahdjen v fijnu 1965 na Eglinové
letecké zakladné na Floridé. Sotva tfi mésice po sestieleni Rosse Fobaira.

Letci se ucili, jak bojovat s SA-2. Museli nastudovat vechno, co se o nich
védélo nebo o ¢em zatim panovaly jen domnénky, spole¢né s teoriemi pova-
zovanymi ve smyslu obranné taktiky za ty nejlepsi. Létaly se také cvicné mise
proti simulovanym PLRK, a7 se nakonec jeden z distojniki pro elektronicky
boj celkem pochopitelné zeptal, jaky ma tohle viechno vlastné smysl.

Rekli jim, Ze povedou iderné skupiny nad Gizemi Severniho Vietnamu
a ze budou vyhledavat a nicit stiely zemé-vzduch. Jeden z pilotd, nalezité
v rozpacich, se nasledné zeptal, jak presné to maji délat s omezenou vyba-
vou, nejistymi zpravodajskymi informacemi a pfi takové hustoté dZzun-
gle. Jak viibec najdete odpalovaci zatizeni zemé-vzduch? Mimo mozZnost,
ze dovolite, aby stfela zemé-vzduch byla odpalena smérem ke svému cili,
neexistoval Zadny jiny zptisob, jak ho lokalizovat se v$i jistotou. AZ poté,
pokud ,Lasic¢ka“ prezila, méli letci znat jeho pozici. Pokud ,,Lasicka® preZila.

Dobre.

Nesmrtelnymi slovy jednoho z EWO, kapitdna Jacka Donovana: ,Vy
po mné chcete, abych letél vzadu v malym tryskaci s blaznivym stthacim
pilotem, kterej si vo sobé mysli, Ze je nesmrtelnej, zaméril PLRK v Sever-
nim Vietnamu a napalil to do néj dfiv, nez to napali von do mé? To si
déléte prdel!”

To si délate prdel! (You’ve Gotta Be Shittin’ Me!) YGBSM. Mise ,,Divo-
kych lasi¢ek“ tim okamzité a naprosto nenahraditelné dostala svou defi-
nici, kterd ziistava stejna i v soucasné dobé.

V listopadu 1965 dorazilo prvnich pét proudovych letadel Super Sabre
Wild Weasel na leteckou zakladnu Korat v Thajsku, aby odtud zahajila své
bojové operace. ,,Lasicky“ védély uz od samého pocatku, ze tim nejlepsim
zptisobem, jak se s raketou zemé-vzduch vyporadat, je ji zni¢it. Radio-
lokator jste sice mohli do¢asné umlcet tak, Ze jste na néj poslali protira-
darové strely, to ale vas problém nefesilo, protoze dalsi den fungoval d4l.
Ne, museli jste ho zlikvidovat bombami nebo kanény. Proto ,,Lasi¢ky*
vytvorily dvojice s letouny F-105D, nadzvukovymi bombardéry zndmymi
pod jménem Thunderchief, a daly se do prace.
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Jejich mise se nazyvaly Iron Hand (,,Zelezna ruka“). Odpalovaci
zatizeni zemé-vzduch lovily tak, zZe sestupovaly do jejich bojovych z6n,
takzvanych ,,obalek® To z , Lasi¢ek“ délalo atraktivni cile a zamérovaci
radiolokator SA-2 se letadla Super Sabre pokousel sledovat. Jakmile se
v8ak radar probudil a snazil se ,Lasi¢cku® zamérit, mohl byt sam zjistén
alokalizovan. Jeho polohu jste mohli ur¢it pomoci radarového navadéni,
a pokud zatizeni odpdlilo své rakety, mohli jste spatfit i koutovou stopu.
Letouny Sabre a Thunderchief potom bombardovaly a osttelovaly cely
komplet, aby ho dorazily.

Nékolik zasadnich aspektt zminéného postupu se v pritbéhu doby
viibec nezménilo. Zaprvé, odpalovaci zafizeni musi ,,0zit“ na dostate¢né
dlouhou dobu, aby mohlo zaméfit sviij cil a aby mohlo byt na oplatku
samo zaméfeno. Zadruhé, dostate¢né dlouho nazivu musi zistat
i, Lasi¢ka“, aby ho mohla vypétrat a uspésné zautocit. Posledni podmin-
kou je, ze kdyz uz zautocite, nemuzZete si dovolit minout. Jinak vés totiz
vypalené strely a vSechny ostatni kanény a kulomety v okoli zabiji.

To zni dost jednoduse, ne?

Dobre.

Tti dny pred Vanocemi, kdy od smrti Rosse Fobaira neuplynulo jesté ani
pét mésicti, se kapitani Al Lamb a Jack Donovan pustili v Severnim Vietnamu
do boje s odpalovacim zafizenim SA-2, které posléze znicili. ,Lasicky“ tak
prokézaly svou hodnotu a ztstaly ve Vietnamu po cely zbytek valky.

Ne tak letouny F-100F Super Sabre.

Po deviti potvrzenych zneskodnénych kompletech stiel zemé-vzduch
a ohromujicich padesatiprocentnich ztratach na strané , Lasicek® bylo
zfejmé, Ze se musi provést uréité zmény. Co se tyce novych letadel, byla
volba jasnd. F-105 Thunderchief (kvili bouchnuti podobnému zvuku,
ktery vydaval pii ptistani, pfezdivany ,,Thud®) se za¢astnioval misi Hunter
Killer (,,Lovec-Zabijak®), v nichZ uz od samého zac¢atku hral roli ,,Zabi-
jaka®“, Pro¢ tedy nepredélat tento obavany jednomistny stthaci bombardér
na dvousedadlovou variantu a neudélat z ni novou ,,Lasicku“? Ta by si pak
své cile mohla nicit sama.

»Thud® byl rozhodné stihacim proudovym letounem ,,pro chlapy*
a svymi vykony za sebou nechéval Sabre v kazdém ohledu. Byl mno-
hem rychlejsi (za letu dvojnasobné nez rychlost zvuku), o Sest metrii delsi
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azhruba 0 9 000 kilogramti téZ$i. I navzdory tomu byl ale schopen dole-
tét dvakrat dale do hloubi neptatelského tizemi nez F-100F. Co vsak bylo
schopnych unést naklad bomb o vaze 2 700 kilogramd, doplnénych dal-
$imi 3 700 kilogramy ve vnitfni pumovnici. Spousta moznosti na vybér,
jak strely zemé-vzduch poslat ke véem certtim.

V Republic Aviation upravili F-105F podle pozadavkt USAF tak,
aby vysledna verze odpovidala lekcim, z nichZ se Ameri¢ané poucili
v jihovychodni Asii. Pro ptijima¢ RHAW APR-25 a dustojnika pro elek-
tronicky boj pridali dvoumistny kokpit. Soucasti vybavy se staly i radio-
vyskomeéry, lepsi katapultovaci sedacky, pancéfové platy a vylepSeny
systém odpalovani strel.

Do ¢ervna 1966, méné nez rok po sestieleni Rosse Fobaira, se do boje
v jihovychodni Asii zapojila letadla projektu Divoka lasicka IIT (Wild
Weasel ITI). Celkem dostalo podobu ,,Lasi¢ek“ osmdesat $est F-105F, coz
bylo ditkazem, jaké vaznosti tento program v rezii USAF pozival. Nésle-
dujici mésic odletély na své posledni bojové mise letouny F-100F, nalezici
drivéjsi generaci. Operace Rolling Thunder mezitim s ispéchem pokra-
¢ovala v proménovani obrovskych stromu v paratka a valka se vlekla ddl.

Podle nazoru ministra obrany Roberta McNamary mélo zvy$ovani
tlaku na Severni Vietnam vést a7 k tomu, Ze si Ho Ci Min uvédomi napros-
tou marnost odporu proti nejuzasnéjsi vojenské sile celého svéta. Tento
plan, vysnény teoretiky ve Washingtonu, ktefi se néjakym zptisobem dostali
k tomu, Ze celou valku sméli tidit, dostal ndzev ,,postupna eskalace®.

A vtibec nefungoval.

McNamara totiz jako opravdovy politik viibec nerozumél pouziti
vojenskych sil, ani presné neodhadl svého nepritele. Rolling Thunder
tak jednoduse nasazoval americké vojenské jednotky postupné na rizna
mista a daval Severovietnamctm ¢as k opraveni skod, presunuti zdroji
a ke studiu nasi vybavy a taktiky. Amatéfi ve Washingtonu nikdy zcela
nepochopili, Ze ¢as hraje na strané Hanoje. KdyzZ se pak vélka presunula
déle na sever, Johnsonova administrativa poskytla neptiteli kazdou pti-
lezitost k tomu, aby se naucil, jak Celit americké vzdusné sile prostfednic-
tvim vylepsenych sovétskych stiel zemé-vzduch.
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Do konce srpna 1966 bylo ztraceno pét z prvnich jedenacti F-105F
a evidentné bylo znovu nutné, aby projekt Lasi¢ka prosel dal§imi zmé-
nami. Na scéné se proto objevil F-105G. Verze G byla v tomto smyslu
opravdovou ,,Lasickou®, navrzenou a vybavenou za jedinym ucelem, kte-
rym bylo ni¢eni PLRK. Pfijimace RHAW APR-25/26 byly nahrazeny
vylepsenou sérii APR-35/37. Jeho zvysSena presnost a citlivost zas dovo-
lovala mnohem preciznéjs$i zaméfovani a davala véts$i nadéji na preziti
také osadce letounu.

Verze G nesla i komplety elektronickych rusi¢ek Westinghouse AN/
ALQ-105, umisténé v paru gondol ve spodni ¢asti trupu. To umoziio-
valo mnohem razantnéjsi reakci z hlediska provadénych protiopatieni
a uvolnily se tim i dva dalsi zavésniky pod ktidly, vyuzitelné k podvéseni
dodate¢nych zbrani.

Vykonnéjsi systém ALR-31 si vyzadal novou konstrukei konct kfi-
del, ktera vystraznym senzorim umoziovala $ir$i pokryti okolni oblohy.

Vsechna tato vylep$eni predstavovala vysledky tvrdych lekci
a v mnoha pripadech vychazela z predchozich ztrat na lidskych Zivotech.
Se svym systémem pasivni detekce APR-35/37 k vyhledavani radiolo-
kétor stiel zemé-vzduch, s kompletem ALR-31, ktery jej upozorioval
na odpaleni strel, a s rusi¢kou ALQ-105 k mateni nepratelskych radiolo-
kator byl F-105G pripraven k boji.

A byl to opravdovy bojovnik.

Poc¢inaje druhou polovinou roku 1967 vzlétaly ,Lasicky” ze svych
zékladen Kralovského thajského letectva, aby vyhledavaly a nicily rychle
se mnozici PLRK. F-105 provedly celkem vice nez 20 000 bojovych lett.
V téchto bojich bylo ztraceno pres 300 ,Thudt (jen v roce 1966 jich bylo
126), ttebaze ne vSechny pattily mezi ,,Lasicky®. Sto tfi z vySe uvedenych
letountl si na své konto ptipsaly rakety zemé-vzduch a protiletadlové délo-
strelectvo. Jednalo se o nesmirné nebezpe¢nou a draze zaplacenou misi.

Nepratelska ofenziva Tet z roku 1968 nazorné predvedla, Ze Severni
Vietnamci nejsou v zadném pripadé porazeni a Ze amatérské zasahy
Roberta McNamary do vale¢né taktiky naprosto zkrachovaly. Jeho plan
Rolling Thunder stal celé stovky letadel a ztraceno bylo i vice nez tisic
talentovanych letct. Sém McNamara na konci roku 1967 ze své funkce
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odstoupil a utekl na post prezidenta Svétové banky. Nikdy se mu nepo-
daftilo zbavit se zaslouzené viny, nikdy neospravedlnil sviij mesiassky
komplex. Lyndon Johnson, vyfizeny jak v osobni, tak v politické roviné,
v bfeznu 1968 oznamil, Ze nebude usilovat o své znovuzvoleni. Johnson
zemfel na svém ranci v lednu 1973, McNamara Zil az do roku 2009. Rad
si pohravam s predstavou, Ze duchové 58 178 Americani, které oba muzi
poslali na pfed¢asnou smrt, na né ¢ekali na druhé strané.

Kdyz LBJ a McNamara odesli, letecka valka nad Severnim Vietna-
mem se postupneé zastavila a v listopadu 1968, pravé pred prezidentskymi
volbami, se oficidlniho a pfihodného konce dockal i Rolling Thunder.

F-105 se do roku 1970 prestaly vyrabét a neustale rostouci bojové
ztraty si v pfipadé projektu Divoka lasi¢ka vyzadaly novou revizi.

Na scénu vstoupil F-4 Phantom II.

Phantom, vyrdbény firmou McDonnell Douglas, odstartoval svou
vojenskou kariéru v roce 1961 jako proudova takticka stihacka americ-
kého ndmotnictva. V roce 1962 doslo ke schvaleni verze pro USAF s ozna-
cenim F-4C, kterd poprvé vzlétla v kvétnu 1963. F-4C byl zavalitéjsi a tézsi
nez ,,Thud® nesl v§ak vylep$eny systém fizeni palby. Po ném nasledovaly
verze F-4D a F-4E, obé dvé se zvySenou presnosti pouzivanych zbrani,
ovladatelnosti a del$im opera¢nim doletem. Tticet $est F-4C dostalo ozna-
¢eni EF-4C a nazev Wild Weasel I'V. Jednalo se v$ak jen o pouhou néplast
na neustale se zhorsujici situaci ve Vietnamu, doprovézenou rozvijejici se
hrozbou, pfedstavovanou stfelami zemé-vzduch.

Na zac¢atku roku 1971 zac¢alo obdobi utlumu brat za své. Letecka akti-
vita nad Severnim Vietnamem nabrala na intenzité a v bfeznu 1972 byla
zahdjena nova nepratelska ofenziva. Proti Hanoji se nésledné rozjela ope-
race Linebacker (Frontova podpora), jejimz ucelem bylo zatlacit neptitele
zpét a vyhrat vélku. V poloviné dubna bylo v Severnim Vietnamu dovo-
leno uz témér vse a prezident Nixon, jednajici v souladu se svym slibem
dovést valku ke konci, dal americkému letectvu volnou ruku.

»Lasi¢ky® byly znovu vrzeny do bitvy; nékdy vzlétaly az ke ¢tyfem
bojovym akcim za jediny den. Uto¢ily na Zelezni¢ni uzly, letisté, skla-
disté. Infrastruktura, ktera neptiteli umoznovala fungovat po celych pred-
chozich sedm let, se kone¢né dostala na seznam cilii a dopadaly na ni
tvrdé udery. Uspéch této kampané vedl k mirovym rozhovorim v Pafizi
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a23. fijna 1972 doslo k do¢asnému zastaveni veskerych leteckych operaci
na sever od dvacéaté rovnobézky. 18. prosince pak byla zahdjena zavére¢na
faze, operace Linebacker II, pti niz ,,Lasi¢ky“ vydlazdily cestu masivnim
udertim B-52, které Hanoj konec¢né srazily na kolena. Jak ale veli nefal-
$ované americky politicky obycej, vSe, co je zaplaceno krvi, Washington
obvykle promarni nebo rozda, takze USA zacaly na pocatku roku 1973
s hromadnym stahovanim svych jednotek. Do ledna 1975 pak severo-
vietnamskd armdda obsadila provincii Phudc Long, lezici pouhych sto
dvacet kilometrti od Saigonu, a 30. dubna pfestal Jizni Vietnam existovat.

A tak se ,,Lasicky® vratily zpét domii. TotiZ, nékteré z nich. Dvacet
$est phantomtl bylo ztraceno; ¢tyficet dva dustojniki zabito, pohfesovano
nebo zajato. Dvéma ,,Lasickam®, Leo Thorsnessovi a Merlynu Dethlefse-
novi, byly udéleny Medaile cti.

Pokrok v oblasti stéel zemé-vzduch stal u zrodu nového, revolu¢niho
zptisobu vedeni valky. Jejich vyvoj pak v kone¢né fazi dorostl do roz-
mért spojeného Integrovaného systému protivzdusné obrany (Integrated
Air Defense System), té nejhrozivéjsi technologie, ktera kdy ohrozovala
létajici stroje. Na druhé strané¢ vsak doslo také k rozvoji v oblasti tak-
tickych protiopatfeni, po¢inaje programem Wild Weasel I az po Wild
Weasel IV, pfi¢em? zavedené techniky a postupy prochazely dal$im vyvo-
jem. Na zakladni poznatky ziskané ve Vietnamu se nékdy zapominalo,
jindy byly znovu pfipomenuty. K novym navrhtim, zlepSovani nebo vyta-
zovani dochazelo i na poli vybavy a zbrani, jedna véc - jak jesté spolecné
uvidime - v8ak zlistavala stejna: americké vzdusné sily uz nikdy nemély
utocit ve vétsim poctu bez ,,Divokych lasicek®.
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DYZ SE STROMY ZVETSUJI, PRITAHNI, DOKUD NE-

uvidi$ modrou.”

Takové byly ty uplné prvni, takrka nesmrtelné letecké pokyny,
které jsem dostal od svého taty. Za kratkou chvili po nich nasledovalo
»Ted stoupej, nebo umreme*.

V dobg¢, kdy jsem pfiSel na svét, byl tata obchodnikem a vysoce kva-
lifikovanym inZzenyrem. Navrhoval zatizeni do kokpitt vesmirnych lodi
NASA a pomohl zachranit aljassky ropovod tim, Ze predélal jeho méftice
pritoku. Zaroven byl ale také pilotem taktickych stiha¢ek namofni
péchoty ve vysluzbé. Létani bylo tudiz né¢im, co jsem mél neustale kolem
sebe jako soucast své pestré rodiny. Do naseho rodokmenu patfi nékolik
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generalil — jeden z nich slouzil jako dustojnik jizdy Konfederace. Mél jsem
také pradédecka, ktery utocil vzhiru do svahu San Juan Hill se samotnym
Teddym Rooseveltem, a dalsiho, ktery odplul v 1. svétové vélce bojovat
ve Francii, aby utekl pred sekyrovanim své Zeny.

Navzdory takovému rodokmenu nebyl mij tata nikdy zadny ,,Velky

sk

Santini“’ Nikdy netlacil na muj vstup do armady a ja odesel na vysokou,
abych se stal architektem. Ne. Létani bylo néco, co jsme délali jen tak mimo-
chodem. Bylo tizasné dostat stroj pod kontrolu do té miry, Ze se odlepil
od zem¢, stacet ho do vykrutd, trhat s nim pti akrobacii a pak ho privést
v poradku zpatky na zem. Lidé nikdy nebyli preduréeni k tomu, aby 1étali
(vétsina z nich se to ani neumi naucit), a proto jsem zboznoval ten zvlastni
druh svobody. Porad ho zboznuji. Stihaci piloti jsou sice obvykle az prilis
zaneprazdnéni, aby si zdzrak 1étani plné uvédomovali, jeho pfitomnost je
ale trvald a ja podlehl jeho kouzlu uz od samého pocatku.

Pozdéji jsem zjistil, Ze se jedna také o skvély zpiisob, jak vylakat mladé
ddmy na rande. Predstavte si, Ze jste divka a Borec Cislo Jedna vas pozve
na vecefi a do kina. Odolavéte pokuseni, pak ale piijde Borec Cislo Dv&,
ktery fekne: ,Hele... nechce$ si se mnou zalitat, nez té vezmu na vecefi?“

Jojo. Zaruceny uspéch.

V prabéhu druhého roku na univerzité ve mné néco cvaklo a zacalo
tahnout k tomu, abych se stal profesionélnim pilotem. Predchozi dva roky
jsem o prazdnindch pracoval pro architekty, vidél jsem, jak to chodi, a uzi-
val si kreativitu spojenou s navrhovanim staveb. Musel jsem se ale roz-
hodnout, protoze pokud jsem mél usilovat o diistojnickou hodnost jako
vojensky letec, bylo nutné s tim zacit hned. Cely ten strastiplny proces
totiz trval zhruba osmndact mésicti. Takze budto nosit kravatu a sedét
celych ¢tyfticet let v kancelafi, nebo se snazit osalit smrt a létat na rych-
lych tryskacich.

Volba byla opravdu jasna.

*  The Great Santini je americky roman z roku 1976 (film z roku 1979), jehoz
hrdina, pilot ndmofni péchoty, je sice skvélym letcem, ale své rodiné vladne
tvrdou rukou vojenské vychovy (pozn. prekladatele).



STUDENA VALKA A HORKE CHVILE

NA JARE ROKU 1986 JSEM ZAVRSIL PETILETY STUDIJNI PRO-
gram za Ctyti roky tak, abych véas ziskal diistojnickou hodnost a neprisel
o své misto v zékladnim pilotnim vycviku (Undergraduate Pilot Training,
UPT). Ten je jakousi zakladni $kolou létdni provozovanou letectvem a je
otevreny pouze pro dustojniky, kteti byli predtim po fyzické a psychic-
ké strance otestovani az na absurdni aroven. Na konci osmdesatych let
existovalo pét leteckych zakladen uréenych k tomu, aby ,,propraly” bu-
douci piloty, a ja dostal na vybér budto pockat devét mésicti a zamirit
na prekrasnou, proslunénou Williamsovu leteckou zdkladnu v Arizoné,
nebo za pét mésicti odjet na Vanceovu leteckou zdkladnu v Oklahomé.
S mladickym nadSenim a nevédomosti jsem si vybral tu druhou. Znate to
misto ,,uprostied ni¢eho®, kde se vzdycky vSichni ocitaji? Tak to je Enid
v Oklahomé. Malé méstecko jako vystfizené z filmu Footloose.” Vazné!
Tanec tu zlegalizovali v roce 1987.

UPT oby¢ejné navstévovali kluci jako ja: éerstvi podporucici, ktetfi
pravé vystudovali univerzitu, leteckou akademii nebo dustojnickou $kolu.
Vybrali nas prostfednictvim nékolika riiznych komisi, které dopodrobna
prezkoumaly celé nase dosavadni Zivoty. K tomu pattilo ovéfovani rodin-
nych poméri, studijnich priméri, sportovnich aktivit, doporucujicich
dopisti, nesmyslti jdoucich mimo Zivotopis a dost mozna i toho, jak jsme
si ¢esali vlasy. Byly tu také fyzické testy, vysetfeni zraku, psychoanalyza,
pohovory a souhrnna vstupni zkouska. To v$e bylo ale zapottebi jen
k tomu, abyste ziskali diistojnickou hodnost. Pfevazna vétsina ze sedm-
desati tisic dustojniki letectva konéi presné v tomto okamziku a odchazi
jako personal, at uz obsluzny nebo podptirny, na jedno z pomocnych letist.
Jsou tu totiz celé baterie dalsich testt udélanych tak, aby potencidlnim
pilotiim podrazely nohy, zptisobovaly, Ze se citite jako hlupaci, a, ano, aby
otestovaly zejména vase vlohy ke vstupu do létajiciho svéta. Piloti se tak
stanou jen ze zhruba deseti tisic z ptivodnich sedmdesati tisic distojnikt
a jen necelé tfi tisice z nich maji v sobé to, co je zapottebi, aby se stali
aktivnimi stihacimi piloty.

*  Americky film z roku 1984 vypravujici pfibéh chicagského mladika v malém

mésté, kde byla z podnétu mistniho duchovniho pastyte zakdzana rockova
hudba a tanec (pozn. prekladatele).
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Takze za pfedpokladu, Ze timhle v$im projdete s dostate¢né vysokym
poctem bodtl, se dostanete pres vstupni branu a miizete to zkusit. Za ves-
keré své usili totiz nedostanete nic vic nez jediny pokus, jak dostat st¥ibrna
kridélka pilota USAFE. V$echno, co nasleduje, uz je jen na vés. Navzdory
roz$itenym domnénkdm totiZ nezalezi na tom, odkud jste prisli, koho zna
va$ tatinek nebo na jaké univerzité jste vystudovali. Pilotni vycvik letec-
tva je prosté mlyn vychazejici z rovnosti ptilezitosti, ktery drti vSechny
nadéje a sny. Vidél jsem, jak ,proprali“ ty nejrtiznéjsi typy lidi. Kluky
s akademickymi znalostmi, technické typy se skvélym prospéchem i ty,
kteti prisli s tisicovkou nalétanych civilnich hodin, ale nezvladali létat
ve formaci nebo pristat s tryskacem.

Budto to v sobé mate, anebo ne.

FUNGOVALO TO TAKHLE.

Prvni dva tydny jste délali véechno jiné kromé 1étani: registrace
na personalnim oddéleni, u leteckého lékare, letecké policie atd. Pro cer-
stvé podporuciky to obvykle znamenalo délat véci nadvakrat i nattikrat,
nez vSechno bylo tak, jak ma byt. Okamzité jsme také zacali s teorii. USAF
klade diiraz na technické Skoleni v poslucharnach a kazdy formdlni vycvi-
kovy kurz, at uz se chcete stat parasutistou, nebo pilotem, ma své vlastni
osnovy. Letectvo také vyzaduje ze v8ech ¢tyt hlavnich slozek ozbroje-
nych sil ty nejvyssi pocty bodii uz pti pouhém nastupu, natozpak v pri-
padé dustojniki. S ohledem na zna¢nou slozitost modernich proudovych
letadel, zvlasté téch stihacich, je to pochopitelné. Protoze jsme ale $kolu
opustili teprve nedavno, studijni zatéZ nepredstavovala nic nového a my
byli spokojeni, Ze uz jsme se kone¢né dostali na ,,letistni plochu®.

Na kterékoli letecké zdkladné USAF pojem letidtni plocha zahrnuje
letky s jejich stroji, zafizeni pro obsluhu a idrzbu a v§echno mezi tim, co
letadlo dostava do vzduchu a zpét na zem. Bezprostfedné ptiléha ke vzle-
tovym a pojezdovym drahdm a obvykle ztstavala pilotovym domovem
az do té doby, nez obdrzel vyssi diistojnickou hodnost a musel slozit hold
bozstviim papirovani jako ¢len néjakého $tabu. Z nds ale samozfejmé
jesté piloti nebyli. Byli jsme ,,Studs®, coz ptedstavovalo zkratku pro ,,STU-
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Dent pilotS (,,studenti-piloti®). (Vyklad, ktery jsme predkladali dévca-
tim v distojnickém klubu, byl, pfirozené, ponékud odli$ny.)" Berte to
jako jakysi druh ro¢niho, na vysledcich zalozeného ocistce mezi tim, Ze
zatim nejste nic, a moZnd se z vas stane to, o Cem snite.

Pak priSel ten prvni sladky okamzik, kdyz jsem se o samoté ve svém
pokoji na Ubikacich pro svobodné diistojniky (Bachelor Officer’s Quar-
ters, BOQ) nasoukal do nové naskrobené letecké kombinézy, ktera
dokonce i sladce vonéla (diky materidlu z vlaken Nomex), a se svymi
nésivkami a odznacky porucika jsem vypadal prosté skvéle.

Alespon jsem si to myslel.

My véichni si to mysleli.

Meélo to ale jeden hacek: zadna kridélka. Tuhle bolestivou skute¢-
nost nam prinejmensim jednou za minutu pfipominali nasi instruktori
a vSechny divky, které zavitaly do ,,Klubu D* Bylo to jako nosit pékny
oblek $ity na zakazku, ale bez bot. Nepfehlédnutelna, ztrapnujici a prvni
z celé dlouhé fady zahanbujicich sprsek, které jsme dostavali z ,hadice
reality“. Takze jako vsichni, kdo nakonec absolvovali, i ja se rozhodl, Ze
ta cenéna stfibrna kfidélka dostanu, at to stoji, co to stoji.

Prvni polovina UPT se odbyvala v malych a stragnych vycvikovych
tryskacich T-37 Tweet (,,Piskle®). Byly hlu¢né, nesnesitelné, s nedostatec-
nym vykonem a na zemi sedély dost nizko na to, aby se mechanik na pilota
dival svrchu. Letectvo uz od té doby preslo na T-6 Texan, a ten v porovnani
s »Piskletem® T-37 prosté musi byt lepsi. V kazdém ptipadé, pocatecni faze
pilotniho vycviku se nazyvala ,,Kontakt® a pro instruktory predstavovala
prvni opravdovou $anci, jak ,,proprat své studenty. Jejim pfedmétem bylo
vée, co se tykalo zakladniho létani - ukony provadéné na zemi, vzlety a pfi-
stavani, vyvrtky, letecka akrobacie a, jako vzdy, také postupy pro ptipad
nouze.

Instruktofi pochdzeli z nejriiznéjsich zdroji. Nejlepsi z nich uz
predtim piisobili u opera¢nich ttvart a do vycvikovych letek se vra-
tili proti své vili. Jednalo se o byvalé piloty TTB (tankery, transportni
letadla, bombardéry), mezi nimiz bylo, nastésti, také nékolik stihacich
pilotii. Ti pak naprosto bez vyjimky nesndseli létani ve cvi¢nych leta-

* Studje vyraz pro chovného hiebce plného sexualni aktivity (pozn. prekladatele).
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dlech. A pro¢ by neméli? Létat ve frontové stihaci letce bylo to nej-
lepsi v celém USAF a navrat zpét do svéta vyle§ténych bot a leteckych
$al, svéta skolnich utvart, byl padem do propasti. Nastésti pro né si
tihle chlapici museli odbyt jen tfilety turnus, aby se potom mohli vratit
do skute¢ného svéta.

Jesté Ze tu ale tihle ,opera¢ni® byli, protoze jen oni mohli krotit ,,ty

ostatni®.

»Ostatnimi“ se rozuméli piloti-instruktofi s prvnim umisténim
(First Assignment Instructor Pilots), zkracené ,,FAIPky®, kteti byli
obecné jako osina v zadku. Tihle piloti nedostali po absolvovani UPT
svou umisténku mimo $kolni a vycvikové jednotky (Air Education and
Training Command), a byli proto nuceni setrvat ve funkcich instruk-
tord. Jisté, museli odjet na par mésicti do San Antonia v Texasu, kde
se udajné naudili, jak maji studenty ucit létat. Rozhodujicim fakto-
rem ale bylo to, Ze jedinou zku$enost s bojovym létanim, kterou méli
na svém konté, byl UPT a kurz v Texasu, takze ve vysledku jste dostali
chlapka s méné nez dvéma roky leteckého vycviku, ktery se pokousel
udit, a co je nejdiilezitéjsi, také vyhodnotit studentovy vlohy k tomu,
aby se stal pilotem USAF. Néktefi z nich byli, dle mého nédzoru, docela
dobfi, vétsinou se ale jednalo jen o zatrpklé radoby piloty. Pravé kvali
tomu preveleli zpatky opera¢ni piloty - aby drzeli ,, FAIPky“ pod pal-
cem a zachovavali vycvikovy program v mezich reality. Jinak bychom
totiz méli letectvo pochodovych cviceni, inspekci ponozek a pravopis-
nych kontrol.

Mym hlavnim instruktaznim pilotem byl nevrly a neuctivy byvaly
pilot B-52 s nepravdépodobnym volacim znakem ,,Tatka kralik“ (,Daddy
Rabbit®). Pridélili nas k nému Sest a méli jsme $tésti. Tryskace jsou jako
domaci mazli¢ci. Lidé, kteti v nich ,,fréi® se jim totiz nakonec za¢nou
podobat tak, jako panové domacich mazlickd svym zviratim. B-52 byl
znamy jako ,,Buff (Big Ugly Fat Fucker; ,,velkej hnusnej tlustej parchant),
a prestoze ,Tatka kralik“ nebyl tlusty, byl velky a nevzhledny. Navic
byl ale naprosto skvély pilot. Mél dar vtipit svym studentiim ,,celkovy
obraz, coz znamenalo, Ze n4s naudil nezabifeddvat do mali¢kosti a vni-
mat vSechno, co se déje kolem nds. Na rozdil od ,,FAIPek“ byl ,,TK* také
klidny a nevznétlivy.
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»1y ucho,” fekl jednou v poklidu, zatimco jsem se netispésné snazil
dostat z vyvrtky a ¢elni sklo vypliovala Oklahoma, ,nechces to uz kone¢né
udélat dobte, abysme se dozili toho, Ze se vecer v klubu napijem?* Skolici
utvary nesnasel a vasnivé nendvidél vétsinu ,,FAIPek®. Takze ,Tatko kra-
liku, jestli tohle ted ¢tes, diky za vechno!

Béhem prvniho tydne zacali odchdazet lidé, ktefi pri letu trpéli nevol-
nosti, nezvladli postupy pro pfipad nouze nebo prosté jen postradali
zakladni schopnost myslet a létat souc¢asné. Pokud student zpackal svou
»jizdu®, dostal moznost ji zopakovat. Rikalo se tomu ,,jizda“ s ,X*. Kdyz
zkazil i tu, letél ,,dvojité X“ se zkuSenéj$im dustojnikem s vy$si hodnosti,
ktery nepatfil mezi ,,FAIPky“. Pokud opét neuspél, nésledovala dovednostni
zkouska s leteckym examinatorem, a v ptipadé, Ze ji neslozil, byl venku. Byli
tu i takovi studenti, ktefi se kompletné zapsali a zahdjili vycvik v pondéli
a v patek uz byli pry¢.

Faze s tweetem pokracovala létdnim ve formaci a zdkladnimi ukony
spojenymi s pouzivdanim kontrolnich pfistroju a dalsi lidé odpada-
vali jako pfislove¢né mouchy. Jako vzdy tu také po celou dobu byla
nekonec¢nd teorie. Aerodynamika, letecké systémy, pocasi, postupy pri
letu podle ptistroji — cokoli, co vas jako pilota muze ovlivnit. Nacvik
mimotadnych udalosti nebral konce. Dal$i instruktaz v ué¢ebnéch,
lety na simuldtoru a také maly ritual provadény kazdé rano, nazyvany
»Pokracujte.

Ten se odehraval ve velké mistnosti pro letovy brifink. Kazdy
z instruktaznich pilotti mél svij sttil a obvykle ¢tyfiaz pét student (ale-
spon na zacatku). Kazdé rano, jesté pred 1étanim a teorii, probihala hro-
madnd instruktdz tykajici se pocasi, rozvrhu a v§eobecnych oznameni.
Jeden z instruktort nésledné prezentoval tticetisekundovy scénaf tyka-
jici se urcité letové situace a s vyzvou ,,Pokracujte” ho predal ndhodné
vybranému studentovi. Ten se posléze ujal feseni jemu predlozeného, se
smrti hrani¢iciho tkolu, a to ve skute¢ném case. S obecenstvem sloze-
nym z instruktaznich pilotti a jemu podobnych pak musel danou situaci
dovést k logickému zévéru a doufat, Ze se mu podati dostat letadlo zpét
na zem. Bylo to velmi efektivni. Za¢inajici pilot tim totiz dostéval zaklady
samostatného mysleni a ucil se také, jak v kritickych okamzicich igno-
rovat vnéjsi tlaky.
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PO SESTI MESICICH A DVOU ZKUSEBNICH ,,JIZDACH“ PRESLI T1
z nas, ktefi zbyli, ,,na druhou stranu ulice, presedlali na T-38 a vstoupili
do pokracovaci letecké faze UPT. V tomto momenté uz chybélo zhruba
40 procent z ptivodniho osazenstva a zbyvajici jedinci se pocitali mezi
ostrilené. Nebyli jsme ale na sebe btihvijak py$ni, to je jasné. Stale jsme
totiz neméli sva kridélka a také jsme vidéli odchazet az prili§ mnoho svych
kamaradt. Ziskali jsme vSak zpét alespon trochu z té ztracené sebeduvéry,
s kterou jsme sem vsichni vkro¢ili.

Pfistup instruktori se na ,,osmatficitkach“ zménil. Potad sice ,,propi-
rali® dalsi lidi, usoudili ale, Ze béhem minulych $esti mésicti jsme ukazali,
€0 v nas je, prosté jen tim, Ze jsme prezili az do této faze. Letectvo uz do nas
v dané chvili také investovalo slu§nou sumu penéz a snazilo se o trochu
vice, aby si své potencialni piloty udrzelo.

Zboznoval jsem to. Zatimco létani s tweetem se neslo ve znameni
dominace hrubé sily nad osklivym strojem, T-38 vyzadoval $ikovnost
a obratnost. Létal jako stihacka (pfinejmensim jako stihacka vyrobena
v 70. letech 20. stoleti) a USAF disponovalo nékolika bojovymi verzemi
v podobé AT-38 ¢i F-5 Tiger II. M€l vyssi profil a jeho obrovskou prednosti
byla tandemové usporadana sedadla. To bylo o dost lepsi nez v pripadé
tweetu, kde instruktor sedél pfimo vedle vas.

Létani s tryskacem mi béhem nasledujicich Sesti mésicti skute¢né
$lo. Z tweett jsem odesel nékde ,uprostied seznamu®, na T-38 ale zacaly
mé ruce a mozek doopravdy spolupracovat. Mél pridavné spalovani
a my ted nosili ochranné kombinézy, které pfi manévrovani pisobily
proti ué¢inkiam pretizeni. T-38 sice v porovnani s vysoce vykonnymi
stthacimi letouny nebyl ptili§ tvrdym otiskem, kdyZ jsem ale ve skle-
nénych dverich uvidél svij odraz, s ptilbou a v ochranné kombinéze,
pomyslel jsem si, Ze uz jsem tam, kde jsem chtél byt: stihaci pilot
na cesté rozdavat smrt. Mozna to pomohlo. Moznd ne. Ten pohled se
mi ale libil.

Po jedenacti mésicich vycvikového programu se vsichni instruktori
a velitelé o jednom dlouhém vikendu sesli, aby dali hlavy dohromady.
Prosli veskeré informace, které se nas tykaly. Kazdy vysledek testu, let
na simuldtoru i skute¢ny let se dockal vyhodnoceni a obodovani. Z masy
bezesnych noci a zpocenych dlani byl sestaven objektivni vysledek. Pokud
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nastal nerozhodny stav, do hry vstupovaly osobni aspekty: ptistup, agre-
sivita, dochazka, ,vojenské vystupovani atd.

Kdyz se pak instruktofi z této své schtizky rozesli, prezivsi clenové ro¢-
niku byli sefazeni do zebfi¢ku. V pripadé mé t¥idy od ¢isla jedna do ¢isla
dvacet dva. Na urovni dvaceti procent nasledné¢ udélali ¢aru a kazdy nad
ni se kvalifikoval jako FAR pro stihaci, bitevni nebo prizkumné mise
(Fighter, Attack, Reconnaissance), zatimco ti pod ni §li k TTB, tankertim,
dopravnim letadliim nebo bombardérim (Tankers, Transports, Bombers).
V mé tiidé bylo nad ¢arou pét lidi - letectvo zaokrouhlovalo v zavislosti
na svych potfebach nahoru nebo dold.

Prostfednictvim kombinace booleovskych rovnic, ¢erné magie
a upfimné minéné snahy predvidat opera¢ni potfeby pak kazdé z absolvu-
jicich trid pridélili malé mnozstvi vSech uvedenych typt letadel. My jsme
dostali tfi stihacky, a proto putovaly k prvnim tfem jméntim na seznamu.
Ti dva chudaci, kteti sice byli nad ¢arou FAR, ale ne mezi prvnimi tfemi,
museli zustat a stat se ,FAIPkami“. Kazdy z pilott také predtim vyplnil
svij ,,papir sni“ s preferencemi ohledné letadel a umisténi. Poradi na zeb-
fi¢cich a prani studentt byla tedy prifazena k typtim letound, které USAF
»rozdalo® pro dany umistovaci cyklus. K odhaleni vysledkt pak doslo
béhem ,,Noci vylouceni®.

Tento prechod do stadia dospélosti se odehral jednoho pate¢niho
velera v dustojnickém klubu. V poradi tikont byl oné noci na prvnim
misté — jesté predtim, nez se mohly projevit u¢inky otevieného baru,
hudby a damskych obdivovatelek. Novy pilot byl vyvolan svym jménem
a ve spojeni s nalezité vySperkovanymi pfibéhy z dob jeho vycviku se
na platné objevil obrdzek jeho nového letadla. Nékdy se ale jako zdrcu-
jici zertik zjevil uplné jiny stroj, ktery mél vyzkouset jeho reakci. Je to
tak: kdyz ocekavate stihacku a bleskne vam hlavou my$lenka, Ze dosta-
nete pomalu se sunouci C-130 nebo néjaky $kolni letoun, nejradéji byste
se podfizli. Nezapominejte také, Ze tahle noc byla vyvrcholenim celo-
zivotnich snt, ¢tyf let na univerzité a rok trvajictho UPT. Pro mé tam
nejprve dali T-38, a zatimco ma duse s ostudou opoustéla své télo, vzpo-
minam si, jak jsem se chytil zidle, abych nezavravoral. Uprostted fehotu,
halekdni a vyktiku se v8ak najednou objevila fotografie prekrasné F-16.
Po intenzivnim poplacavani po zadech pak kazdy z pilott nakonec projde



VIPER PILOT

doptedu, pottese si rukou a obdrzi své oficidlni jmenovani. Dostali jste,
co jste si zaslouzili - a ja si uzil skvélou noc.

Zakladnu Vance jsem po roce opustil sice vyrazné hubenéjsi, zato ale
se stiibrnymi kridélky na prsou. Jak je v§ak zvykem u vétsiny vojenskych
programtl, brzy vam dojde, Ze jste vlastné viibec neskondili, protoze je tu
porad néjaky dalsi kurz nebo $kola, kterou je potieba navstévovat. Vse,
co dokondite, vam pouze otevie nové dvere. Pfed mladym ctizadostivym
stihacim pilotem se tak otviral cely dalsi rok nejrtiznéjsich vycvikovych
programil, nez se mohl dostat ke své prvni opera¢ni letce.

Prvni na fadu ptisel tfimési¢ni kurz avodniho stihaciho vycviku (Lead-
-In Fighter Training, LIFT) na Hollomanov¢ letecké zakladné v Novém
Mexiku. Ten probihal na letounu AT-38 a instruktory byli vyhradné stihaci
piloti. Skute¢nym smyslem tohoto kurzu, a tim, co z néj délalo doopravdy
skvélou véc, ale bylo naucit nezku$ené ,,ucho, jak stihaci pilot vlastné Zije.
Takze vedle samoziejmych zéleZitosti spojenych s 1étdnim, jako shazovani
bomb, ostfelovéani a letecké souboje, vas naucili i dalsi zaklady - hry spo-
jené s pitim na baru a pisnicky jako ,,Sammy Small“ nebo ,Maminko mila,
tvyj syn je mrtvy“’ Sebrali nam vSechny nase nasivky vycvikovych jedno-
tek (Air Training Command, ATC) a misto nich jsme dostali jmenovky
anasivky taktického letectva (Tactical Air Command, TAC). Ptijit do baru
v kterémkoli dtistojnickém klubu se $titkem TAC a nésivkou s inicidlami
TFS, které oznacovaly taktickou stihaci letku (Tactical Fighter Squadron),
pak bylo skute¢nym znamenim vyjimec¢nosti.

Prosli jsme tu i vycvikem na centrifuze. Pfedstavte si malou sedacku,
kterd stejné jako ve filmech Sprdvni hosi (The Right Stuff) nebo Spiéni
jako my (Spies Like Us) krouzi kolem mistnosti rychlosti 650 kilometra
za hodinu, a dostanete ten spravny obrazek. Patfili jsme totiz mezi pti-
slusniky prvni generace stihacich pilott, ktefi Iétali na letadlech dosa-
hujicich vy$siho poctu G, a nikdo si nebyl jisty ohledné dlouhodobych
nasledkil. Kdyz se vam pri vysokém pretizeni odkrvi hlava, vag mozek jde
spat. V proudové stihacce letici rychlosti 270 metrt za vtefinu je to samo-
zfejmé $patna véc a svym Zivotem na to doplacelo az pfili§ mnoho pilotu.

* Obé pisné jsou soucdsti ,,tradi¢niho repertoaru americkych letcti (pozn. pre-

kladatele).
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Trebaze letadla jako T-38 nebo starsi stihacky mohly okamZité dosdhnout,
dejme tomu, sedmi G, tuto zatéz nevydrzel ptili§ dlouho motor ani drak
letadla. Dosazena ,,gécka“ proto postupné ,vybledla® na tiroven celkem
slusné zvladnutelnych ¢tyt nebo péti G. Nebezpeci v F-16 spocivalo v tom,
ze byla schopna vydrzet osm nebo devét G jesté dlouho poté, co u pilota
doslo ke ztraté védomi. A tak se z toho vSem odborniktim na fyziologii,
leteckym doktortim a Gfednim $imlim zatizly spodky a prostfednictvim
vycviku na centrifuze si pilot mél zvyknout na pocity vysokého, déletrva-
jiciho pretizeni. To znamenalo, Ze vas pripoutali k sedacce a to¢ili s vami
dokola, dokud jste neomdleli. Lidem, jako jsem byl j4, to ale bylo jedno.
Co znamena jedno dalsi nebezpeci v povolani, které je na nich postavené?

Nejvétsi hrozbou v ramci LIFT byly ve skute¢nosti ,,Hollomanské
vdovy“. Tahle dév¢ata, obvykle rozvedena s vojaky nizsich Sarzi, tu poté,
co jejich byvali manzelé odjeli, ztstavala dal. Byla pevné rozhodnuta to
podruhé udélat spravné a vzit si diistojnika. Predstavte si o trochu starsi
zenu z filmu Diistojnik a dZentlmen (An Officer and a Gentleman), mozna
s jednim nebo dvéma détmi, a mate to. Vzhledem k tomu, Ze jsem nebyl
ve stavu, kdy bych vyhledaval stav manzelsky, a ani v nejmens$im jsem
netouzil po zené a rodiné pripravené k okamzitému pouziti, vyhybal jsem
se jim jako morové rané.

Po roce straveném na Vance mi zakladna Holloman prisla jako raj.
Alamogordo v Novém Mexiku se sice jen stézi da oznacit jako metropole,
jeho pychou ale na rozdil od Enidu nebylo osmdesat baptistickych kostelt
a neméli tu ani puritanské zakony (blue laws slouzici k prosazeni nabo-
zenskych zasad, které omezuji naptiklad prodej alkoholickych napojt -
pozn. prekladatele). Navic tu bylo pohoti Sangre de Cristo. Albuquerque
lezelo jen nékolik hodin odtud a v Rudiosu se dalo celkem slugné lyzo-
vat. V porovnani s Oklahomou to bylo jednozna¢né kosmopolitni misto.

Po LIFT mé odeslali na pokrocily vycvik pro preziti (Advanced Sur-
vival Training) na Fairchildov¢ letecké zakladné ve staté Washington.
V unoru. Soucasti kurzu byla i situace Gniku a vyhnuti se nepratelskym
silam, kdy vas placnou na vrchol hory jen s vybavou pro preziti, kterou
byste méli po katapultovani z letadla. Coz neni mnoho.

Poté, co vam poskytli pfihodny naskok - pfiblizné tak jednu
hodinu -, vas pronasledovali ozbrojeni vojaci, jejichZ jedinou radosti
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v Zivoté bylo honit v pustiné distojniky. V této dobé byli nasimi vel-
kymi neprateli Sovétsky svaz a zemé vychodniho bloku, takze pravé
jejich jednotky tihle hosi pfedstavovali. Mluvili jen rusky nebo némecky.
Autentické byly i jejich uniformy, zbrané a chovani. Myslim, ze vSichni
studovali Stanislavského metodu hereckého projevu ve vychodnim Ber-
liné.

Usoudil jsem, ze pokouset se o tnik a vyhnuti se neptatelskym silam
ve snéhu a bez snéznic, zatimco vés $tvou vysinuti sadisté, ktefi se v mist-
nim terénu dokonale vyznaji, prosté neptijde. Byl to, jak se fika u nas,
pfedem ztraceny start.

Co jiného mi ale zbyvalo, nez to zkusit? Prodral jsem se snéhem dolt
k fi¢ce tekouci prili$ rychle na to, aby zamrzla, a pak jsem pouzil trik,
ktery jsem pochytil z néjakého mizerného westernu: el jsem zpatky
ve svych vlastnich stopach az k néjakému stromu. Svihl jsem sebou
na stranu, pry¢ ze svych stop, a podaftilo se mi vytahnout se do jeho vétvi.

Ok. Mozna to nebyl tplné skvély plan, bylo to ale véechno, s ¢im jsem
byl schopny v dané chvili pfijit, a rozhodné to bylo lepsi, nez se pokouset
slepé sprintovat metr hlubokym snéhem. A nakonec to skute¢né fungovalo.

Pfinejmensim dost dlouho na to, abych na sebe zase za¢al byt az tro-
chu moc py$ny.

Dival jsem se, jak prochazeji kolem mého stromu a zastavuji se u btehu
ricky. Byl jsem se sebou celkem spokojeny a Hans, Fritz a Jurij (nebo jak
si vlastné rikali) vypadali néjakou chvili dost zmatené. P¥i hledani mé
télesné schranky dokonce parkrat pichlii do ostruzini, az se jeden z nich
koneéné 1épe podival na mé stopy. Myslim, ze by ho to napadlo, v té chvili
ale dorazili psi a ti to zvladli rychleji. Nikdo nebyl moc pobaveny, s vyjim-
kou mé samotného, a ani to si neziskalo prilis velky ohlas.

Po zajeti mé spole¢né se vSemi ostatnimi poslali do simulovaného
zajateckého tabora. ,,Simulovaného® v tom smyslu, Ze nds nemohli zmlatit
az do bezvédomi, poustét elektricky proud do nasich pohlavnich Zlaz nebo
nds zabit. Po osobni prohlidce se svlékdnim a spousté kiiku a strkani mé
hodili do ,,cely* o velikosti vestavéné skiinky. Vitbec se tu nedalo sedét,
takze to nejlepsi, co jste mohli udélat, bylo zapfit se o jednu ze zdi a tak
néjak viset ve vzduchu. V téhle pozici jste si mohli schrupnout tak na sedm
nebo i osm vtefin. Nebyla to sice moc velka legrace, se skute¢nosti se to

54
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ale samozfejmé nedalo srovnavat. Pro mladého distojnika, ktery stravil
nékolik poslednich let snahou ziskat univerzitni titul, déistojnickou hod-
nost, ktidélka pilota a umisténku jako stiha¢, v8ak tohle vsechno bylo jako
do obli¢eje vychrstnuty kbelik studené vody. Zac¢ala ve mné hlodat lehka
a veskrze zneklidnujici predstava, Ze nejsem ani zdaleka tak dulezity, jak
jsem si ptivodné myslel.

Moc zébavné nebyly ani psychologické hry, které s vami hrali. Hudba
a hluk prehravany porad dokola. A znovu. A rozhodné neslo ani o néja-
kou lehkou smésici klasiky doplnénou pro uvolnéni zvuky padajici vody.

Byl tu zacatek ,Rikds, Ze mas narozeniny, spole¢né s chechtdénim
¢arodéjnice a mym oblibenym pldc¢em ditéte. Porad kolem dokola. A jesté
jednou. Myslim, Ze tohle mé tak na dobrych patnact let odradilo od toho,
abych mél nékdy déti.

Hrali si s vasi psychikou a také vas fyzicky tyrali, i kdyZ tomu, myslim,
tikali ,,stresovani Po ¢tytech letech stravenych u Sboru kadett Texas
A&M ale v daném smyslu neexistovalo nic, co by se mi mohlo dostat
pod ktzi. Prehraval jsem si v hlavé Pavarottiho, dokud neztratili zajem.

Kromé zkusenosti se zajateckym taborem tu byl i uzite¢ny vycvik
tykajici se vSech moznych situaci zahrnujicich vase preziti, techniku vyhy-
bani se kontaktu s okolim, $ifry a dal$i vybrané zaleZitosti, jejichZ smys-
lem bylo zvysit vase $ance na to, ze z takového ordalu viibec vyvaznete
zivi. Dospél jsem k ndzoru, Ze ¢lovék ma celkem smulu uz jen tim, Ze se
ocitne v podobné situaci, a proto jsem daval dobry pozor. Tohle v§echno
byly totiz drsné lekce, které nékteri chudaci zazili ve Vietnamu na vlastni
kazi.

Jak je ale typické v piipadé vétsiny vojenského vycviku, bohuzel jsme
pravé vedli tu ,,posledni valku“. Nebo, chcete-li, valku s Ruskem, k niz nikdy
nedoslo. Pozdéji jsem ale uvazoval, ze pokud jsme byli vycviceni k tomu, aby-
chom bojovali se Sovéty, Arabové by ndm neméli piisobit prilis velké potize.

Po této veselé kratké prestavce jsem odjel k primarni zalozni vycvi-
kové jednotce (Replacement Training Unit, RTU) pro F-16. Ta se, diky
bohu, nachdzela v pfekrasném, proslunéném Phoenixu v Arizoné. Okla-
homa mé vyhladovéla po kulturni strance a z Washingtonu jsem odjiz-
dél takrka s omrzlymi varlaty, takze Lukeova letecka zdkladna se pro
mé témeér rovnala nebi. Po sbaleni vSech svych véci do modrého stin-
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graye (z ¢ehoz jasné vyplyva, Ze jsem toho moc nevlastnil) jsem se objevil
u hlavni brany Luke uz aplné rozmrzly a opét ve velmi sebejistém rozpo-
lozeni. Z toho jsem se ale dosti rychle vzpamatoval.

F-16 bylo tehdy pouhych devét let a predstavovala tu nejnovéjsi a nej-
sviadnéjsi stthacku v celém inventafi ozbrojenych sil USA. Mimochodem,
jen nezasvécenci ji nazyvaji ,Bojovy sokol“ (,,Fighting Falcon®). V§ichni
ostatni ji totiz tikaji ,Zmije (,Viper®), protoze (a) pti pohledu zeptredu
vypada jako had nebo (b) pfipomind stihacku ze star$i verze televizniho
serialu Battlestar Galactica. Nebo oboji. Vyberte si, co se vam libi.

»Zmije“ vstoupila do sluzby v roce 1979 jako lehky denni tryska¢
a rychle ukdzala, Ze toho umi mnohem vice, nez se piivodné ocekavalo.
Do zna¢né miry to bylo diky jeji modularni koncepci vychazejici z poci-
tacové technologie, ktera umoznovala reagovat na vyvoj techniky a zbrani
jednoduchym rozsitovanim. F-16 je pti leteckych soubojich smrtici, létat
miize ale jen s pomoci pocitacd, vyvazujicich jeji aerodynamickou nesta-
bilitu. Tato tmyslna nestabilita se pak podoba péstnimu zépasu, ktery
zalnete teprve v momenté, kdy je vase pést uz v pohybu a témét u svého
cile. Motor ,,Zmije“ ma obrovsky vykon a v kombinaci s nevelkymi roz-
méry letadla vyviji vét$i tah nez hmotnost samotné stthacky. Diky této
sile je F-16 schopna vydrzet let s deviti G, coZ znamena, ze by dokdzala
vymanévrovat jakoukoli hrozbu na svété. F-16 také pouzivd k ovladani
fidicich ploch misto tradi¢nich lanek elektronické signdly. Tento systém
elektroimpulzniho fizeni (,,fly-by-wire“) kompenzuje jeji nestabilitu a pilo-
tovi pomahd po fyzické strance zvladnout let s pretizenim. Jak uz ale bylo
Feceno, ten ma v sobé pro pilota vzdy smrtici potencial, protoze obrov-
ska sila vysokého pretizeni odvadi krev z hlavy, mize zptisobit prasknuti
chrupavky anebo natrhnout sval.

V prabéhu dalsich osmi mésict jsem se tedy ucil, jak svadét vzdusné
souboje s pro mé novym typem stihacky pfi rychlosti 800 kilometrt
za hodinu. Bolest zptisobovana vybiranim vykrutt s pretizenim osmkrat
az devétkrat vy$s$im, nez je sila gravitace, se stala kazdodennim zazitkem.
Naudil jsem se, jak bojovat ve dvojici i ve dvou parech. Pomalu jsme také
ziskavali zptisobilost k pouzivani vSech typt zbrani, které F-16 mohla nést:
tristivo-trhavych bomb (General Purpose Bomb), stiel vzduch-zemé, stiel
vzduch-vzduch a kanénu.
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U¢ili nas o kazdé myslitelné nebezpec¢né situaci, ktera by v F-16
mohla nastat. Procvi¢ovali jsme je béhem Cetnych simulaci a navzdy se
vryly do mé paméti, kde zaujaly pfedni misto. Na hodinach stravenych
v ucebné a pri prezentacich se dopodrobna rozebiraly a rozpitvavaly
vSechny systémy letadla, dokud jsme nevédéli, jak funguje kazda ze sou-
c¢astek stihacky. Proudovy stihaci letoun o cené zhruba 40 miliond dolart
pohybujici se rychlosti 800 kilometrt za hodinu s zivym ¢lovékem uvnitf
byl drahocennou komoditou. Méli jsme kvalifikaci pro 1étani ve §patném
pocasi kdekoli na svété a vyskolili nds i pro dopliiovani paliva ve vzduchu.

Dozvédéli jsme se zékladni tdaje o nejruznéjsich hrozbdch, kte-
rym bychom mohli ¢elit. Naucili jsme se, jaké silné a slabé stranky maji
nepratelské proudové stihac¢ky, protiletadlové systémy a stiely zemé-
-vzduch. Dtikladné jsme si osvojili i nase vlastni palubni ochranné
systémy a protiopatfeni, protoze nam pravdépodobné jednou mély
zachranit Zivot. To samé se délo znovu, a to mnohem podrobnéji, kdyz
jsme nakonec dorazili k nasi bojové letce. Jednalo se o proces, ktery se
neustdle upravoval, aktualizoval a kterym stihaci pilot opakované pro-
chazel po celou dobu své kariéry.

Na zakladné Luke jsme do$li k zasadnimu zji$téni, Ze zbranémi jsme
vlastné my, piloti. Uspéch ¢&i netispéch operaci stthaéi totiz spo¢ivé na pilo-
tech. To bylo jednou z mnoha véci, které stihaciho pilota odli$ovaly od dal-
$ich typt vojenskych letcti. Stihacka byla koném, ktery nas mél dostat
do boje, samotny boj byl uz ale jen a jen na ns.

Béhem druhé poloviny vycviku u RTU jsme dostali umisténky k nasim
naslednym opera¢nim stthacim kfidlim. Tento proces byl sice volné zalo-
zeny na tom, o¢ jsme pozadali, ale vét§inou urceny tim, kde nas bylo zapo-
trebi. Na rozdil od UPT jsme uz ale v dané chvili prokazali své kvality a méli
jsme i sva ktidélka, takze se nasim pranim dostalo alespon urcité miry
pozornosti. Md rodina prisla na slavnostni ukonceni kurzu. Ukazala se tu
dokonce i babicka, a kdyz jsem ji vzal, aby si prohlédla mou stihacku, uvedla
mé v GZas tim, Ze se zeptala, jak dlouha je Pitotova trubice. AZ po nékolika
letech, po jejim pohibu, jsem nasel maly kousek papiru pokryty jejim drob-
nym a thlednym pismem, ktery obsahoval udaje o F-16. Byla to ta sama
zena, kterd méla problémy dostat pas, protoze se narodila na indidnském
uzemi jesté predtim, neZ se stalo soucasti jednoho ze statu.
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UPT jsem zahdjil ve tfidé s jedenactyticeti studenty-piloty. Absol-
vovalo nds dvacet dva a z tohoto poc¢tu nas ke stiha¢tim vybrali t¥i. Md
ttida RTU zacala se tfindcti piloty, z nichz absolvovalo jedendct. Pfiblizné
polovina z nich byla Zenatd a vétsinou chtéli ztstat na jedné ze zakladen
ve Spojenych statech. To bylo jesté pfed prvni valkou v Zalivu a daleko-
sahlymi zménami, které armadé vtiskly jinou podobu. Tehdy jesté neexis-
tovalo Zadné dlouhodobé nasazeni na nepéknych a nepfijemnych mistech.
Zivot u letky byl celkem piedvidatelny a sklddal se predevsim z vycviku
a spolec¢enskych akci. Byl jsem svobodny a s vyjimkou nejblizsi rodiny
také bez rodinnych pout ke komukoli jinému ve Spojenych statech. Chtél
jsem jet za morte a vidét svét.

Némecko vypadalo jako hezké misto, a tak jsem na svtij seznam napsal
tfi zdejsi zakladny, kde 1étaly F-16. Prvni dvé z nich, Hahn a Ramstein,
nemély v dobé mého umistovaciho cyklu zadnd volna mista, takze jsem
se v zavéru dostal tam, kam jsem chtél az na poslednim misté. O letecké
zékladné Spangdahlem, kterd byla domovem 52. taktického stihaciho kfi-
dla, jsem nikdy predtim neslysel, to mi ale nevadilo. Bylo to v Némecku.

Studena valka porad jesté probihala se v§i intenzitou a hlavnim val-
¢istém byla Evropa. Méli jsme sice zakladny i na Ddlném vychodé, tahle
Cast svéta mé ale prili§ nezajimala.

Operacni (to znamend nevycvikové) letectvo se délilo na nékolik vel-
kych ¢4sti. Byly tu strategické letouny jako bombardéry, transportni letadla
a tankery slouzici k dopliovani paliva ve vzduchu. Ukolem bombardéri
bylo letét do hloubi nepratelského (sovétského) vzdusného prostoru a svrh-
nout jaderné bomby na ruska mésta. Transportni a tankovaci letadla zas pro
vSechny zajistovala dostatek zasob, vybavy a také plné nadrze.

Kromé nich tu byly i taktické stroje, jako stihaci letouny ¢i typy vyu-
zivané predsunutymi navod¢imi a pro ucely préizkumu. Pfinejmens$im
v Evropé ale stihacky fungovaly v zasadé jako ,,silni¢ni retardéry” - méli
v umyslu nas vrhnout do bitevni mely, abychom zpomalili ruské tanky.
Rozsahly sovétsky tankovy uder, ktery mél proniknout celou Evropou az
ke kanalu La Manche, se totiz podle obecné vzitého nazoru mél odehrat
v oblasti Fuldského koridoru na zdpadonémecké hranici. Toto izemi tvo-
tilo Gzky prasmyk v pohoti Hartzu a bylo povazovano za tstfedni bod
uvodni tankové bitvy 3. svétové valky. Americkd armada a NATO kolem
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néj prirozené rozmistily své vojenské jednotky a vzdu$ny prostor nad
nim byl rozdélen na thledné sachovnicové tseky nazvané vyhrazenymi
opera¢nimi zénami (Restricted Operating Zone). Kreslily se mapy s roz-
liSovacimi barvami, dustojnici, ktet{ nevédéli co se svym volnym ¢asem,
bez oddechu sestavovali nejriznéjsi postupy a v prubéhu tii desetileti se
vSechno hezky a Gpravné zorganizovalo. Byl tu ale jeden problém.

Bylo to naprosté $ilenstvi.

Stali jsme totiz proti nepfiteli, ktery mél vii¢i nam presilu deseti ku
jedné a bez problému mohl celou zdpadni Evropu proménit v pustinu.
M¢éli také jaderné zbrané, a kdyby vypukla skute¢na, totdlni valka, bez
mrknuti oka by je pouzili. To samozfejmé znamenalo, Ze jaderné zbrané
bychom museli pouzit i my. A Evropa se svymi pfekrasnymi mésty,
fekami, uménim a dobrym vinem by se tak na celych nékolik generaci
stala obrovskou zarici parkovaci plochou. Ve srovnani s touto valkou by
vSechny ostatni predchozi konflikty vypadaly jako détska hra.

Jak uz jsem rekl, bylo to naprosté silenstvi.

Jesté ani dnes si nejsem tak iplné jisty, jak jsme se tomu vSemu vlastné
vyhnuli. Tenkrat jsem se ale geopolitickymi itvahami moc nezabyval. Jako
vétsina mladych vale¢niki i ja byl jen celkem prostym néstrojem. Na rame-
nou jsem mél stfibrné distinkce, na prsou kridélka a létal jsem v bezva
tryskaci. O to, s kym jsem mél bojovat, jsem se moc nestaral. Navic, kdyz
a mnohem smrtonosnéjsi nez ten chlapek, co sedi v kokpitu na druhé strané.

A my jsme byli ti nejlepsi.

Piloti Kralovského letectva a mozna i néktefi z fad NATO by s timhle
vyrokem nemuseli souhlasit, pouzivali ale nasi vybavu a prosli nasimi
vycvikovymi programy. Méli jsme také generaci stihacich piloti, ktefi
béhem poslednich dvaceti let zaZili boj v jthovychodni Asii. Ti z nich,
co prezili a zistali v USAF, byli vétsinou prvottidni letci. Predavali dal
taktiku a techniky, které je v boji udrzely nazivu, a spolu s nimi i spoustu
dalsich lekci, které se z knih prosté nenaudite. Naucili mé i to, jak premys-
let. Prinejmensim z taktického hlediska.

V dobg¢, kdy jsem dorazil na misto urceni, se 52. ktidlo skladalo
ze 480., 81. a 23. taktické stihaci letky. Bylo to ktidlo ,,Divokych lasi-
¢ek® s letadly ur¢enymi k vyhledavani a niceni zafizeni nepratelské
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protivzdusné obrany, a ja skoncil jako pilot 23. taktické stihaci letky -
slavnych ,,Bojovych jestrabu“ (,,Fighting Hawks®). Byla ale ponékud
neobvykld, protoze v ni létaly dva typy letadel: dustojné a ctihodné F-4G,
které zbyly z vélky ve Vietnamu, a F-16C, které se v fadach USAF jesté
do zadné valky nezapojily. Zjistil jsem, Ze jednim velkym dtivodem, proc¢
jsem se dostal k 52. ktidlu, bylo to, ze sem nechtéli skoro zadni piloti
F-16. Kridlo pak disponovalo smésici typti letadel, protoze v letectvu se
sice rozhodli nahradit starnouci F-4G, neuvazovali uz ale ptili$ o tom,
co daji na jejich misto.

Existoval tu genera¢ni rozdil. Vlastné dva genera¢ni rozdily. Jeden
mezi piloty a druhy v pripadé letadel. Vétsina pilotti byli skvéli kluci
ana F-4 zstavali, protoze je, v ramci zvlastniho vztahu mezi muzi a jejich
stroji, méli radi. Ostatni méli uz jen nékolik let do dichodu a nechtéli se
udit nové technologie nebo si privodit prodlouzeni sluzby o nékolik dal-
$ich rokd, které by od letectva dostali odmeénou za sviij vycvik.

A tak jsem se ocitl v novém svété. V tom skutecném. Od Fuldského
koridoru a vodku nasavajici ruské hordy jsme byli méné nez deset minut
letu. Tady se nikdo moc nestaral o nalesténé boty nebo trivialni tylové
hlouposti. Sdélili nam také, Ze pokud skute¢né k né¢emu dojde, nase pru-
mérna zivotnost bude zhruba devadesat sekund. Takova informace dost
ovlivni vase vyhlidky.

Tvariv tvar jsem se setkal i s dalsf zvlastni formou Zivota: né¢im, co
se nazyva EWO. Byla to zkratka pro ,dtstojnika pro elektronicky boj*
(Electronic Warfare Officer) a ja Zadného z nich do té doby jesté nepo-
tkal. Zarazelo mé, ze armada dokazala najit nékoho, kdo mél s vami létat
na zadnim sedadle stihacky bez jakékoli kontroly nad svym vlastnim osu-
dem. Vidél jsem Top Gun i to, jak umira Goose, a nejasné jsem chdapal, ze
v nékterych letadlech, vétsinou u ndmornictva, létaji takovi lidé. Nikdy
jsem ale zadného z nich nepotkal.

Armaéda pritom disponovala takovymi letadly jesté i v roce 1988.
USAF mélo své F-4G, F-15E a F-111, zatimco namotnictvo pouzivalo F-14
a EA-6. Jako sebestfedny pilot F-16 jsem jim nikdy nevénoval zadnou
pozornost. Jak jsem se pozdéji dozvédél, pravé to bylo jednim z vytyce-
nych cilé vycvikového programu na F-16. Hudbou budoucnosti byl totiz
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jednomistny vicetic¢elovy letoun. To znamend tryskac, ktery umi spoustu
véci a potfebuje k tomu jen jednoho ¢lovéka.

Samoziejmé predtim, nez se objevila F-16, tu byla celd hromada jedno-
mistnych bojovych tryskaci jako F-86, F-104, F-105 atd., budoucnost ale
kokpit s displeji vylepsi natolik, zZe jeden pilot bude moci délat to, co pred-
tim cela osddka. Tuhle filozofii nam cpali do hlavy uz od samého zacatku.

Jedno misto, jeden motor, zlato.

Je to tizasné motto.

Zkratka, spoléhej se saim na sebe, protoze kdyz to neudélas, neuspéjes.
Tohle ndm kazali, timhle nds krmili, michali ndm to do piti a tenkrat se
uz z toho stal zvyk. A proto jsme ani ja, ani ostatni porucici na F-16 nebyli
pripraveni, ze nas létajici svét s nami budou sdilet lidé, ktefi nejsou piloty.
Aby to bylo jesté horsi, celou fadu EWO ,,proprali® pfi pilotnim vycviku
nebo se jim do néj ani nepodarilo dostat. Tak blizko akci, jak jen mohli,
se dostali tim, Ze se z nich stali ,,zadaci“ (,,backseater”). Bithvijak velky
rozdil nepredstavovala ani skute¢nost, Ze nosili stejné letecké kombinézy
a nasivky, tfebaze s odlisnymi kiidélky. S prichodem F-16 ale pochopili,
ze jejich ¢as md své meze, coz rozhodné nezlepsilo jejich pristup k véci
ani nase prijeti. Stejné to bylo i s pfijezdem hejna mladych pilott jedno-
mistnych stihacek, ktefi pravé zac¢inali svou kariéru.

POKAZDE KDYZ PILOT PRIJDE NA NOVOU ZAKLADNU, PROJDE
urditym vycvikem. Nezalezi na tom, kdo je ani jakou hodnost ma. Prosté
je tu néjaky vycvikovy program, ktery je, samozfejmé, usity na miru trov-
né jeho zkusenosti a jeho predchozi kvalifikace. Prezkouseni mych do-
vednosti, jako v pripadé vSech ostatnich novych a nezkusenych prirtstki,
bylo velmi angazované. Navzdory pfedchozim dvéma rokiim neustalého
vycviku jsem byl pordd FNG (Fucking New Guy; ,,zasranej novacek®).
Nebyl jsem jesté MR (Mission Ready; ,,pfipraveny pro bojové mise“), pro-
toze tahle kvalifikace byla celkem spravné vyhrazend pro frontové bojové
jednotky. Letka v Némecku by nikdy nesvétila pfipravenost svych pilott
instruktoram, ktefi sedéli doma na arizonském slunci. Jednotlivé zaklad-
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ny mély také kromé toho specificky vymezenou oblast zodpovédnosti.
Na nékterych byly primarné bitevni jednotky pro napadani pozemnich
cild, jiné zas obstaravaly jaderné idery nebo no¢ni utoky. Oficidlnim tiko-
lem 52. ktidla bylo potladeni nepratelské protivzdusné obrany (Supression
of Enemy Air Defense, SEAD). Prace pro ,,Divoké lasicky*.

Prvni let tohoto ¢i kteréhokoli jiného mistniho vycvikového programu
se nazyval ,,orientace v mistni oblasti“ (Local Area Orientation, LAO).
Byla to ,,jizda“ ve stylu rozkoukej se a nau¢ se prislu$né postupy a mistni
orienta¢ni body. Vzdy se odehravala s pilotem-instruktorem (Instructor
Pilot, IP) a jako vechny cvi¢né akce byla znamkovana. ProtoZe se jednalo
o smisenou letku, vedoucim letadlem byl F-4G, takze jsem dostal instruk-
tora-pilota a instruktora-EWO, coz opét predstavovalo néco, s ¢im jsem
se do té doby jesté nikdy nesetkal.

Planovani taktické mise za¢ind minimalné jeden den pfedem, a pro-
toze jsem byl typicky FNG tridy A, chtél jsem hned napoprvé udélat dobry
dojem. Celé dny pred vlastnim letem jsem proto ziral do map, mluvil
s ostatnimi piloty a délal vSechny ostatni véci pfislusejici FNG. V kazdé
elitni jednotce ¢iha cela spousta nastrah a stihaci letky se v tomto smyslu
nijak nelisi. S novacky se zachdazi s obezielou opatrnosti, dokud se neo-
svéd<i, coz bylo presné to, co jsem mél v imyslu urychlené udélat.

Star$i hosi, co uz byli i v jinych letkach, toho neméli pred sebou tolik
jako nékdo v mé kuzi. Nikdo ale nedostane prostor k oddychu, dokud se
vykony nesrovnaji s papiry. A tak by to i mélo byt. V sazce je totiz az prili§
mnoho Zivoti a Silené drahé vybavy. Takze ostatni k vam byli dostate¢né
mili, ale tak trochu odtazité, protoze FNG vam mohou ublizit.

Po planovani, brifinku a odbyti slozitych taneckti kolem nastartovani
stihacky, jejiho provéfeni a pfesunu na vzletovou drahu jsem byl kone¢né
ve vzduchu. Bylo povznasejici, Ze tu jsem, a byl jsem také pevné rozhod-
nuty neudélat zadnou chybu.

Némecko bylo zelené a do dali se tahnouci zvlnéné kopcovité adoli
Mosely bylo poseté ¢istymi méstecky s Cervenymi stfechami. Prohanéli
jsme se sem a tam, procvicovali létani ve formaci, v malé vysce a také ori-
entaci v dané oblasti. Byl jsem jen pouhé ,,¢islo®, coz znamenalo, Ze jsem
témér vzdy letél s vedoucim formace. Do mé ponékud omezené zodpo-
védnosti proto nalezelo neztratit vedouciho z o¢i, nesrazit se s nim a nena-
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razit do zemé. Stejné jako v pripadé kazdé jiné mise se pak znamkovalo,
vyhodnocovalo a probiralo vSechno, k ¢emu doslo od prvniho hldseni
ve vysilaéce aZ po pfistani.

Po devadesati minutach jsme se vratili, pristali a setkali se opét v té
samé mistnosti, kde nasledné probéhlo vyslechnuti hlaseni. Byl jsem zpo-
ceny, trochu napumpovany a celkem spokojeny sam se sebou. Vétsina
mise se odehrala pti 800 kilometrech za hodinu a ja stravil vét$inu ¢asu
tim, Ze jsem ziral na phantom a drzel svou pozici. To sice znamenalo, zZe
jsem ve skutecnosti prilis§ netusil, kde pfesné pravé jsem, z o¢i jsem ho ale
neztratil a neprovedl jsem ani Zddnou hloupost. Ve zna¢né nesmlouvavém
svété 1étajicich stihac to bylo na novacka pfijeho prvnim letu celkem
dobré. Alespor jsem si to myslel.

Takze kdyz se potom instruktor-EWO, ne pilot, naklonil pres sttil
a zacal na mé ukazovat prstem, zatimco podaval vycet mych neodvrat-
nych prohreskd, nevédél jsem vibec, co mam délat. Byl tady prosté chlap,
ktery neumél létat s letadlem a daval mi instrukce tykajici se 1étani. Uz
se nepamatuji, jak to zacalo, po nékolika minutdch to ale skoncilo takto:

Rekl: ,,Vase takticka formace byla trochu $iroka. .. a byl jste také prilis
vzdéleny od jeji linie. Musite ztistavat v Gplné stejné arovni.“

»A pro¢?®

»Pro¢?“ Vypadal prekvapené a v§iml jsem si, Ze na ¢ele mu vystoupla
zila. ,,Protoze oekavam, Ze pravé tam vés uvidim, a kdyZ tam nejste, pak
vas nemuZu najit. Zabira to drahocenny ¢as a taky mi to leze krkem.”

»Pro¢ viibec zalezi na tom, abyste mé vidél?“

»Prosim?“ Jeho pohled ztvrdl, sevtel ista. Koutkem oka jsem zachy-
til instruktora z F-4, ktery prestal psat do znamkovaci tabulky a vzhlédl.

»No... nejste pilot, tak pro¢ zalezi na tom, jestli mé vidite, nebo ne?“ Rty
EWO zmizely a jasné si vybavuji, Ze jeho obli¢ej ziskal sytou, temné rudou
barvu. Jako kdyby pod jeho kiizi pravé praskla kazda céva, kterou mél. ,,Mys-
lim, jestli nemate spoustu prace s né¢im, co pravé délate na zadnim sedadle?
Jako napriklad s natahovanim hodin? To jsem netekl, ale myslel jsem si to.

Opravdu to byla naprosto nevinnd otdzka. Bez diskuze. Pravo odpo-
rovat jste si totiz museli zaslouzit. Byl jsem jen zmateny.

EWO ale vydal pouze nevyrazny ptiskrceny zvuk, zatimco se usilovné
snazil obsahnout neskute¢nost toho, co jsem praveé fekl. Vidél jsem, jak
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se jeho tsta némé otevrela a zase zavrela, vypadal Gplné jako ryba. Sedél
tu s hloupym a ohromenym vyrazem na tvari. Spousta lidi na F-4, v¢etné
jeho samotného, si jako pozistatek 70. let 20. stoleti nechavala hrozny
knir, ktery se ted vztekem a nevoli cely najezil. V jeho ocich jsem byl
nula. ,,Zasranej novacek.“ A v jeho vlastnim svété hral on sam roli niz-
$iho bozstva, které ,,kokostim®, jako jsem byl ja, milostivé predavalo své
znalosti. Kdyby byl pilotem, poslouchal bych bez jakychkoli otazek nebo
poznamek. On ale pilotem nebyl, a to v mém svété zase znamenalo, Ze mi
nemél co tikat, jak mam délat svou praci.

Kdyz instruktor-pilot z F-4 nékolikrat zamrkal a podatilo se mu
odkaslat, byl jsem doslova jedno ucho, na zdchranu uz ale bylo pozdé¢.
Kdyz mé pak tahl ven z instruktdzni mistnosti, pfisahdm, zZe jsem vidél
podrazky bot EWO, jak ¢ouhaji ze stropu, protoZe jeho zbyvajici ¢ast
pravé vystrelila nahoru a proletéla sttechou.

TakzZe jsem neodstartoval pravé hladce.

Pro osazenstvo F-4 také kazdy letovy brifink kon¢il frazi ,Nezapo-
merite na véci tykajici se spoluprace osadky*, nacez spolu piloti a EWO
zacali rozmlouvat. Nékolik dni po incidentu s explodujicim EWO jsem
sedél na brifinku ¢tyfélenného roje, kdyz vedouci formace uzavtel svou
fe¢ vy$e uvedenym vyrokem. Druhy pilot F-16, také porudik, zacal poté
s uZasnym komedidlnim talentem, av$ak §patnym nacasovanim, pro-
mlouvat ke svym prstéim. Byla to vlastné jeho osadka, ne? Hochy z F-4
to sice viibec nepobavilo, ja se ale diky tomu vyhnul problémtm. Jak je
vidét, nebyl jsem jediny pripad.

Neékteti z EWO byli zahorkli chlapi ,,proprani“ béhem leteckého
vycviku, ktefi se zuby nehty drzeli své k zaniku odsouzené profese.
Neékolik jich Zilo jen proto, aby zesmésnovali mladé stihaci piloty, protoze
my jsme byli neustalou pfipominkou toho, co oni sami nikdy nemohli
dosahnout. Cela fada z nich viak méla také skutecny talent, coz jsem si
celkem rychle uvédomil. Po pouhych nékolika sekundach poslechu zvu-
kového signalu z naseho vystrazného zatizeni (RWR) tak byli naptiklad
schopni okamzité urcit, jaky druh neprételského radaru se do vas pokousi
»zakousnout®. Ti dobti védéli vSe o nepratelskych systémech, s kterymi
jsme se méli, podle svého presvédceni, jednoho dne utkat. Nékolik mélo
jich dokonce umélo identifikovat jednotlivé radary podle jejich specific-
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kych ténti a radi se o tajemstvi tohoto svého uméni podélili. Pro mladého
dustojnika, jako jsem byl j, to bylo naprosto ohromujici a snazil jsem se
vie vstiebat. Do té doby, nezZ se na scéné objevila odpovidajici technologie,
byli totiZ srdcem misi ,,Divokych lasi¢ek“ pravé EWO.

PUVODNI SA-2 SE SVYMI RADARY FANSONG BYLY ZKONSTRU-
ovany k ni¢eni bombardért a prazkumnych letadel. Diky rusi¢kam,
ochrannym prostfedkiim a vystraznym zafizenim se sice sily alespon
trochu vyrovnaly, tou nejucelnéjsi obrannou taktikou ale potad ztstavalo
létani v malych vyskach.

Vsechny radary maji totiz ve svém pokryti mezeru, hluché misto nazy-
vané ,soutéska“. Hluchym mistem FANSONGu byla jeho neschopnost
odlisit signdl odrazeny od cile od mnohem masivnéjsitho odrazu zpiiso-
bovaného planetou Zemi. Pokud jste tedy letéli dostate¢né nizko, mohli
jste se skryt v ,rusivém pozadi® zemé a radar vas nemél Sanci uvidét - jako
kdyz mate na sobé ¢erné triko, abyste se schovali ve tmé. Kdyz véas pak
radar nevidi, nemuze vas ani vystopovat a znic¢it. A pokud uz predtim doslo
k odpaleni stfel a odkryti jeho pozice, miizete systém prelstit tak, Ze prudce
klesnete a letite ve velmi malé vysce. Tento zptisob letu je sice pro vétsinu
velkych letadel v praxi neproveditelny, pro stihacky je ale naprosto idedlni.

Einstein, otec vale¢né taktiky, spravné uvedl, Ze po kazdé akci nasleduje
prislusna reakce. Po Vietnamu zacali v8ichni létat nizko, takZze aby reagovali
na hrozbu prichazejici z malych vysek, sovétsti a ameri¢ti inzenyti vyvinuli
systémy, které nemély témér zadné hluché ,rusivé pozadi®, protoze sledo-
valy rychlost letadla. Tyto stfely bylo zdroven mozné odpalovat s vizualnim
navadénim za pomoci kamer, protoze stiha¢ v malé vysce je preci jen lépe
viditelny nez v 6 000 metrech.

Nové radary byly navrzeny tak, aby byly rychlejsi a presnéjsi.

Musely totiz najit sviyj cil, zamé¥it ho a odpalit rakety v fadu vtefin spise
nez minut. Navic byly ted také mobilni. Velka nehybnd odpalovaci zatizeni
stfel zemé-vzduch, jako v pripadé SA-2, nebylo tézké spattit, a proto bylo
lehké se jim vyhnout. Pokud se tedy ovSem nenachazela v blizkosti dtileZi-
tych cild, které jsme potfebovali znicit. Sovéti si toho byli védomi a vyvinuli
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obzvlasté neptijemnou fadu mobilnich odpalovacich zafizeni, pficemz sou-
Casné zlepsili také sva protiletadlova déla. Tyto systémy pak zaplnily mezery
ve vy$kovém a dalkovém pokryti a kvili prekryvajicimu se jisténi byly roz-
mistény i kolem vétsich strategickych objekta. Jejich mobilita byla vysoka
a pridélili je k pozemnim jednotkam, kterym poskytovaly protivzdusnou
obranu. To znamenalo, Ze jich byla cela spousta a ze mohly byt kdekoli.

Typ nové generace, s nazvem SA-6, se objevil ve sluzbé koncem
60.let 20. stoleti. Tento mobilni PLRK na pasovém nosic¢i pouzival radar
STRAIGHT FLUSH a kazda baterie disponovala zhruba dvaceti ¢tyfmi
raketami. NATO mu dalo nazev ,VYNOSNY*“ (GAINFUL), protoze
na kazdy raketomet pripadaly tfi stiely, Sovéti jej v8ak znali jako ,,KUB,
coz znamena , kostka“. Navadéni obstaraval radar slouzici pti odpé-
leni stfel, takze fidici povely v pribéhu celé akce prichazely ptimo ze
STRAIGHT FLUSH. V posledni fazi svého letu vsak tato stfela ,vidi*
signal odrazeny od cile a nastavi se na sviij vlastni kurz. Tento systém
nese nazev ,poloaktivni radarové navadéni“ (Semi Active Radar Homing,
SARH) a je mnohem smrtonosnéj$i nez ,,povelové navadéni“ (Command
Guidance), protoze doba reakce je v jeho pripadé mnohem kratsi.

Sovétské SA-6 byly, mimo jiné, prodany i do Egypta, kde mély na své-
domi vétsinu ztracenych F-4 Phantom a A-4 Skyhawk izraelského letectva
béhem valky Jom Kippur v roce 1973. V tdoli Bikaa je pak pouzili, tfebaze
neprili§ Gspésné, také Syrané. Na konto SA-6 jde i sestfel pfinejmensim
jedné americké F-16 za prvni valky v Zalivu a dalsi v Kosovu.

Dile je tu SA-8 GECKO. Ackoli tento systém vypadal tak trochu jako
$estikolovy karavan Winnebago, nebyla s nim viibec Zadna legrace. Je
neobycejné pohyblivy a jeho zaméfovaci radar LANDROLL se zapne,
najde si vas, preda informace stiele a provede odpal za pouhych nékolik
vtefin. Jedna se také o prostfedek pro boj na kratkou vzdalenost, takze
na reakci vam v kazdém pripadé nezbyvalo mnoho ¢asu. Jakmile se vam
totiZ na radaru ukazala SA-8, museli jste jednat okamzité, nebo jste se
nedozili toho, Ze budete moci zattodit vy sami.

ROLAND vyrabény Francouzi, kteti byli tak hodni, Ze ho prodavali kaz-
dému, kdo prisel s hotovymi penézi. Od té doby, co zemftel Napoleon, jsou
sice mizernymi bojovniky, vojenskou techniku a vybavu ale uméli délat
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dobrou. Dalsiho zlepseni a sériové vyroby ve velkém se doc¢kaly i pfenosné
systémy nazyvané MANPAD, které byly nebezpe¢né zejména pro nizko
1étajici stihaci letadla. Jejich infracervené navadéni (IR) se totiZ zamérto-
valo na zdroje tepla a vy jste nedostali viibec Zddnou vystrahu, pokud jste
nédhodou nespatfili pfimo jejich odpal. V daném pripadé jste je pak mohli
setfast pomoci série svétlic. Vzdy jich ale bylo vice nez jedna a zpozorovat
takovou stfelu je téméf nemozné. Tyto systémy infracervené navadénych
stfel zemé-vzduch jsou nendro¢né na obsluhu, levné a pro zemé tfetiho
svéta naprosto idedlni.

Americkou armadu po dlouhou dobu fascinovaly radarem navddéné
strely zemé-vzduch. Byly presnéjsi, mély delsi dosah a bylo mnohem tézsi
proti nim bojovat. Problém vsak spocival v nadi domnénce, Ze na vyspélou
technologii presli i vSichni ostatni. Americkym stiha¢kam proto chybélo
jakékoli vystrazné zatizeni pro infracervené navadéné strely. Jedina vystraha,
kterou jste dostali (pokud viibec), tudiz ptisla, az kdyz ty hrozné véci prosvis-
tély kolem prekrytu vaseho kokpitu nebo kdyz vybuchl vas§ motor.

ZNACNOU CAST ROZVRHU NOVEHO PILOTA ZABIRALO STU-
dium silnych a slabych stranek neptitele a jeho vystroje a vyzbroje. Mu-
sel se naucit i mistni letové postupy, zistat na arovni, kdy bude schopen
létat podle pristrojii, a zdokonalit své bojové schopnosti. Byly tu také
vSudypritomné testy — pisemné zkousky, zkus$ebni ,,jizdy“, namatkové
hodnoceni a formalni vycvikové programy nazyvané ,,zvySovani kvali-
fikace“ (upgrading). Bylo to vsepohlcujici a nebralo to konce.

A ja jsem zboznoval kazdi¢ckou minutu.

Po pocatecnich dvou letech, kterych je zapottebi jen k tomu, aby mohl
nastoupit ke stihaci letce, je z pilota pordd pouhé ,¢islo®. Aby se dostal
na seznam ,,pfipravenych pro bojové mise®, musi nasledné projit dal$imi
tfemi az ¢tyfmi mésici prezkouseni v nejriznéjsich misich, které spadaji
pod zodpovédnost jeho letky. Je vSak stdle ,¢islem®, takze ,nahoru jde
vzdy jen s ,vedoucim letu®.

Existuji vedouci letu dvouclennych a ¢tyfélennych roja, coz znamena
piloty, kteti zvladaji fidit primarni bojovou formaci dvou letoun, nebo ty,
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kteti jsou schopni vést dvé dvojice. Dvouclenny roj (two-ship), nazyvany
také ,jednotka“ (element), je zakladni bojovou dvojici. Ty se pak v zavis-
losti na typu akce obvykle slu¢uji do ¢tytélennych (four-ship), Sesticlen-
nych (six-ship), nebo dokonce i vétsich uskupeni.

Postup smérem vzhtiru pfes nejriznéjsi irovné stihaciho 1étani se
nazyva ,,zvy$ovanim kvalifikace®. Kazdé ,.¢islo touzi po tom, aby se stalo
vedoucim letu, a jeho vystup na tuto prvni dtilezitou troven je striktné
zélezitosti vykont a individudlnich schopnosti. V sdzce jsou totiz Zivoty.
At uz na zemi, nebo ve vzduchu. Pokazdé, kdyz roj vzlétne, dochdzi také
k riziku ztraty desitek miliont dolart, takze cela véc neni jen tak. Po roce
¢i dvou v roli ,,¢isla“ se jméno mladého pilota objevi pred piloty-instruk-
tory urcité letky na jejich pravidelné tydenni schiizce a diskutuje se o jeho
zdznamech. Mezi né patfi veskeré jeho kontrolni ,,jizdy“, poéty dosaze-
nych bodi pti testech a dosavadni vykony pri prezkousenich tykajicich se
jeho bojové kvalifikace (Mission Qualified, MQ). Posuzuje se jeho pristup
a predev$im také jeho zralost. V daném pripadé se ale jednd vyhradné
o zralost profesni a o rozhodovaci schopnosti ve vztahu k 1étani. Kdyby
nés totiz posuzovali podle zralosti prokazované v ,,Klubu D%, my vSichni
bychom byli porad jen pouhymi ,,¢isly*.

Prvni zvyseni kvalifikace je dtileZité, protoze predchozi tfi az ¢tyfi roky
jste jen nasledovali ostatni, u¢ili jste se a obecné vzato jste se pokouseli
zistat nazivu. PfestoZe na sedacce jednomistné stihacky existuje zna¢na
mira autonomie, porad je tu nékde blizko néjaky zkusenéjsi pilot, ktery
planuje, ridi a déla vétsinu rozhodnuti. Prosté vede. Tahle zména mentality
predstavuje prvni velky krok.

Samotny program je celkem jasné dany. Jako vSechny ostatni vycvi-
kové a kvalifika¢ni programy, i on ma dobrou organizaci. Odbyva se
podle u¢ebniho planu, ktery vyty¢uje minimalni pozadavky ve v§ech
soucastech kazdého jednotlivého vycvikového letu a s nimi i droven
profesnich znalosti, potfebnou k jeho tispésnému absolvovani. V§echno
se znamkuje.

Jednou z nejzavaznéjsich prekazek potencidlniho vedouciho letu je
zvladnout uméni brifinkd, které nemaji trvat déle nez pul druhé hodiny.
To sice zni jako spousta ¢asu, miZu vam ale Fict, Ze ve skute¢nosti to tak
neni. Kromé zcela vyjimecnych pfipadti pomahali piloti, ktefi se zucast-
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nili prislu$né mise, s jejim planovanim uz pfedchozi den. Instruktazni
mistnosti stihaci letky se v dobé miru nachdzeji v jeji ¢asti zvané ,,Sejf“.
Ta lezi za obrovskymi kovovymi dvefmi, které se podobaji bankovnimu
trezoru, a obsahuje vSechny utajované informace, nutné k provadéni jejich
nejriznéjsich operaci. Dovniti se nedostane nikdo kromé pilott a chlapki
od rozvédky. Mistnosti jsou velké zhruba tfi krat pét metrti a zafizené
tak, aby pojaly brifink ¢tyfélenného roje. Piloti sedi kolem stolu ve stfedu
mistnosti, vedouci letu stoji vpfedu a hovofi. Jsou tu mazaci tabule pro
rozkresleni detailt a taktickych variant. Posuvné panely na predni sténé
obsahuji véci, které jsou pro vét$inu misi ,,standardni®: predpisy pro pou-
zivani zbrani, nejriiznéj$i operacni udaje, pozemni operace atd.

Vedouci letu je zodpovédny za organizaci a ,tok“ brifinku, ktery
zalina sjednocenim C¢asu - sefizenim hodinek. Pak se probira ,,Prehled
néstin postupu predpokliddané mise. Rikd se mu ,,Matefstvi“ a zahrnuje
veskeré netaktické aspekty toho, jak tryskace dostat ze zemé, od zakladny,
k zakladné a potom zpét na zem. Instruktaz probihd ohledné zptisobii
vzletu (s pfidavnym spalovanim nebo bez né¢j), pfipojeni se k formaci,
tras, spojeni i o¢ekavanych postupi pfi navratu na zakladnu. Tyto akce se
do zna¢né miry lisi v zavislosti na urovni zkusenosti zac¢astnénych pilotd,
pozadavkt ohledné vycviku a také pocasi. Dulezitou soucast kazdé faze
brifinku tvoii plany pro ptipad nouze. Jak ma ¢tyfclenny roj operovat jako
roj troj¢lenny, kdyzZ se jeden z tryskact rozbije? Kdo povede let, kdyz to
vedouci schytd? Doplnovani paliva ve vzduchu, postupy pro no¢ni létani
a hromada dalsich ,,a co kdyby“. Zmény v poradi jsou nekonec¢né. Rychle
a stru¢né se projdou i mimoradné udalosti - stejnym zptsobem jako se
budou fesit pti rychlosti 700 kilometrt za hodinu. Vzdy je tu také kon-
krétni nouzovy postup (Emergency Procedure, EP), v jehoz pripadé se
diskutuje o pri¢inach, zndmkdch a feSenich.

Pfi typické instruktazi trva diskuse a probirani vy$e zminénych véci
zhruba dvacet minut. Pak se dostane na fadu samotnd mise. Tato ¢ast
ma nazev ,,Maso“ a zabird zbyvajici ¢as. Dejme tomu, Ze se jedna o akci
»Divokych lasi¢ek, jejichz ukolem je najit a zni¢it baterii SA-6 chranici cil,
na ktery maji zadtocit bitevni letadla. Prvnim krokem ,,Masa“ je vylozit
»Celkovy obraz®, kam patii slozeni uderné skupiny, jejich kurzy do oblasti
cile, volaci znaky, radiové frekvence a nacasovani. Jsou vyhodnoceny
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