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Uvodem

D¢jiny lidské spole¢nosti jsou odeddvna spjaté
s vyuZivinim ohné a vody. Postupujici civili-
zace ohernl pouZivala nejen k vyhfivini piibytkt
a piipravé potravy, ale i pii vyrob&é ndstroju.
Neopatrnosti pfi zachdzeni s ohném nebo vlivem
nepfiznivého pocasi se z dobrého pomocnika
stal zly pdn. Ohen dovedl v kritkém case znicit
dlouho budovand obydlf a prostfedky obZivy. Lidé
se ucili bojovat s ohném a zpltsob ochrany pred
timto Zivlem souvisel s drovni védéni a techniky.
Pfes to, Ze boj s poZiry byl dobfe organizovin ve
starovékém Egypté&, Recku i v fimské i a vyndlez
stitkacky pochdzi z obdobf pied nasim letopoctem,
dalsf dlouhd staleti nepfispéla k jeho zefektivnént.
Uplatiiovala se pouze pasivni opatieni k zame-
zen{ §ifeni ohné&: bourdni dfevénych staveb nebo
slaménych stfech nachdzejicich se ve sméru vétru,
polévani ohn& vodou, pozddji pfibylo nafizeni
stavét zdéné kominy a zavddéni hldsné sluzby.
To byl zrod organizace hasiCstva a soustiedovani
hasi¢tt do spolkt, nejcast&ji se sv. Floridnem ve
spolkovém znakux.

Tradice hasi¢skych spolkt sahd do stiedovéku,
kdy se ve méstech organizovaly méstské pozdrni
sbory. Pozdé&ji byla pozarni ochrana providéna
v ramci cechu, pfi¢emZ vznikaly méstanské
hasi¢ské sbory. Povinnosti jednotlivych cecht
upravovaly statuty. Napfiklad statut mésta KoSice
z roku 1732 pfikazoval: manipulace se stftkackami
byla svéfena klempifam, hodindiam, puskaftm
a médikovcim, naplnit stfitkacky vodou méli

Slovo autora

bedndfi, soustruznici, malifi a pekafi v sou¢innosti
s okolnim obyvatelstvem, za dostatek vody na
misté pozdru zodpovidali holici, §tétkdfi, knihafi,
krejci, mydlafi, ¢alounici a hrndifi spolu s obyvatel-
stvem, zachdzenim se Zebiiky a hdky byli povéfeni
stolafi a koldfi. Organizované dobrovolné hasi¢ské
hnutf se na tdzemi dne¥nich Cech a Moravy zacalo
formovat v polovin€ 19. stoleti, kdyZ jako vubec
prvni vznikl némecky Sbor dobrovolnych hasi¢t
v Zidkupech na Ceskolipsku v roce 1854. O deset
let pozdg&ji (1864) byl ve Velvarech v okrese
Kladno zaloZeny prvni ryze Cesky hasi¢sky sbor.
Na Slovensku nejstarsi zndmy hasi¢sky sbor
vznikl v PreSové v roce 1847, prvni dobro-
volné hasi¢ské sbory byly zaloZené v roce 1868
v Trnavé a Bratislavé. Po zrudeni cechtl v Uhersku

PoZarni druZstvo pfed prvni svétovou valkou

* Svaty Floridn se narodil v polovin€ 3. stoleti na vzemi dne3niho Rakouska, byl plukovnikem ffmského vojska
v Cannabiace (dne3ni dolnorakouskd obec Zeiselmauer) a spravcem fimské provincie Noricum nedaleko mésta
Enns. KdyZ byla odhalena jeho kiestanskd vira, 4. kvétna 304 byl s mlynskym kamenem na krku vhozen do feky
Enns. Pohiben byl v Linci a pozd&ji byly jeho ostatky pfevezeny do Rima. Zobrazovin je jako ¥msky vojdk, ktery
lije vodu na hofici dtim, a je uctivdn jako patron hasi¢t, kominikt a zednika. V pavodnim smyslu se v3ak jednalo

o ,haseni* lidské zloby a nendvisti.



Pred sto lety bylo dobrym zvykem podékovat za tispésné provedeny hasicsky zasah




(1872) nabyla stard i nové€ zaloZend sdruZenfi
podobu dobrovolnych méstanskych poZdrnich
spolkli. V ¢eskych zemich i na Slovensku hlavnf
zodpovédnost za haSeni pozirtt od poloviny 19.
stoletf a7 do druhé svétové vilky nesly dobrovolné
hasic¢ské sbory mést a obci. Prvnf placeny hasi¢sky
sbor na Ceském tuzemi byl zaloZen v Praze roku
1853 (pro porovndni: prvni profesiondlni sbor
existoval v PafiZi uZ zacitkem 18. stoletd). Prvni
profesiondlni zdvodni{ hasi¢sky sbor zacal pracovat
v roce 1882 v tovdrné Fridricha Pollaka ve Fulneku.

V prvnich letech 20. stoleti vidime snahu
o zvySovdni odborné udrovné hasi¢ti, podpofené
zavddénim stdle vyspélejsi techniky. Tomuto
tématu se vénoval i Clinek Moderni hasi¢ské
zafizeni, publikovany v roce 1913 v casopise
Vynalezy a pokroky: ,Hasicské sbory vyzbrojuji
se nyni vSemozZnymi appardty a stroji, které mayji
umozniti vyneSeni lidi z ohné a isolovdni i ubasent
pozdru v dobé nejkratsi. Z tobo ditvodu musi mod-
erni hasic miti jisté zdkladni védomosti o strojich,
jez md obslubovati, a na vidci bhasicskébo sboru
Zddd se dokonce, aby byl inZenyrem. Doba, kdy
k117t byl bybnou silou pii dopravé stitkacek, neni
tak dduvnd. Ve stdji, obrdceni hlavou ku dverim,
stdli silné koné, aby mobli byti co mnejrychleji
priprazeni k stitkacce.

V' Americe je vycvik hasicskych koni povésiny.
Koné nejsou ve stdji uvdzdni a na znameni zvon-
cem tryskem pddi k stiikacce kaZdy na své misto. Ale
dnes vyznam koné v dopravnictvi sldbne, a proto
také mizi rychle strikacky korimi taZené a nabra-
zuji se motorovymi. PouZivd se sice stdle parnich
stiikacek tazZenych korimi, ale ve wvelkoméstech
ustupuji automobilnim strikackdm, pri nichZ
motor benzinovy nebo elektricky obstardvd vSechny
vykony“.

Po vzniku samostatného Ceskoslovenska v roce
1918 vefejné pozZirni jednotky z povoldni byly jen
v nékterych vétsich méstech. Jejich ¢innost se fidila
jesté predpisy z dob Rakousko-Uherska (zemsky
zdkon z roku 1876) a zodpovédnost za haSen{
pozdra byla pfendSena na dobrovolné hasi¢ské
sbory, hlavné v mensich méstech a obcich. O stavu
hasi¢ské techniky vypovidd dobovy dokument:
,Konec roku 1918 zastibl nds placeny hasicsky

Slovo autora

Praga Alfa z roku 1910

Hasiéska Praga pro Plzeri z roku 1913

HaSeni poZaru kostela sv. Mikulase v Praze na Malé Strané v roce
1925 pomoci stikacky firmy Czermack
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Osmimistné dopravni vozidlo Delahaye 40 HP z roku 1912

Dvouvalcova parni stfikacka firmy Smekal na podvozku Berliet 35 HP z roku 1923
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sbor pro Prabu I.-VIII. v pomérech nevyhovujicich.
Obec méla jen Ctyri basicskd vozidla. Po jednom
voze mély Krdlovské Vinobrady a Smichov, avsak
celd ostatni velkd Praba pouZivala vesmés jenom
potabu koviskych pro dopravu stroju a zarizeni
basebnich. Jenom jedna vsak ze Sesti hasicskych
strdaznic méla dopravni automobily. U téch ostat-
nich bylo neustdle v pohotovosti patndct pdrii koni
a cekalo necinné na tebhdy dosti 7idké pripady
ohné. Ke konci roku 1919 shleddny byly poméry
neudrZitelnymi a v celo reorganisovaného sboru
byl proné postaven technik — ing. O. Uber. Ten
pristoupil rdzné k ndvrbiim na modernisaci a zej-
ména motorisaci siuzby hasicské*.

V prosinci 1919 se v Brné konal ustavujicf sjezd
Svazu cCeskoslovenského hasi¢stva, na kterém
se sjednotily zemské hasi¢ské jednoty z Cech,

Slovo autora

Moravy a Slezska. Slovensti hasi¢i v té dobé¢
byli organizovani v rdmci Uherského hasi¢ského
svazu a Zemskd hasi¢skd jednota na Slovensku
byla zaloZena aZ na celostitnim sjezdu &s. hasicu
v Tren¢iné v srpnu 1922. Od dvacdtych let minulého
stoleti je zfetelny i prudsi ndstup automobilovych
stitka¢ek a hasi¢ské techniky vieobecné, zejména
ve velkych méstech. Hasi¢i v Praze dostali v roce
1922 dvé stitkacky Praga a jednu Laurin & Klement
s ndstavbou Czermack a rekonstruovdny byly tii
anglické stfikacky na podvozcich francouzskych
automobiltl Berliet. O rok pozdéji byla piikoupena
dalsi stiikacka na podvozku Praga, dopravni
vozidlo Delahaye a pfivésné dvoukolové stitkacky
Czermack. V roce 1924 pfiibyl taha¢ Chenard-
Walcker a na automobilovy podvozek rekon-
struovali starou vozovou chemickou stitkacku.

Osmivalcova Praga Grand 14. série, upravena roku 1928 pro podnikovy hasiésky shor CKD Praha-Vysoéany
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Rota¢ni automobilovy Zebitk dostala Praha
v roce 1925, dalsi rok byly zakoupeny dvouko-
lové pfivésné stitkacky firem Smekal a Ebert.
Byvaly Novoméstsky dvar v Sokolské ulici byl
upraveny na uUstfedni hasi¢skou stanici a v roce
1926 byl z hasicské sluzby vyfazen posledni pdr
koni (ndklady na jejich drZeni dosahovaly &astky
tii ¢tvrté milionu korun ro¢né€ a omezené financni
prostiedky brdnily vétsimu ndkupu hasi¢skych
vozidel). Profesiondlni sbory se zaklddaly ve
velkych nebo specidlné zaméfenych tovdrndch:
v Explosii Semtin a ve Spolku pro chemickou
a hutnf vyrobu Rybitvi v roce 1923, ve Skodovych
zdvodech v Plzni a ve Strojirndch Poli¢ka v roce
1926, v Adamovskych strojirndach v roce 1934,
v Batovych zdvodech ve Zliné v roce 1940, o rok
pozdé&ji v Zelezdrndch Vitkovice a v roce 1942
v Zelezdrndch Kuncice a v CKD Hradec Krilové.

V letech druhé svétové vidlky se hasi¢skd leg-
islativa upravovala podle némeckych zdkont:
v protektordtu Cechy a Morava byla zavedena tzv.
poZarni policie, na Slovensku fungovala nejdfive
Krajinskd hasi¢skd jednota na Slovensku, v roce
1942 piejmenovand na Slovensky hasi¢sky svaz. Po
osvobozenf se v fijnu 1945 v Praze konala ustavu-
jici schiize obnoveného Svazu ceskoslovenského
hasi¢stva. Nasledujici politické zmény vyvolaly
budovini hasi¢stva na principech vojensky orga-
nizované slozky, pficemZ vykonnymi jednotkami
pozZirni ochrany se staly vefejné a zdavodni jed-
notky PO. PoZirni ochrana byla zafazena do
pusobnosti ministerstva vnitra.

V prubéhu 50. let byly pfijaty tii zdsadni zdkony,
a to zdkon ¢. 62/1950 Sb., o ochrané pfed poZiry
a jinymi Zivelnimi pohromami, zdkon ¢&. 35/1953
Sb., o stitnim poZdrnim dozoru (podle n¢ho se
od ledna 1954 namisto oznaleni ,hasi¢“ zavedl
podle sovétského vzoru ndzev ,pozdarnik®), a zikon
¢. 18/1958 Sb., o poZirni ochrané. V 60. letech byly
zaloZeny i odborné skoly poZirni ochrany (stfednf
8kola v Berounég, pfesté¢hovand do Frydku-Mistku,
katedra PO v rdmci Vysoké 8koly bdriské v Ostrave;
na Slovensku stiednf $kola v Ziliné od roku 1970)
a v souvislosti s federativnim uspofdddnim stdtu
byly od roku 1969 vytvoteny Hlavni spravy poZarn{
ochrany ministerstva vnitra CSR a MV SSR.
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Hasicska technika SDH Brno-Kralovo Pole v r. 1940

Ukazka hasi¢ského zasahu v r. 1940

Dopravni vozidlo Walter a osazenstvo Dobrovolného hasiéského
zhoru v Bratislavé-Raci v roce 1942




Mercedes, ZIL a GAZ kralovépolskych hasicii z roku 1970

V prabéhu 70. let se zacal ménit podil jednotek
PO ze zdsaht pfi poZdrech ve prospéch technick-
ych zdsahti pii Zivelnich pohromich, dopravnich
nehoddch, pfi odstrafiovani rtznych prekdzek,
vyprostovani lidi a podobné&. Tomuto trendu byl
pfizptsoben i zdkon o poZirni ochrané z roku
1985 a konstituovdni Hasi¢ského zdchranného
sboru CR (HZS CR) v roce 1995. Od roku 2001
doslo ke slou¢eni HZS CR s Hlavnim tfadem civiln{
ochrany a hasic¢i maji rozhodujici podil pfi likvidaci
pramyslovych havdrif a Zivelnich katastrof, jakoZ
i pfi vykondvan{ zdchrannych a likvida¢nich pract
pii mimotddnych uddlostech. HZS CR je koordina-

Slovo autora

torem integrovaného zdchranného systému, ktery
sdruzuje viechny zdchranné sloZky. Podobné ukoly
md ve Slovenské republice Hasi¢sky a zachranny
zbor SR (HaZZ SR), ktery byl ustaven v dubnu 2002
na zdkladé€ zdkona ¢. 315/2001 Z.z.

Hasi¢ské jednotky dnes pouZivaji vozidla a tech-
niku od osvéd¢enych domdcich a zahrani¢nich
vyrobct. Jednd se pfevizné o automobily
a ndstavby, zhotovené dle konkrétnich potieb
a uUcelu. Pryc¢ jsou casy, kdy se u nds vyrdbély dvé
tii verze automobilovych stitka¢ek na podvozcich
Tatra nebo Skoda a stejné typy hasi¢skych vozidel
bylo moZné objevit jak ve velkych méstech, tak
i naptiklad v podhorskych obcich.

V prubéhu jediného stoleti na naSem udzemf
pusobilo mnoho vyrobct hasi¢ské techniky i auto-
mobilek, jejichZ podvozky slouZily k montdZi
stitkacek a raznych specidlnich hasi¢skych
ndstaveb. Pfedstavit nejzajimavéjsi z nich je dlohou
této publikace, jejiZ encyklopedickd ¢dst obsahuje
kapitoly:

e vyrobci hasi¢skych stitkadek a nadstaveb
e technické udaje automobilovych podvozku,
které slouZily pro stavbu hasi¢skych vozidel

e konstruktéfi a vyrobci

V knize jsou kromé terminologického slovniku
a statistickych ddaju nacrtnuty i stru¢né déjiny
vyroby hasi¢skych vozidel.

Ceska Praga a némecky KHD-Magirus u SDH Vejprty v Sedesatych letech minulého stoleti
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Podékovani

Pfi zpracovani jednotlivych znadek a typu
hasi¢skych automobiltt a vyrobct ndstaveb jsem
vychdzel pfedevsim z dobové literatury a firem-
nich materidla. Velké mnoZstvi c¢asopiseckych
Clanktt a monografii pfindselo obcas odlisné
informace, které jsem se snaZil uvést na sprav-
nou miru. Vyzkum zté¢Zovala i absence né&kterych
podnikovych archivt, které byly znicené nebo
zlikvidované. V prabéhu mé dlouholeté orien-
tace na dé&jiny vyroby naSich motorovych vozidel
jsem navdzal pisemné i osobni kontakty s mnoha
odborniky. Za zpfistupnéni unikdtni dokumentace
o nejstarsich hasi¢skych vozidlech a motorovych
stitkackdch dékuji Janu Kostrhounovi (o firmé
Ebert), sbérateli hasi¢ské historie Frantisku Peckovi
ze Sobétuch (o firmdch Stratilek a Smekal), Reineru
Statikovi (o firmé Flader), JUDr. Janu Tulisovi
(o firmdch Hréek & Neugebauer a Stratilek),
Josefu ViSovi (Archiv Iveco Czech Republic,
a.s., o firmdach Karosa a THZ) a Mgr. Svatopluku
Zatloukalovi (o firmé& Smekal).

Pfi doplnéni mého archivu, aktualizaci
a ové&fovani idaji mi pomdhali: Veronika Bacirovd
(foto Smekal, Beharovce), Richard Bélohoubek
(RLS, s.r.o.), Mgr. Pavlina Bouskovd (Regiondlni

muzeum v Teplicich, o firmé Cermdk), plk.
Jan Bradna (UO Kolin, o stitka¢ce Holecek),
Ing. Petr Cechlovsky (SPS-THZ, s.r.0.), Lubomir
Cernik  (Medtec-VOP, s.r.o.), Dalibor Feuereisl
(fotografie Smekal, Praga, Skoda), Petr Chalupa
(SDH Ji¢in — Magirus), Ing. Jozef Hajduch
(KOBIT SK), Ing. Ondiej Houska (STS Prachatice),
Alexandra Kinter (Siemens AG), Tomd$ Kobza
(OSH Sumperk — Opel Blitz), Lubomir Kocanda
(fotografie souc¢asnych vozidel Aero, Praga, Skoda,
Tatra), kpt. PhDr. Eva Krajciovd (HaZZ Liptovsky
Mikuld3), PhDr. Jan Krdlik (fotografie karosérif
firmy Petera), Alena Kubdtovd (Informacni cen-
trum Ufadu pro technickou normalizaci, metrolo-
gii a stitni zkudebnictvi), PhDr. Helena Lipavska
(Polabské muzeum v Podébradech, o firmé Mara),
Jozef Malik (foto Stratilek Skoda 505), Jitka Marxovd
(Infocentrum Chrastava — muzeum hasi¢stva),
Petr Motl (o firmé Stratilek), Jindfich Theumer (o
firmé& Flader), Pavel Trnka (THT, s.r.0.), Lubomir
Variko (Florian, s.r.0.), Bc. David Vychdnek (Vesta
Auto, s.r.0.), Bedfich Zendhlik (fotografie vozidel
z www.fotodoprava.com) a ¢lenové moji rodiny.
Fotografie vozidel s ndstavbami THZ a Karosa
nezistn€ poskytl archiv Iveco Czech Republic, a.s.
Viem za to srde¢né dékuji.

Mgr. Mariin Suman-Hreblay
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Vysveétleni pouzivanych
° o
pojmii
Hasicska technika se nejprve vyvijela Ziveln&, na
zdklad¢ pozadavka hasi¢skych sbortt a moZnosti
vyrobct. Prvni normalizaci ¢tyikolovych parnich
stitkacek provedla Ceskd zemskd hasicskd jed-
nota v roce 1912. AZ po vzniku Ceskoslovenské
normaliza¢ni spolecnosti v roce 1928 a mnoha-
leté prdaci mohla normaliza¢ni komise pfistoupit
k vydani prvni ceskoslovenské normy z oboru
pozirni techniky. Podle dostupnych informact
byly prvni CSN z oblasti poZirnf techniky vyddny
v letech 1940 a7 1941: CSN 1251-1940 Pozdrnf
stitky orientacni, CSN 1252-1941 Hasi¢skd pfilba,
CSN 1254-1941 Hasi¢ské Zebiiky, hdk a tlumice,
CSN 1255-1941 Pozirni hydranty, CSN 1257-1941
Ssaci kose, rozdélovace a sbérace, CSN 1259-1941
Hasi¢ské ndfadi na hadice. Béhem protektordtu
nabylo d¢innosti vlddni nafizeni ¢. 439/1941 Sb.,
o zdvaznosti Ceskomoravskych norem poZarné
technickych.
Po druhé svétové vdlce se na zdkladé nafizent
vlddy CSR ¢ 45/1951 o technické normalizaci

zavedla mimo jiné i typizace motorovych hasi¢skych
stitkacek. Dokud starSi soustava pocitala s vyko-
nem 150 1 vody za minutu pro jednu hubici,
vyrdbéla se cerpadla o vykonu 600, 900, 1200,
1500 a 1800 I/min pii volném vytoku. Aby bylo
moZné dosihnout potfebného mnoZstvi vody pii
tlaku 60 aZ 80 m vodniho sloupce, musela se
vyrdbét cerpadla vysokotlakd. Aktudlni typizace
pocitala s cerpadly o vykonu 200, 400, 600, 800,
1600 a 2400 1/min pfi jmenovité saci vysce 1,5 m
a vytlaku 80 m vodniho sloupce.

Zavedly se i zkratky pro oznaCovani jednot-
livych druht stitkacek: PS pro pienosné stitkacky,
PPS pro pienosné stitkacky vsunuté do dvouko-
lového piivésného vozu a vybavené potiebnym
piislusenstvim, DS pro dvoukolové pievozni stitkacky,
AS pro automobilové stitkacky a ASC pro automobi-
lové stitkacky s cisternou (pozdéji pojmenované na
CAS - cisternovd automobilovd stitkacka). Podle
tohoto schématu se stitkacky délily na malé pifenosné
(do hmotnosti 200 kg bez piislusenstvi, typy PS 2, PS
4, PS 6 a PS 8), stitedni (do hmotnosti 1000 kg na
podvozku s prislusenstvim, typy PPS 4, PPS 8 a DS
16) a téZké (automobilové stitkacky s hmotnosti nad
2000 kg, typy AS 16, ASC 16 a AS 25).

Piehled v soucasnosti platnych norem pro pozarni vozidla

a pozarni cerpadla

389301 | CSNEN 1846-1 Pozéarni automobily — Cést 1: Terminologie a oznaceni

389301 CSN EN 1846-2+A3 Pozérni automobily — Cast 2: Obecné pozadavky — Bezpecnost a provedenf

389301 CSN EN 1846-3+A1 Pozéarni automobily — C4st 3: Pevné zabudovana zafizeni — Bezpecnost a provedent

389305 | CSN EN 144664 A1 Poze?rm ce[padla — Prenosné motorové stiikacky — Pozadavky na bezpecnost a prove-
deni, zkousky

389310 | CSN EN 1028-14A1 szzirn} cervpadla - F,’ozarm odvstredl\{a cgrpadla se zafizenim pro zavodnén( — Cast 1:
TFidénf — Vdeobecné a bezpecnostni pozadavky

389310 | CSN EN 1028-24A1 Po%avrn| ’ce,rpvadla - Pc;zarm odstrevdlva cgrpadleﬁ se zarlzen|m pro zavodnéni — Cast 2:
Oveérovani véeobecnych a bezpecnostnich pozadavkd

389315 | CSN EN 14710-14A2 ch?zarm ch%rE)afjlav— Pozarm odstred[va cerpadlva bez zafizeni pro zavodnén( —
Cast 1: Trideéni, vseobecné a bezpecnostni pozadavky

389315 | SN EN 14710-24A1 th?zarm ceerJad’Iaf Fv’ozaml o’dstredlva cevrpadla,bez zafizeni pro zavodnéni —
Cast 2: Ovérovani véeobecnych a bezpecnostnich pozadavkd
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Pozami cerpadla — Pozarni odstiedivé ¢erpadla bez zafizeni pro zavodnéni — Cést 2:

Sl (oN EN 14710-2+A2 Ovéfovani vieobecnych a bezpecnostnich poZadavkd

389331 CSN EN 140434A1 Viyskova pozami technika f/Autorvnoblllove Zebriky se soubéznymi pohyby — Pozadavky
na bezpecnost a provedeni a zkusebni metody

389332 | CSN EN 140444A1 Vyskova pozarni technika — Automobilové Zebfiky s postupnymi pohyby — Pozadavky

na bezpecnost a proveden( a zkusebni metody

Piehled v soucasnosti platnych STN pro pozarni vozidla
a pozarni cerpadla

920101 STN 920101 Bezpecnost a ochrana pfed pozéry

920501 STNEN 3-6 Prenosné hasici pristroje

920602 | STNEN 1147 Pfenosné zebriky pro hasi¢ské jednotky

920607 | STNEN 1177 Vlysokozdvizné plosiny pro hasi¢ské a zachranné sluzby

920608 | STNEN 14043 Viysokozdviznd automobilova technika pro hasi¢ské a zéchranné sluzby
920615 | STNEN 1028-1 Pozérni odstiedivé cerpadla se zavodnovacim zafizenim

920616 | STNEN 14710-1 Pozarni odstfediva Cerpadla bez zavodrovaciho zafizeni

920622 | STNEN 14466 Pfenosné motorové stfikacky

929301 STNEN 1846-1 Vozidla pozarni a zéchranné sluzby

Ford Transit - predstavitel moderniho automobilu hasiGské zachranné sluzby
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Hasi¢ska technika pod
lupou

Vedle definic podle soucasné terminologie jsou
pro ndzornost uvedeny i nékteré priklady vozidel
a ndstaveb pouZivanych v Ceskoslovensku po
druhé svétové vilce. V podstaté od toho obdobf
az do roku 1990 se u nds vyrdbél jenom ome-
zeny sortiment normalizovanych vozidel a jejich
pfisludenstvi. Proto shodné typy hasic¢skych vozidel
muZeme objevit jak ve velkych méstech, tak
i napfiklad v podhorskych obcich. Specializace,
hlavné ve vybéru podvozkl, nastala aZ po priva-
tizaci naSich vyrobnich podniktt a v dusledku
dovozu vozidel a ndstaveb ze zahranici.

Automobil hasicské
zachranné sluzby

Zichranny automobil, ktery svym vybavenim
umoznuje poskytnuti pomoci v piipadé ohroZeni
Zivota anebo zdravi osob, a to pfedevsim pii
a) vyprodtovdni a zdchrané osob pfi dopravni

nehod¢ silni¢ntho dopravniho prostfedku

piepravujictho nebezpecné ldtky,

b) vyprostovani osob za ztiZenych klimatickych
podminek, ze zdvala a z tésnych prostor,

©) haSenf poZiru,

d) poskytovani prvni pomoci postiZenym osobdm
na misté zdsahu,

e) zdchran¢ osob z vySek a z volnych hloubek.

Automobil na haseni
specifickych pozar

Hasi¢sky automobil se specidlnim vybavenim
a se specidlnimi hasicimi ldtkami nebo bez nich. Do
této skupiny hasi¢skych automobiltt pouZivanych
v hasi¢skych jednotkich muZeme zahrnout zej-
ména:
a) pénovy hasicf automobil (PHA),
b) plynovy hasici automobil (PLHA),

18

Skfiriové provedeni Pragy A 150

Autobus Praga A 150 z 50. let

Autobus Robur LO 3000 z byvalé Némecké demokratické republiky



¢) praskovy hasici automobil (PRHA),
d) kombinovany hasici automobil (KHA).

Automobil pro prepravu
osob

Hasi¢sky automobil uréeny pro piepravu
hasi¢t a jejich vybaveni. Do této skupiny z hle-
diska automobiltt pouZivanych hasi¢skymi jed-
notkami muZeme zafadit zejména automobil
s misty k sezeni, ureny pro piepravu osob,
zpravidla hasict, k provedeni zdsahu a jejich
vybaveni v rozsahu, ktery odpovidd velikosti jeho
ndkladového prostoru.

Hasiéska technika

Automobilova strikacka

Hasi¢sky automobil vybaveny cerpadlem, zpra-
vidla i s nddrZf na vodu a vybavenim k likvidaci
pozdra. Do této skupiny z hlediska hasi¢skych
automobilti pouZivanych v hasi¢skych jednotkdch
muZeme zahrnout zejména:

a) dopravni automobil (DA),
b) automobilovou stitkacku (AS),
¢) cisternovou automobilovou stitkacku (CAS).

Hasi¢sky automobil, ktery je urCen k prepravé
hasi¢t v kabiné nebo v upravené nadstavbé,
ale i pro pfepravu veskerého vybaveni nezbyt-
ného k vykondni zdsahu; md pevné zabudované

Automobil Laurin & Klement typu MS z roku 1923 pro prepravu muzstva



HASICSKA VOZIDLA

Cerpadlo na Cerpdni vody ze zdroje vody na hasenf
poZdrt nebo z jiného zdroje. Hasi¢sky automobil
vybaveny poZirnim cerpadlem je uren k dopravée
hasi¢ského druZstva a hasi¢ské technické vyzbroje
na misto pozaru.

V obdobi po druhé svétové vilce se u nds
stavély automobilové stitkacky AS 16 RN podle
Usekové normy UN 38 9340 (na podvozku Praga
RN s nosnosti 3000 kg, bez pifenosné motorové
stitkacky PS 8 a bez nddrZe na vodu, s ¢erpadlem
namontovanym vpfedu pfed motorem), AS 16
podle CSN 38 9340 (na podvozku s vy$$f nosnost,
s Cerpadlem vzadu a s cisternou o objemu 400 1 na
zatopeni Cerpadla) a AS 25 podle CSN 38 9341. Pro
hasi¢ské automobilové stiikacky vSeobecné platila
CSN 38 9301.

AS 25 slouzily k pfepravé muZstva a vybaveni,
Cerpadlo mélo vy3si vykon a podvozek musel mit
motor o vykonu alespori 80,9 kW/110 k. K tomuto
Uc¢elu se pouzivaly zahrani¢ni podvozky, napf.
Mercedes-Benz L 4500 se vznétovym C¢tyFdobym
Sestivdlcovym motorem (g 105 x 140 mm, objem
7278 cm?, vykon 824 kW/112 k) a nosnosti
4500 kg. Uspofrdddni podvozku a pifslusenstvi bylo
jako u typu AS 16, vozidlo s Cerpadlem o vykonu
max. 2400 I/min mélo rozméry piiblizné 8000 x
2500 x 3000 mm, palivovou nddrZ o objemu 160 1,
spotiebu 40 1/h a hmotnost 8750 kg.

V mezivalecném obdobi se na prepravu osob pouZivala oteviena
vozidla, jako je tento némecky Opel Blitz z roku 1938.
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AS 16 Praga RN se vyrabéla po druhé svétové valce.

V 60. a 70. letech bylo k ndm z Némecké demo-
kratické republiky dovezeno né&kolik AS 16 na
podvozcich S$-4000-1 (vyrobce VEB Sachsenring
Automobilwerke, Zwickau), s hadicovym navi-
jakem, pfenosnou motorovou stitkackou PS-8
a nddrZi na 350 1 vody, urCenou k zatopeni
Cerpadla, a IFA W 50 L (vyrobce VEB IFA-
Automobilwerke, Ludwigsfelde) se stiikackou
PS-8, pfenosnym osvétlovacim agregitem, dycha-
cimi pfistroji a nddrZi na 200 1 vody.

Automobilova vyso-
kozdvizna plosina

Hasi¢sky automobil vybaveny hydraulicky ovld-
danym cldnkovanym ramenem, které md na konci
klec nebo plosinu a miZe se otacet o 360°. Od
poloviny 70. let se ve Slovackych strojirniach
Uhersky Brod vyribéla na podvozku Tatra T
148 6x6 a T 815 PJ28 6x6.1 pracovni plosina PP
27 (AP 27) s elektrohydraulicky ovlddanym zdvi-
hacim zafizenim se 3 rameny. Rozméry vozidla T
815: 12505 x 2480 x 3600 mm, max. pracovni
vyska 27 m, max. bo¢ni dosah 15 m pii vySce
klece 12 m nad terénem, nosnost pracovniho kose
360 kg. Pohotovostni hmotnost vozidla 20100 kg,
piepravni rychlost 75 km/h, spotieba 30 1/100 km.
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Cisternova stfikacka firmy Smekal na podvozku Praga z 20. let

Praga RN ASC 16
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Cisternova automobilova
strikacka

Hasi¢sky automobil vybaveny cerpadlem
a obvykle vodni cisternou, hadicemi, proudni-
cemi a dalsim pomocnym zafizenim potiebnym
k haSenf poZiru.

U nds se vyrdbéla vozidla Praga RN ASC 16,
Praga V3S 16 ASC (pozdé&ji CAS 16), Skoda 706
RTHP CAS 25, LIAZ 101 CAS K 25, Tatra 138
CAS 32, Tatra 148 CAS 32 a Tatra 815 CAS 32.
Z byvalého Sovétského svazu se k ndm od konce
60. let dovezlo né&kolik CAS 16 na podvozku
ZIL 130 4x4 (vyrobce Zdvody imeni Lichaceva,
Moskva; zdZehovy c¢tyfdoby osmivdlcovy motor
do V, rozvod OHV, ¢ 100 x 95 mm, objem 5969
cm3, vykon 125 kW/170 k pfi 3600 ot/min, rozvor
3800 mm, rychlost 85 km/h, spotfeba 33 1/100 km)
s nddrZi na 2000 1 vody a 170 1 pénidla a od 70.
let i CAS 25 na podvozku ZIL 131 6x6 (zdZehovy
Ctyfdoby osmividlcovy motor do V, rozvod OHYV,
o 100 x 95 mm, objem 5969 cm? vykon 111
kW/150 k pfi 3200 ot/min, rozméry 7040 x 2500 x

2975 mm, rychlost 80 km/h, spotieba 44 1/100 km)
s nddrZ{ na 2100 | vody a 150 | pé&nidla.

Vzhledem k vysokym provoznim ndkladim se
oba typy pfili§ neujaly a pouZivaly se pievdzné
v armdd¢é. Z byvalé NDR byly v tom obdobfi
dovezeny i CAS 16 na prodlouZeném podvozku IFA
W 50 LA 4x4 (vyrobce VEB IFA-Automobilwerke,
Ludwigsfelde), s celkovymi rozméry 7085 x 2500
x 3100 mm, kabinou pro 1+5 osob, nddrZi na
2500 1 vody a 500 | pénidla a s dvoustupiiovym
Cerpadlem.

Cisternova automobilova
strikacka k haseni lesnich
pozaru

Cisternovd automobilova stiikacka, kterd musi
svym provedenim a vybavenim umoZnovat nasa-
zeni pfedevsim v terénu, a to zejména pii:
e likvidaci poZdru lesntho porostu, travniho

porostu a strniSté (pfi zastaveni a za pomalé
jizdy),

CAS 32 na podvozku Tatry 148 byla schopna nasazeni v t€Z$im terénu.
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Dopravni automobil Skoda 125 s motorovou stfikackou firmy Stratilek

Hadicovy viiz HV 2 na podvozku Tatra 138
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e zdsobovini zdsahového useku hasict litkou pfi
likvidaci poZdru pomoci lehkého pienosného
hasictho zafizent,

e vytvdfen{ protipoZdrnich pdst kdcenim porostu,
rozru$ovanim povrchové vrstvy pady a podobné,

e nékterych  technickych  ¢innostech  pfi
odstratiovani ndsledkl povodni a sesuvt pudy.

Hasi¢sky automobil, ktery je urden k likvidaci
pozara zejména tiidy A a B. Kabina fidi¢e a ndstavba
automobilu zabezpecuji piepravu hasict, hasicich
litek a vybaveni, které umoZni jeho samostat-
nou ¢innost; je urcen k provedeni zdsahu vodou
pomoci dilkového hadicového vedent.

Dopravni automobil

Hasi¢sky automobil, ktery je ur¢en k pfeprave
hasi¢ti v kabiné nebo v upravené ndstavb¢ a také na
pfepravu pfenosné motorové stitkacky a vybaveni
potifebného k provedeni zdsahu ze zdroje vody
na haSenfi poZirt nebo jiného zdroje. Od 50. let
20. stoleti se u nds dopravni automobily (dob-
ové oznaceni dopravni viz 8, DV 8, podle CSN
389370) stavély na podvozcich Praga A 150, Praga
RN a Tatra 805; s vloZenou pfenosnou motorovou
stitkackou PS 8 se oznacovaly DVS 8. Z byvalé
NDR se k ndm dovidZel DA na podvozku Robur
LO 2500 (vyrobce VEB Robur-Werke, Zittau) jako

Yox

valnik nebo se skfitiovou ndstavbou.

Dopravni automobil DV 12 na podvozku Robur LO 2500
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Interiér DV8 12 LA na podvozku Skoda 1203 z Karosy

Hadicovy automobil

Hasi¢sky automobil pouZivany k piepravé
a ukldddni hadic. V roce 1955 byl (podle CSN
389380) postaven prototyp hadicového automobilu
na podvozku Praga RN. PouZival se k pfepravovani
1200 m hadic k pozdristi a k pokldddni hadicového
vedeni. Hadice jsou uloZeny tak, aby je posddka
1-2 muZzt mohla rozloZit i béhem jizdy. V zadnf{
¢dsti vozidla byla skiifi na 1000 m spojenych hadic
75, uloZenych na vysuvnych deskdch, a reflek-
tor pro osvétleni pii prici za snizené viditelnosti.
Zadni sténa ndstavby byla opatfena stupackami

pro vystup na stfechu s ohradou. Vozidlo mélo
vzadu z4avés na tahdnf stitkacek PS 4, PS 8 nebo DS
16. Rozméry hadicového automobilu na podvozku
Praga RN: 7600 x 2100 x 2880 mm, hmotnost
s prisluenstvim 5500 kg. Hadicové vozidlo HV 2
na podvozku Tatra 138 bylo zkonstruovdno také
v n. p. Karosa (popis tam).

Hasic¢ska technika

Vsechny druhy pohyblivych technickych
prostiedktt (hasi¢skych automobiltl, hasi¢skych
pfivést, hasi¢skych kontejnert, zichrannych ¢lunt
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a ostatn{ techniky), které se pouZivaji k likvidaci
pozdrt a pfi zdchrannych pracich, pfi Zivelnich
pohromdch a jinych mimofddnych udilostech.
Vsechna sluZebni silni¢ni vozidla hasi¢ského
a zdchranného sboru a ostatni technika, kterd
se pouzivd k likvidaci pozZdrh, pfi zdchran-
nych pracich, pfi Zivelnich pohromdch a jinych
mimofddnych uddlostech. Pohyblivé technické
prostiedky a nepohyblivé technické prostiedky
ur¢ené zejména k plnéni udkold hasi¢skych
jednotek pfi ochrané pied pozdry. Technické
prostfedky k zamezeni, omezeni 3ifeni a haSenf
poZdru, ochrané osob a materidlnich hodnot pfed
poZdrem.

Chemicky rozstrikovaci
automobil

Ucinny prostiedek k odstranéni ndsledkti chem-
ického, radioaktivntho a biologického zamofeni
odmotovacimi, dezaktivacnimi a dezinfek¢nimi
roztoky. Sem fadime napf. dekontaminacni auto-
mobil (DEA) na podvozku Tatra 815 6x6 APZ94,
slouzici k pfepravé a piipravé dekontaminac¢nich
smési a vody a jejich aplikaci (napi. dekontaminaci
terénu a komunikaci, sprchovdni osob, zdsobovani
vodou atd.). Md 3 nddrZe po 2000 1 — pfednf
a stiedni je urcena k piipravé dekontaminacni

Iveco Trakker v dpravé firmy THT s jednotnym oznaGenim
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smési, v zadni nddrZi je ¢istd voda. Ndstavba se
sklddd z ramu skiing, nddrZi na vodu, nizkot-
lakého, parntho a pneumatického okruhu, nddrZze
paliva, elektrického zafizeni, naftového topenf
a prislusenstvi. Vyrobcem ndstavby je Vojensky
opravirensky podnik VOP 25 Novy Ji¢in. Chemicky
automobil ARS 12M je souborem strojntho zafizen{
a specidlntho pfisluSenstvi, namontovaného na
podvozku Praga V3S s navijdkem.

Jednotné oznaceni
hasi¢skych automobilu

Oznacenti, které obsahuje:

e barevné oznacent,

e umisténi znaku hasi¢ského a zdchranného
sboru,

e umisténi ¢isla tistiového voldni , 150 a symbolu
SOS 112,

e umisténi zvldstniho vystrazného svétla se
zafizenim na vyddvidni typického zvukového
znament,

e umisténi volaciho znaku vozové radiostanice.

V povile¢ném obdobi u nds nebylo jednotné
barevné oznaceni hasi¢skych stiikacek a vozidel.
Vorzidla byla opatiena zdkladni barvou a zelenym
krycim natérem, vyfuk hlinikovym natérem. Mazaci
soucdstky byly natfené Cervenou a vodni modrou
barvou. Dievéné &dsti karoserie a ndstavby se
napoustély zdkladni fermeZovou barvou. Vnitiek

Kombinovany hasici automobil KPA 3-10 na podvozku Tatra 813

Hasiéska technika

Dvouvalcova motorova strikacka firmy Stratilek

zadni ¢dsti vozidla pro pifslusenstvi a vné&jsi lak
byly zelené. Vnitiek kabiny fidice a muZstva byl
natfeny Zlutym krycim lakem, dievéné sedacky bez-
barvym lakem. Méstsky hasi¢sky sbor v Brné mél
svého casu Zlutou barvu na vozidlech i hadicich.
Navrh na jednotnou ¢ervenou barvu pro viechna
hasi¢skd vozidla u nds byl poddn v Cervenci 1947.

Kombinovany hasici
automobil

Hasic{ automobil s kombinaci vice neZ dvou
druhtt hasicich zafizeni (napf. na vodu, pénu
a hasici prd3ek). Hasi¢sky automobil, ktery je
ur¢en k likvidaci pozZdrt, pro pfipad pouZiti
dvou ¢i vice druht hasicich litek soucasné;
kabina fidice a skffilovd nadstavba umoZiuji
pfepravu hasica, hasicich litek, pomocnych médif
a vybavenit v takovém sloZent, které umoZziuji jeho
samostatnou ¢innost.

Motorova strikacka

Technicky prostifedek tvofeny motorovou
pohonnou jednotkou, Cerpadlem a piislusenstvim.
MuZe byt v tomto provedent:
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Defilé motorovych strikacek firmy Stratilek v 30. letech

e pfenosnd, kterd je pievdZena piedevsim
v hasi¢skych automobilech, v hasi¢skych
piivésech, hasi¢skych ndavésech nebo hasi¢skych
kontejnerech,

e piivésnd, kterd je pevné spojena s podvozkem
piivésu (piepravniho).

Cerpadlo vybavené hnacim motorem

V minulosti se stitkacky s motorickym pohonem

definovaly a délily na:

e stitkacky motorizované — rucéni stfikacky, na
kterych byly zkricené Cerpaci pdky opatfené
tahly, kterd pomoci ozubenych pievodu byla
pohidnéna spalovacim motorem,

o stitkacky motorové — agregity tvoiené ¢erpadlem
a pifmo s nim spojené hnacim motorem,;
uloZené na nositkdch se jmenovaly pfenosné,
namontované na dvou- nebo ¢tyikolovém pod-
vozku byly mobilnf,

o stitkacky automobilové — poZirni vozidla, kde
mimo karoserii pro muZstvo a ndfadi je na
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podvozku uloZeno cerpadlo s urcitym poctem
vytlaénych hrdel. Cerpadlo muZe byt umisténo
vpiedu, vzadu nebo uprostied rdimu podvozku.
V piipadé€, Ze je Cerpadlo opatieno nddrZi na
vodu vétstho objemu, nazyvd se tato stitkacka

£

L,automobilova stitkacka cisternova“.

Dvoukolova motorova stiikacka z dilny vrchlabské firmy Ignaz
Theodor Petera a synové



Hasiéska technika

Stratilkova rucni stiikacka pfedélana na pehon cerpadla elektromotorem

Zakladni udaje typizovanych motorovych strikacek pouzivanych od 50. let minulého

stoleti
typ PS2 PS4 PS6 PS8 DS 16
motor dvoudoby dvoudoby dvoudoby dvoudoby Ctyfdoby
pocet valcl 1 2 2 2 4
objem (cm3) 192 615 800 1143 2556
vykon (KW/k) 2,5/3,6 14/19 16,2/22 22,1/30 33,1/45
spotfeba (I/h) 1,5 8 9 13,5 16
objem nadrze (1) 4 15 27,5 25 30
max. vykon (I/min) 200 400 600 800 1600
pocet stupnd cerpadla 1 2 3 2 8
vyveva vodokruznf rotacnf rotacnf plynova rotacni
rozméry: délka (mm) 550 3360 3365 3365 3650
rozmeéry: sitka (mm) 400 1550 1550 1550 1550
rozmeéry: vyska (mm) 500 1630 1630 1630 1250
hmotnost stfikacky (kg) |45 120 143 180 950
norma CSN 389310 389311 389312 389330 -
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Pozndmka: rozmery stiikacek PS 4 az DS 16 se vztabuji na privésny vozik pouzivany k jejich preprave

(podle CSN 389326). Pro prenosné motorové strikacky vSeobecné platila CSN 38 9305.

— stiikacka PS 2 se vyrdbéla od roku 1955

— stitkacku PS 4 pohdnél motor z osobnibo automobilu Aero Minor, vyrobek n. p. Letecké zdvody Praha
(1946-1951)

— stitkacka PS 6 se vyrdbéla v letech 1937-1950 s motorem Vystrcil

— stitkacku PS 8 pohdnél motor Vystrcil V-30 nebo Stratilek SM 31

— stitkacku DS 16 pobdnél motor Smekal SM 45

Po zndrodnéni byli vSichni tehdejsi vyrobci hasi¢ské techniky zaclenéni do jednotlivych zdvoda v rdmci
n. p. THZ a jejich ptivodni ndzvy zanikly.

Dvoukolova motorova stiikacka se étyfvalcovym Gtyitaktnim motorem: A - pist s ojnici, B - ssaci ventil, C - vyfukovy ventil, ¢ - éerpadlo,
D - vackovy hridel, E - klikovy hridel, F - olejova pumpa, G - chlazeni oleje, H - packa karburatoru, | - kohout chladici vody, J - kohouty pro
privod paliva, K - kolecka k pohonu vyvévy, L - obéZné kolo, M - motor, N - rozvadéci kolo (difuser), O - ventil vytlaGného hrdla, P - podvozek,
R - vytlaéna hrdla, S - spojka, T - ssaci hrdlo, U - Stauferovy maznice, V - rotaéni vyvéva, W - armaturni sténa, X - teplomér, Y - manometr,
Z - vakuometr. (V popise byla pouzita dobova terminologie)
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