Jiri Wohlmuth, Jaroslav Kotrbacek

Stredoceske
zavody a okruhy

Stoleti stredoceského silnicniho zavodéni

""{ “ : g
o / ' ’ _\ e ] =
= Jﬁ- "w ﬂf*-w . &

S

,4'.



TECHNICKA
. ELITA
NARODA

GIRADA



Stredoceske

zavody
a okruhy

Stoleti stredoceského
silni¢niho zavodeéni

Jiri Wohlmuth
Jaroslav Kotrbacek

Grada Publishing



Upozornéni pro ctendfe a uzivatele této knihy

Vsechna prdva vyhrazena. Zadnd ¢dst této tisténé &i elektronické knihy nesmi byt reprodukovdna
asitena v papirové, elektronické Ci jiné podobé bez predchoziho pisemného souhlasu nakladatele.
Neoprdvnéné uziti této knihy bude trestné stihdno.

Jifi WohImuth, Jaroslav Kotrbacéek

Stredoceské zavody a okruhy
Stoleti stredoceského silni¢niho zavodéni

Vydala Grada Publishing, a. s.

U Prihonu 22, Praha 7

obchod@grada.cz, www.grada.cz

tel.: +420 234 264 401, fax: +420 234 264 400
jako svou 6606. publikaci

Odpovédna redaktorka Véra Slavikova
Grafickd Uprava a sazba Jakub Naprstek

Fotografie na obdlce: Start zdvodu automobild v Mladé Boleslavi (1954)

a motocyklud ve stfedoceskych Sendrazicich (1979)

Fotografie v této knize pochézeji z osobnich archivi Zdenka Bedrny, Frantiska Budila,
Ludvika Houzvice, Jaroslava Kotrbacka, Radka Mildnera, Jifi Podskalského, Bohumila Stasi,
Jiti Prachy, Olega Rubose, Jaroslava Vojacka, Aleny Vyskocilové, Jifiho Wohlmutha

a archivu Svazu zavodnikd ACR.

Pocet stran 232
Prvni vydani, Praha 2017
Vytiskly Tiskarny Havli¢k(v Brod, a. s.

© Grada Publishing, a. s., 2017

Cover Design © Jakub Naprstek, 2017

© Seznam.cz, a.s., mapy strany 34, 67, 69, 86, 122, 125, 131, 140, 142, 144, 151, 156,
161,164,169, 172,177,202, 206, 209, 212, 218, 220, 224, 225

Ndzvy produktd, firem apod. pouZité v knize mohou byt ochrannymi zndmkami
nebo registrovanymi ochrannymi zndmkami prislusnych viastnika.

ISBN 978-80-271-9804-7 (pdf)
ISBN 978-80-271-0390-4 (print)



Obsah

(V)V/eTo IR 7
OBDOBI DO DRUHE
SVETOVE VALKY ... 9
StiedocCeské zacatky......cermnnnens 10
Zbraslav — Jilovisté.........vvssssrreeee. 15
Jilovisté — RIAKA ..oooeeeeeeeeeesereeeerreees 32
Knoviz — Ol3any.......comeeenmrrereennne 34
Kbelsky okruh........crnrrinnnnn. 38
Zéavod do vrchu PSovka.......... 48
Zéavod do vrchu

Roztoky u Prahy .......ccocceerersnn. 51
Zbraslavsky okruh..........ccrrn 53
Sichrov — Horni Pocernice................ 55
Ceskobrodsky okruh...........ccoo.... 56
Zdibsky okruh ... 65
Mélnicky okruh ..., 67
OBDOBI PO DRUHE
SVETOVE VALCE............... 81
Dusnicky okruh......cnnrrereennn. 82
Podébradsky okruh...........n... 86
Kladensky okruh........ceereennnn, 94
O stfibrného havife......oeecrrnn. 96

Mladoboleslavsky okruh................ 105

Lidicky okruh. w.115
Nymbursky okruh.......cccumn... 119
Rakovnicky okruh..........ccomeeneen. 123
Kralodvorsky Ctverec........ccoeeeenn. 127
Hornickou Pfibrami...........cccou... 131
Kolinsky okruh 140
Okruh v Lysé nad Labem............... 151
Slansky okruh.. 156
Podblanicky okruh ... 159
Kralupsky okruh.........cocoeeeenn. 161
Voticky okruh.. 164
Velkoosecky okruh........ccomm... 169
Kralovémeéstecky okruh............... 172
Chotusicky okruh..........ccore 202
Zrucsky okruh 206
LibiSsky trojuhelnik.....c......ccoomervveeen. 209
Dolnobrezansky okruh ................ 212
Tachlovicky okruh........cccouccceee. 217
Krenicky okruh .220
Dobsicky okruh.........cocrnrreeenn. 222
Bobnicky okruh .224
Horoméficky trojuhelnik................ 225
Zaveér 228




Podékovani

Autori velice dékuji vsem, kteri pomdhali
a poskytli radu neocenitelnych podkladi
pri psani této knihy.

Byli to:

Frantisek Bauer, Ivana Bedrnovd, Frantisek Budil,
Petr Foltdn, Blanka Frankovd, Jana Hejhalovd,
Ludvik Houzvic, Vladimir Hubdcek, Petr Chdbera,
Karel Chaloupka, Josef Kauler, Vdclav Kec,

Jan Kreissl, Jitka Kirkovd, Jiti Jecny,

Miroslav Libecaijt, Jaroslav Lohnicky,

Antonin Malanik, Mikola Michriovd,

Radek Mildner, Bohumil Pies, Jii Podskalsky,
Jiri Pricha, Lenka Rohanovd, Oleg Rubos,
Dalibor Stdtnik, Bohumil Soun, Miroslav Spak,
Josef Tesar, Jaroslav Vojdcek, Pavel Zubaty.

Ddle autofi knihy zvldst dékuji pdnim
Vratislavu Hromddkovi, Radku Mildnerovi,
Liboru Hamrovi, Ladislavu Tichdckovi,
Miroslavu a Lubosi Felgrovym za mimorddnou
podporu privyddni této publikace.



Uvod

Kniha Stfedoceské zdvody a okruhy, se chce zaradit mezi ty, které nabizeji pohled na
mimoradnou bohatost Zivota v tomto regionu. Tentokrat neni pozornost upfena na umé-
lecké &i spolecenské a kulturni hodnoty kraje, nybrz na specificky obor motorismu, ktery se
narodil uz pfed vice nez 110 lety pravé ve stfednich Cechéch.

Prijatelnd morfologie kraje, pfijatelné vzdélenosti mezi osidlenymi misty a kone¢né
i dobra silni¢ni sit umoznily v pribéhu minulého stoleti napsat zajimavou historii zdvodéni
ve zminéném kraji.

Na strankéch knihy tak ozivaji okruhy i zdvody v pfedvale¢ném i povale¢ném obdobi —
ve Zbraslavi, Ceském Brodé, Zdibech i Mélnice, Podébradech, Mladé Boleslavi, Kutné Hore
nebo Pfibrami. Kniha ale nezapomind ani na dnes uz zapomenutd mista, jakymi byly Velky
Osek, Vlasim ¢i Velvary. Ozivaji tak nejen motoristické udalosti, ale i podoby okruh( a mista
zavodéni v celé skale dalkovych zavod(, zadvodl do vrchu i zavodd na méstskych okruzich.
Znovu se pfipominaji jména rady zavodnikd, téch nejznaméjsich i téch méné znamych.

Kniha Stredoceské zdvody a okruhy by méla byt holdem tomu, co po dlouha léta tvofilo
mimotadnou ozdobu tolik napinavého svéta motorismu a zafadilo stfedni Cechy mezi prd-
kopniky této vzrusujici podivané u nas.
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Stredoceské zacatky

Motorismus a zavodéni maji v kraji stfednich Cech natolik silné postaveni, ze pfipome-
nout si jeho historii v knizni podobé je jisté dobrym pocinem. Pfipomenout si ta mista, ktera
ve své dobé privedla na traté a okruhy vedle bezpoctu nadsenych divéku i svétova jména
tohoto sportovani, je udélem historie.

Prvni motocyklovy zavod na tzemi Cech byl odstartovan 19. srpna 1902 ve stiedoces-
kych Podébradech. Je zajimavé, Ze toto lazenské méstecko bylo na za¢atku minulého stoleti
velice sportovné aktivni. 31. srpna 1902, tedy uz 14 dni po slavném motocyklovém podniku,
byl konan V1. Narodni zavod cyklisticky, pofadany pod zastitou C. U. J. V. a za pomoci |. Zupy
C. U. J.V. Ale zpatky k motocykl@m.

Uz bylo zndmo, Ze sportovni svét byl v Uzasu po zdvodu Pafiz - Videri. V ném dojely
Ctyfi stroje a jen rok prfed tim v zavodé Pafiz — Berlin dojel pouze jediny stroj. Jak v té
dobé psaly noviny, pokrok v dobé jediného roku byl Gzasny.,Dnes jezdi jiz v Cechéach dosti
motorovych dvoukolek a stroju ceskych. A je to vynikajici kvalita nasich motocyklet (mo-
tocykl(), kterd zpusobila vybornou povést
a otevrela trhy do ciziny,” konstatovaly dal
noviny té doby.

V takové atmosfére probihala organizace
prvniho podniku zajistovaného Ceskym Klu-
bem Velocipedistli v Podébradech. Poradani
zavodu bylo tvrdym ofiskem pro snazivy po-
débradsky klub hlavné pro jednatele Emanu-
ela de Giorgiho a dale agilniho C. A. Riegera.
Nakonec bylo konstatovano, ze se oba ulohy
zhostili velmi $tastné. Ukol popularizovat
motocyklety (motocykly) se vydafil.

Z pfihldsenych Sesti jezdcl jich nakonec
startovalo pét. Nebyl to zavod nijak kratky
a poradatelé pfipravili 195 km trati, kterou
vitéz projel primérem 40 km/h. Na trati bylo
nutné prekonat kopcovity terén mezi Mla-
dou Boleslavi a Turnovem, kopce byly i mezi
Turnovem a Ji¢inem. V ¢asti z Hradce Krélo-
vé do Podébrad val proti zavodnikdim silny
vitr, coz bylo zna¢nou piekazkou.

Jiz bylo fe€eno, ze 19. srpna se v hodiné = = - : . " t@.’
startu dostavilo pét jezdcU, ktefi byli od- i L o

L., . , Prvni motoristicka fotografie v nasich déjinach.
startovani nasledné: Zahradka v 8:00 h, Tro- Narcis Podsednicek (vlevo s fousy), vitéz naseho
jan v 8:01 h, Podsednicek v 8:02 h, Merfait 5 yniho motocyklového zavodu, vpravo Josef
v 8:03 h a Vondfich v 8:04 h. Zahradka
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Stiredoceské zacatky

Atmosféra byla v té chvili v Podébradech baje¢nd. Od ¢asnych rannich hodin se schaze-
lo ¢etné obecenstvo a asistovalo zajimavému divadlu, které pro né délali zdvodnici i jejich
pomocnici. Ti s neviedni zru¢nosti prohlizeli stroje, pneumatiky i benzin nebo olej. Povel
Jvpred” jesté nedoznél a zavodnici zmizeli na nymburské silnici z o¢i obecenstva. A jaké
zpravy pfichazely z mist, kudy se jelo?

Mladd Boleslav. Bylo konstatovano, Zze bezpecnostni opatfeni byla spravna a nestala se
zadna nehoda. Jako prvni pfijizdél Merfait v 9:02:50 hodin, Zahradka v 9:08:40 a jako treti
Podsednicek v 9:10:40, ktery ztratil mnoho casu, musel ¢tyfikrat pumpovat zadni dusi a na-
konec musel zadni kolo Uplné vymeénit, coz ho stalo 8 minut. Pak jel Trojan a v 9:12:40 pfijel
Vondfrich. Téméf vsichni doplhovali své zasoby benzinu a oleje, coz necinilo u nikoho vice
nez nékolik vterin, jak psal tehdejsi tisk.

Mnichovo Hradisté. Merfait pokracoval ve své Silené jizdé, senzacné projizdél zatacky
a sjizdél z vrchq, a prijel v 9:20 h. Zahradka se mu nicméné pfiblizil, ziskal 3 minuty a pfijel
v 9:25 h. Podsednicek pfijel v 9:30 h, pak pfijeli Vondfich v 9:31 h a Trojan v 9:33 h.

Turnov. Pofadi dosud nezménéno. Pozoruhodna byla jizda Zahradky, jenz se mocné pfi-
blizil Merfaitovi, naopak Podsednicek se zdrzel, nez se octnul na spravné silnici. Pfijezd do
Turnova: Merfait 9:52:18 h, Zahradka 9:55:30 h, Podsednic¢ek 10:00:52 h, Vondfich 10:00:56 h,
Trojan 10:00:56 h.

Jicin. K vSeobecnému prekvapeni pfijizdi prvni Zahradka v 10:30:35 h, doplnil benzin
a pak prijel Podsednicek v 10:38:25 h, Merfait v 10:40:48 h, Vondtich v 10:47:15 h ztratil 2 mi-
nuty pfi tankovani a Trojanovi praskl vypoustéci ventil (v 11:03:45 h). Merfait, zahybaje tésné
kolem rohu, vrazil do vozu proti pfijizdéjicimu. Stroj i jezdec se dostali pod viz, na stroji byla
ohnuta klika a nalomena osa, jezdec utrpél pohmozdéniny pravé ruky.

Horice. Podsednicek se ujal vedeni — jeho pfijezd v 11:01 h, Zahradka 11:04 h (oba se
zdrzeli 3 minuty), v 11:17 h projizdi Vondfich bez zastavky, v 11:32 h Merfait, jemuz dosla na
Jicinem zédsoba oleje. Ztratil 16 minut. Trojanova pfijezdu se kontrola nedockala.

Hradec Krdlové. Podsednicek 11:33:17 h, Zahradka zase ziskal néco na trati, nebot se hlasi
v 11:34:27 h, Vondfrich ponékud odpadl, ¢as 11:52 h, ve 12:20 dostihuje otacky i Merfait.

Podébrady (cil 195 km). ,Zavod pfimo poboufil mésto, jez dnes stoji ve znameni spor-
tu. Zavod sam, zavodnici, jejich 3ance jsou pfedmétem rozhovoru ve viech vrstvach oby-
vatelstva, jez vétSinou vsechny konkurenty zna z témér denniho styku. Zajem jest zde
pro podnik opravdu znamenity, jak ani jinak nemaze byti ve mésté, jez se honosi, Ze jeho
obcan byl prvni Rakusan, jenz ve své kategorii stihl cile v Pafiz - Viden (p. Rieger). Cil byl
posunut pfed mésto k tzv. Bazantnici, prestoze jest misto to od mésta vzdaleno pres 30
minut a Ze pravdépodobny pfijezd kolidoval s dobou obéda (a to nedéIniho!), jiz nékolik
minut po 12 hodin poledni bylo u cile na sta lidi. Udrzeti mezi nimi pofadek a cestu volnou
pro zavodniky podafilo se ¢lenu porfadatelského vyboru p. R. Richterovi za asistence mist-
ni policie jen s nejvy$sim naméahéanim. Dlouhé ¢ekéni na signal opodal v zatacce postave-
né hlidky. Nékolikrat se ozvalo v zastupu:,Uz jedou!;, mimodék kazdy vystupuje na Spicky,
vSechno natahuje krky k zdpadu - a zatim se objevi zcela nevinny Sofér-turista, jemuz se
vSem na cili dostane ironické pochvaly. Kone¢né vidime v zatd¢ce motorovou dvoukolku,
na niz se kr¢i ¢erna masa, na té se bleskurychle objevuje detail za detailem, ale nez si oko
dobfe uvykne, leti stroj i s jezdcem pod ndas hradbou tél, jez se vini, naklonuje a propuka
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Stredoceské zacatky

v nadsené pozdravy vitézi. Jest to Podsednicek, jeho kolo se dotklo péasky v 12:54:35 h.
S rutinou mistra zarazil svUj stroj v nékolika metrech, otocil a odevzdav stroj v ochranu
ochotnych Soféri-turistd, stoji tu mezi tlupou lidstva, jez div jej neumackd - sta rukou se
mu natahuje vstfic, aby stisklo svalnatou jeho ruku. V sympatickém, muzné energickém
obliceji s plnovousem do 3$picky pfistizenym, sotva postiehnouti stalime stopu Unavy. Ta-
Zeme se, vypravuje o potizich, které mu zavinila na cesté do Mladé Boleslavi zadni duse,
o vyméné zadniho kola na stanici v Boleslavi. Odtamtud $lo viechno v pofadku. Silnice
nejsou zIé, ale nevynikaji zrovna rovnym povrchem. Vyhoupnuv se na svij stroj odjizdi,
jako by byl pfijel z prochazky. Zase signal. Houf se rozestupuje, aby ucinil misto. Zahrad-
ka dojizdi ve 12:58:23. Zcela mladi¢ky jezdec. Ma radost ze svého Uspéchu a raduje se,
Ze Podsednicek jest prvni — gentleman! Nyni ¢ekame pres pll hodiny na pfijezd dalsiho.
Dojede-li jesté nékdo? Konecné v 1:35:04 h vime, kdo jest treti. Jest to Vaclav Vondfich.
Soucasné s nim jest signalizovéan i ¢tvrty. V 1:37:30 h dojizdi Merfait. Odpuldne dojel i Tro-
jan. Vsichni na strojich tovéarny Laurin & Klement, jiz nalezi ¢est prvniho ¢eského automo-
bilniho rekordu.”

19. srpna 1902, Podébrady - Turnov - Podébrady, délka traté 195 km

Motocykly (startovalo 5 startujicich)

1. Narcis Podsednicek L&K 4:52:35h
2. Josef Zahradka L&K 4:58:23 h
3. Vaclav Vondrich L&K 5:31:04 h

Neumisténi:
Merfait L&K 5:34:30 h
Trojan L&K ¢as neméren

Tyto fadky vydavaji autentickou atmosféru prvniho zavodu, které umocnuje ¢estina té
doby. Z novackd brzy potom vyrostli v kratké dobé zavodnici evropského formatu. To plati
o Vaclavu Vondfichovi, Frantisku Tomanovi a dalSich. | nase motocykly z Mladé Boleslavi do-
slova drtily konkurenci. Sezéna 1903 byla pIna triumfd, z 34 zavodu si nase motocykly pfi-
vezly 32 prvnich cen a z 87 startu jen jeden stroj Laurin & Klement nedojel do cile. Podobnou
nevidanou bilanci se nemohla py3nit Zddna ze svétovych znacek.

Stejné Uspésnd byla i sezdéna 1904, kdy znacka pfidala vitézstvi na Exelbergu, Semme-
ringu a dalSich mezinarodnich zadvodech. Ten nejvétsi Uspéch pamatné sezdény 1904 uz byl
mnohokrat popisovan. Bylo jim Tomanovo druhé misto v nejvétsim zavodé svéta, Couper In-
ternational, které bylo provazeno doslova heroickym vykonem ¢eského zavodnika na fran-
couzské trati u Dourdanu, doslova poseté hfebiky. Smélou cestou pak o rok pozdéji dotahl
ve stejném zévodé a na stejné trati do vitézného konce Vaclav Vondfich, a tak jsou-li fadky
této knihy vénovany historii zdvodéni ve stfednich Cechach, pak navraty obou zavodnika do
Mladé Boleslavi do tohoto kontextu jen zapadaiji.
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Nejvyznamnéjsi udalosti v Cechach byl
toho roku zdvod Praha - Pisek. Za tcasti 17
jezdcl, prevazné na strojich Laurin & Kle-
ment, jich 11 vidélo cil stokilometrového
zavodu a znacka si pripsala dalsi vitézstvi,
pficemz Vaclav Vondfich zdolal trat ucty-
hodnym prdimérem 70 km/h, coz na teh-
dejsich silnicich znamenalo i hezkou davku
odvahy. Ve startovnim poli jela skupina to-
varnich stroju a druhou skupinu tvofila tfida
amatéra.

V tisku bylo konstatovano, Ze ,pronikavy
uspéch nedélniho zavodu byl vysledkem
prace tii lidi. Arch. J. Heberleho, Dr. E. Mifi¢-
ky a Ing. L. Simka, ktefi dali myslenku, u¢inili
pripravy, dovedli ve svych druzich v klubu Dalsim uspéchem pro znacku Laurin a Klement

nalézt osoby zpUsobilé a oShotne k praci i pro Vaclava Vondficha byl zavod Praha - Pisek.
a dovedli vzbuditi zajem priimyslu, zdvod-  yondtich na startu zavodu

nikd, vefejnosti i Ufadl a konec¢né opirajici
se o fadu svych vybornych spolupracovnik
bezvadnou organizaci ziskali sportu motocyklistickému fady novych pratel a pfivrzenct. Pa-
vodné bylo pfihlaseno 22 strojl, coz bylo impozantni. Jen strojd Laurin & Klement bylo de-
vét!” Ocenovano bylo, ze denni listy ochotné vysly vsttic poradateliim a nabidly jim sloupce
rubrik sportovnich i denni.

Dale bylo konstatovano, Ze vysledek zdvodu zase utvofil ten pravy triumf domu Laurin
& Klement a na absolvovani 100 km dlouhé trati potfeboval Vaclav Vondrich ¢as 1:24:34 h.
.Bezptikladny Uspéch v zavodé jest dlistojnym potvrzenim slavné letosni sezény narodni
nasi marky,” konstatoval nad$ené tisk. A to bylo jen 14 dni po Uspéchu ve Francii. Starto-
valo se na prazském Zlichové a v 7 hodin 50 minut poprvé startér pokynem ,Vpred!” vyslal
Vondficha na trat.V 7:51 nasledoval Toman, v 7:52 Kafka, v 7:53 Hirsche, prvni stroj Michl.
Hirsche, podobné jako Toman dlouho ,pedaloval’, pak v 7:54 odjel Vejtruba na dalsi L&K,
ktery mél nejlepsi start. V 7:55 jel Pospichal (na stroji Rossler a Jauernig) a v 7:56 Brockelt
(Linser).

Po nich startovali pani amatéfi. Frodrman (Torpedo) v 7:57 hodin, v 7:58 Pekaf (L&K),
v 7:59 Bernard (Jelinek), v 8:00 Klecanda (L&K), v 8:01 Samek (L&K), v 8:02 hrabé Klatov-
sky (L&K), v 8:03 Fritsche (Puch), v 8:04 Ludvik (Michl), v 8:05 Kimla (Michl) a v 8:06 Silhan
(Michl). Kazdy si mize zméfit ¢asy dnes na silnici do Pisku, jak jeli pfed vice nez 100 lety.
Posudte sami.

Ve Velké Chuchli kontrolovali panové Dr. Krasa a B. Merfait projizdéjici zavodniky takto:
.V 7:52 h Vondfich, v 7:57:30 h Toman, v 7:54 h Kafka, v 7:57 h Vejtruba, v 7:58 h Pospichal,
v 7:58:45 h Brockelt, v 8:00:45 h Frodrman, v 8:01:45 h Pekar, v 8:02:30 h Bernard, 8:03 h Kle-
canda, v 8:05:45 h Samek, v 8:04:30 h Klatovsky, v 8:06 h Fritsche, v 8:07 h Ludvik, v 8:08:20 h
Kimla, v 8:08:30 h Hirsche se vzdal u,Barana”’
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Stiredoceské zacatky

V MniSku na 28. km, kde kontrolu ved| pan [ékarnik Adam, bylo portadi:,v 8:17 h Vondfich,
v 8:20 h Kafka, v 8:26 h Vejtruba, v 8:28 h Pospichal, v 8:29 h Brockelt, v 8:39 h Silhan, v 8:40 h
Pekaf, v 8:41 h Ludvik, v 8:41:30 h Fritsch, v 8:44 h Samek, v 8:48 hrabé Klatovsky, v 8:55 h
Toman, v 8:54 h Kimla, v 9:07 h Frodrman. V Dlouhé Lhoté se vzdal Toman a v Miliné totéz
¢ini Kimla.”

Pfed Piskem u Nové Hospody kontroloval pan Ing. Camfourek, ktery si zapsal:,v 9:05 Von-
drich, v 9:17:30 h Kafka, v 9:47 h Vejtruba, v 9:48 h Pekaf, v 9:53:30 h Brockelt, v 10:02:30 h
Fritsche, v 10:03:30 h Samek, v 10:10 h Ludvik, v 10:12 h hrabé Klatovsky, v 10:20 h Frodrman”

Pisek. Méstska rada se starostou Lukasem a vrchni komisai Bohm se pficinili za vzorny
poradek ve mésté. Prvni nakonec prijel Vondfich tak brzy, Ze zpusobil pravy poplach v obe-
censtvu, pred pll desatou dav necekal nikoho. Bylo 9:08 h, kdyz prolétl za nadsenych ovaci
$palirem obecenstva. Deset minut po ném nasledoval Kafka (v 9:19:49 h). Nyni byl ocekavan
Vejtruba, ale misto ného je v cili Pekaf (v 9:49:48 h). Vejtruba pfijizdi az za dvé minuty, a to po
padu na kluzké vozovce. Od deviti totiz prsi a jediny, kdo tomu ujel, byl Vondfich. Brockelt
rovnéz pred méstem spadl a pfijel v ¢ase 9:59:54 h. Pak dorazili Frische, Samek, Ludvik, hrabé
Klatovsky, Pospichal a Frodrman v 10:32:34 hodin.

Komisafi nasledné seradili pofadi podle dosazenych ¢asu: 1. Vondfich 1:24:34 h, 2. Kafka
1:34:23 h, 3. Pekar 1:58:23 h, 4. Vejtruba 2:04:02 h, 5. Brockelt 2:10:29 h, 6. Fritsche 2:10:43 h,
7.Samek 2:14:14 h, 8. Ludvik 2:17:19 h, 9. Klatovsky 2:23:47 h, 10. Pospichal 2:42 01 h, 11. Fro-
drman 2:42:08 h. Umisténi v obou kategoriich ukazuje prehled.

8. fijna 1904, Praha - Plzen, délka traté 100 km

Trida tovaren (startovalo 8 startujicich)

1. Vondfrich (L&K) 1:24:34 h
2. Kafka (L&K) 1:34:23 h
3. Vejtruba (L&K) 2:04:02 h

Trida amatéra (startovalo 9 startujicich)

1. Pekar (L&K) 1:58:23 h
2. Fritsche (Puch) 2:10:43 h
3. Samek (L&K) 2:14:14 h

Konci radky, které nas zavedly k opravdovym zac¢atkm motocyklového zavodéni u nas.
Stiedoceska kapitola méla ovsem daleko vétsi rozsah, kone¢né muzete se s ni sezndmit na
dal3ich strankach této knihy.
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Zbraslav - Jiloviste

Pomérné kratké obdobi dalkovych zavodl z dob zac¢atkl motoristického sportu kon-
Cilo a byly hledany dalsi formy zavodéni. V tehdejsim rakouském mocnaistvi, a pfede-
v$im v jeho ceské ¢asti, Zila fada velice aktivnich lidi opojenych mladym motorismem.
Mezi takové patfil i €len Ceského klubu automobilistd arch. Jan Heberle, autor myslenky
usporadani prvniho ¢eského rychlostniho automobilového a motocyklového zavodu do
vrchu. Pod patronaci Ceského klubu automobilistd a Ceského klubu motocyklistl tak
padla volba na trat nedaleko Prahy, a to ze Zbraslavi vzhdru na Bané a Jilovisté. Volba
terminu zavodu pak méla ladit s terminem konani IV. Prazského automobilniho salonu
a poradatelé tak volili zamérné, slibujice si dobrou navstévnost. Trat zavodu, ktery byl na-
pjaté ocekavan, byla nakonec dlouhd 5,6 km s vySkovym rozdilem 192,9 metrd. O tom, Ze
usporadani zavodu mélo i velkou spolecenskou vaznost, svédci skutecnost, ze zavodniho
dne se zucastnili ¢elni pfedstavitelé mocnarstvi sidlici v Praze v Cele s arcivévodou Karlem
Frantiskem Josefem.

Propozice prvniho ro¢niku dovolovaly
start motocyklim cestovnim i zdvodnim
a sajdkardm a stejné tak automobilim ces-
tovnim a zavodnim, pficemz v obou kate-
goriich byly vypsany tfidy rliznych objem.
Na startovni listiné motocykld bylo 20 ces-
kych motocykld a jeden francouzsky Peu-
geot. Nebylo divu, Zze s velkym nad3enim
byly oc¢ekavany vykony predevsim ceskych
znacek Walter a Laurin & Klement, kdyz mla-
doboleslavska tovarna vyslala do zavodu
jak své motocykly, tak i automobily. Mezi
jezdci pak budila pozornost takova jména
jako Vaclav Vondfrich, Ing. Otto Hieronymus,
hrabé Alexandr Kolowrat nebo motocyklista
startujici pod pseudonymem Eliska.

Vlastni zavod probéhl za bezvadné orga-
nizace, bez vétsich problému a bez havarii.
Ve Ctyfech tfidach zvitézily stroje Laurin &
Klement, v jedné Walter. Po secteni viech
vysledk byl celkovym vitézem vyhlasen
Némec Carl J6rns s vozem Opel a Beyschlag,
ktery jako jediny pokofil magickou hranici
4 minut. Za nim se umistili navzdory vyko-
novym rozdildm motocyklisté Eliska z tymu
Alexandra Kolowrata a daléi Cech Svoboda,
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Zbraslav - Jilovisté

oba na zavodnich strojich Laurin & Klement CCR. Jednim z vitéz(l v deseti vypsanych kate-
goriich se stal i hrabé Alexandr Kolovrat na voze Laurin & Klement ve tfidé cestovnich vozu
do 2000 cm?®.

Jen pro dokresleni tehdejsi atmosféry: Po skonceni zavodniho programu se vsichni star-
tujici spole¢né vratili ze Zbraslavi do Prahy az na Vystavi$té do prostoru probihajiciho Praz-
ského automobilniho salonu. Toto defilé bylo nezfidka doprovazeno automobily a motocy-
kly jesté stale nadsenych divakd. Uspéch prvniho ro¢niku zavodu, sportovni i spolecensky,
byl neklamny. Casopis Sport a hry tehdy doslova napsal: ,Pohled, ktery tisice lidi, shromdzde-
nych po trati a zejména v useku nad Banémi, kdez ziizeny stany pro arcivévodu a kde také byly
provddeény v zatdckdch krkolomné ukdzky fidi¢ského umeéni, je prosté nezapomenutelny. Jezdci
voziky pred zvrhnutim, ddle ledovy klid Fidi¢t vozi a akrobatické kousky mechanikd, sedicich na
samém pokraji vozu, hned manipulujicich mezi jizdou levou rukou na motorech, zatim co pravd
ruka s jistotou a klidem ani v nejmensim neprozrazuje, Ze k fizeni tak velkych vozidel nasazuje se
v kaZdé vtefiné Zivot — to vse je jedinecné divadlo, pozoruhodné, vzrusujici” Jeho budoucnost
oviem dostala zahy nepfijemné trhliny.

Tti mésice pred startem druhého ro¢niku byly vydany jeho propozice, byl dan termin -
18. dubna 1909, pfipraveny byly krdsné pohary pro vitéze. Stacilo oviem, aby se z Ucasti
odhlasily nase nejvétsi tovarny a osud druhého ro¢niku byl zpecetén. Malokdo ¢ekal, ze
jisté odbytové potize zplsobi totéz i o rok pozdéji a nékolik prihlasek soukromych jezd-
cl v tom, aby i dalsi ro¢nik byl odfeknut, nehrélo roli. Nad pokracovanim tolik slibného
zacatku se zacaly trhat mraky az ve chvili, kdy se vlivny mladoboleslavsky podnikatel Vac-
lav Klement vrétil ve svém podnikéni k vy-
robé automobilll a v roce 1911 se rozhodl
k ucasti v zavodé nasadit svlij zavodni spe-
cidl Laurin & Klement typ FCR, od néhoz si
sliboval vitézstvi.

Zavod pripadl na Velikono¢ni pondéli
17. dubna 1911, tovarni tym Laurin & Kle-
ment zaujal své pozice na dvofe restaurace
U Chladu na Zavisti a do divackych prostor
se hrnuly ohromné zastupy. Jen pro zajima-
vost, motocyklova technika té doby méla
vykon okolo 2,2 kW (3 k), a tak Sestivalcovy
Puch jezdce Medingera byl doslova senzaci,
podobné jako pozdéji jeho jizda. Jiz zminé-
ny ¢asopis Sport a hry znovu napsal: ,Medin-
ger vlétl do zatdcky plnou rychlosti brzdé nej-
dFive jen pravou, ale pak i levou nohou - podle
tvaru zatdcky — zmizel v zdkruhu. Nez se divdci
vzpamatovali, objevil se Medinger po druhé
na zdvodnim stroji... Obecenstvo trnulo, sle-
dujic jeho Sileny let, opirdni nohama o zem  Velka postava zavodu, zbraslavsky Frantisek Chlad
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Obrovsky zajem divak a pfipravené stroje riiznych znacek

I'//

a,fezani’ zatdcek kolem telegrafnich tyci” Ve ale prekonal tajny favorit zdvodu, Ing. Hiero-
nymus na zavodnim automobilu Laurin & Klement o vykonu 73,5 kW (100 k), ktery postavil
novy tratovy rekord o 10 vtefin rychlejsi nez minuly.

Termin konani tfetiho ro¢niku 13. dubna 1913 uz byl ovlivnén zkusenostmi a nazor
konat zdvod v oddéleném terminu proti konani Prazského automobilového zavodu do-
stal zelenou. Navstévnici se tak mohli soustfedit na kazdou akci zvlast a také z dopravni-
ho hlediska se timto predchazelo komplikacim. Doslo ke zméné délky trati, kdyz Spatny
povrch silnice v misté cile znamenal zkraceni o 200 metr(, a délka tak byla upravena na
5,4 km.

Uz kolem osmé hodiny praskalo zbraslavské ndmésti ve Svech, a to navzdory nevlidnému
studenému pocasi, kdy nékolik snéhovych vlo¢ek potvrzovalo brzky termin kondni. Pfed
desatou hodinou zahajil zavod minuly hrdina Dr. Medinger a napinava podivana pfinesla
pady i hrdinné souboje s trati i povrchem vozovky. Pozornosti se t&3ily i obchodné velice
Uspésné tiikolky firmy Walter, oviem automobilova ¢ast viechny zazitky z motocyklové ¢asti
prekonala. Sice se stala nakonec zélezitosti némeckych firem a vitéze Carla Jornse v barvach
tovarny Opel, ovsem velkou pozornost budil prvni start nasi znacky Praga v tomto zavodé.
Milo$ Bondy za volantem jel dle tisku ,s prekvapujici chladnokrevnosti a ve skvélém slohu ved|!
svoji krdsnou Pragu ze zatdcky do zatdcky a vypracoval z ni na pfimych usecich rychlost zdvrat-
nou.” Bondy opravdu vyhral automobilovou kategorii nad 2800 cm?, motocykly ale zUstaly
na zbraslavské trati opét rychlejsi. O 20 vtefin byl rychlejsi Medinger na Puchu nez nejlepsi
Opel automobilisty Jornse.
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Stiredoceské zavody a okruhy

Zbraslav - Jilovisté

Zajimavou perlickou na zavér je jisté skutecnost, Ze priilbéh zavodu byl poprvé dokumen-
tovan na filmovy péasek a uz v patek po zadvodé byly zabéry promitany v prazskych kinech
Lucerna, lllusion a dal3ich.

Tyden prfed konanim Prazského automobilového salonu se 5. dubna 1914 seSel na zbra-
slavském zavodé cely evropsky vykvét ke ctvrtému ro¢niku a asi v té chvili nikdo nepred-
pokladal, Ze uz za tfi mésice bude stat kontinent na pokraji prvniho svétového vojenského
konfliktu. Prvni svétova valka také na nékolik let zavodéni zastavila.

Jesté pred tim se podafilo nashromazdit financni prostfedky k opravé 200 metrd sil-
nice v misté plvodniho cile, a tak se délka trati vratila ke své pavodni hodnoté 5,60 km.
| tentokrat nebyla nouze o zajimavosti. Pozornost poutal Angli¢an Jensen, ktery na své tfi-
stapadesatce NSU pfijel po ¢tyfdenni cesté po ose z Londyna, a nakonec se stal vitézem
tristapadesatek. To prazsky prodejce automobilli Benz, pan Sichrovsky, pozval do Prahy to-
varniho jezdce znacky Horner a do mista zdvodu byl dopraven zavodni speciél typu Grand
Prix o uctyhodném vykonu 147 kW (200 k)! Sichrovsky mél navic tolik odvahy, ze usedl na
misto spolujezdce. Vyplatilo se mu to a jisté se stal slavnym, nebot vyborny némecky zavod-
nik nejenze ctvrty ro¢nik vyhral, ale dosahl vynikajiciho nového tratového rekordu a stal se
prvnim pokofitelem magické hranice 3 : 30 minuty. Jeho priimérna rychlost prekracovala
nik Novotny vyhral motocyklové sedmsetpadesatky a kategorii cestovnich automobild do
1250 cm? se stala kofisti I. Zatky. Jen pro zajimavost, Zatka byl téméf o 3 minuty pomalejsi
nez nejrychlejsi motocykl. ..

Dobovy tisk hodnotil zdvod jako znamenity Uspéch automobilovych zavodd, nicméné
faktem zUstava, ze se zdvodu zlcastnilo 15 motocykld, 3 tiikolky, 5 cyklekérd a 13 automo-
bilG. Toto pro ilustraci, kdo si mohl Gcast na takovém podniku dovolit.

Stroje Indian a jezdci s témito stroji

18



