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Uvod




Encyklopedie ¢eskych automobilti zachycuje vice neZ dvousetleté obdobi konstrukce a vyroby motorovych
vozidel na naSem dzemi — od BoZkova parovozu z roku 1815 aZ po soucasnost. Nabizi piehled dspé&snych
i méné Uspésnych ndpadu lidf razného vzdéldni, ndrodnosti i spolecenského postavent, kteff viak méli jedno spo-
le¢né — touhu postavit automobil podle svych pfedstav a moZnosti a vstoupit tak do povédomf Siroké vefejnosti
jako tviirci fenoménu ovlddajictho stoletf minulé i soucasné, tedy stoleti automobilu.

Po letech experimentli s raznymi samohyby pohdnénymi pdrou ¢i elektfinou pfislo koncem 19. stoleti obdobft
pocdtkt pramyslové vyroby automobilt. Vedle kopfivnické znacky NW hrdla dileZitou roli mladoboleslavska
automobilka Laurin & Klement a k témto dvéma se jesté pred vypuknutim prvnf svétové vdlky pfipojily znacky
dal3f — KAN, Praga, RAF, Velox a Walter. V roce 1918 se rakousko-uherské mocndfstvi odporoucelo a na tizemi
Ceskoslovenské republiky pieZily jeho pdd hned ¢ty#i Zivotaschopné automobilky: NW, Laurin & Klement, Praga
a Walter. A byl pfed nimi pofddny kus prace. Ostatné pfistup nasich stdtotviircti k motorizaci nejlépe ilustruje nej-
vy$3i povolend rychlost mimo obec 45 km/h, a v obci dokonce jen 15 km/h.

Tento stav se ale mé&l uz brzy zménit k lepsimu. JestliZe v roce 1921 bylo v CSR registrovdno 8 063 motorovych
vozidel, z toho 4 332 osobnich, o ¢tyfi roky pozdéji uz jich bylo do provozu uvedeno 12 580. A které znacky hrily
prim? V roce 1929 bylo registrovino 8 454 osobnich automobilii nesoucich znacku Praga, 5 043 Tatra, 4 158 Skoda,
1 500 Walter a 1 083 znacku Z. V roce 1931 dosdhl pocet automobili jezdicich po nasich silnicich 48 024 kust
a b&hem ndsledujicich let se tento pocet takika zdvojndsobil na 84 844 osobnich automobilti v roce 1937. A to
i pfes skutec¢nost, Ze hospoddiskd krize v letech 1933 az 1935 donutila vyrobce k produkci jednodussich a levnéj-
sich automobilt a Ze jesté€ v roce 1936 bylo kvuli vysokym cendm benzinu a neustdle se zvy3ujicim danim odhla-
Seno pfiblizné pét a pul tisice osobnich automobilu. V prosinci 1933 bylo evidovdno 30 929 aut zn. Praga, 19 700
Skoda, 19 125 Tatra, 3 927 Z, 3 717 Aero, 3 635 Walter, 442 Wikov, 185 Start, 58 Enka, 50 Gatter, 40 Sibrava, 35
Aspa a 6 vozt znacky Vaja.

Situace se viak po odeznéni ndsledkt hospoddiské krize, kdy byl zaznamendn propad prodeje z 15 400 aut
v roce 1929 na 8 911 v roce 1933, velice rychle zlepSovala.

V roce 1938 bylo na tzemi CSR vyrobeno necelych 14 000 osobnich automobilti sedmndcti riznymi vyrobci
a prodalo se o plnych 40 % vice automobilti neZ pred péti lety. V CSR pusobilo na 150 motoristickych organizact
a vedle nov¢ vzniknuvsich znacek Aero, Jawa, Wikov a Z se dafilo i malym regiondlnim vyrobctim, ktefi z pocho-
pitelnych dtivoda nemohli konkurovat firmdm se silnym finan¢nim zazemim, ale rozhodné se zaslouZili o oboha-
cenf trhu s osobnimi automobily. JenZe pfisel mnichovsky diktdt a v roce 1939 byla nejen zavedena jizda vpravo,
ale v Cechdch a na Moravé bylo zabaveno 23 500 automobilii ve prospéch RiSe. Dusledkem bylo ochromeni sou-
kromych jizd s vlastnimi automobily a o pofdddni{ sportovnich akci nemohlo byt ani feci.

Co nedokazali znicit protektordtni tfednici, dokoncila druhd svétovd vilka a o zbytek se postaralo znarodnéni
Ceskoslovenského pramyslu. Vysledkem byla existence pouhych tif vyrobct osobnich automobiltt — tedy pokud
ke Skodé& a Aero Minoru pficteme vyrobu luxusnéjsich automobilti v kopfivnické Tatie. Ta byla totiZ urcena pie-
devsim k produkci ndkladnich automobilti a osobni vozy nesouct jeji znacku byly pro béZného obcana jen tézko
dostupné. V roce 1946 viak stejné bylo moZné jezdit jen se zvldstnim povolenim; vzhledem k nedostatku benzinu
byl jako pohonnd hmota pouZivin svitiplyn a metan a chybély rovnéZ pneumatiky.

Touha vlastnit svij osobnf automobil vedla koncem c¢tyficdtych let celou fadu nadSenych motoristti ke stavbé
vlastnich, amatérskych konstrukcei, coZ tehdejsi pfedpisy nejen umoziovaly, ale technicky vybor Autoklubu Repub-
liky ¢eskoslovenské dokonce v roce 1948 uspotddal soutéZ vozitek, aby ke stavbé jednoduchych, doslova lidovych
automobilt inspiroval nejen jednotlivce, ale i v&€t3f podniky. Z vystavovanych vozidel se v3ak do sériové vyroby
nedostalo Zidné. Podobnou lidovou tvofivost bylo mozné vidét i na zdvodech automobilt, jejichZ popularita v po-
vile¢ném obdobi vyrazné rostla. Za udcelem tcasti na sportovnich podnicich vznikla v té¢ dobé celd fada zavod-
nich specidl, budto pfimo odvozenych od bézné produkce, nebo alespoil vyuZivajicich dila béZnych automobilu.



V tdnoru roku 1949 byl ziizen ndrodni podnik Mototechna, ktery se stal vyhradnim distributorem motorovych
vozidel i jejich ndhradnich dilt. Ndkup nového osobniho automobilu ale ani potom nebyl zrovna jednoduchou zd-
leZitosti. Pfednostni prdvo méli vzornf pracovnici, ale i oni potfebovali ke koupi automobilu doporucent od svého
zaméstnavatele. K tomu jesté pfipoctéte vinkulaci ceny. Po zdpisu do poradniku nezbyvalo neZ ¢ekat, aZ se vytou-
Zeny dopravnf prostiedek objevi v prodejné. Jesté v roce 1957 dodala Mototechna zdkaznikiim pouhych 20 061
automobild, o deset let pozd&ji pocet prodanych vozi stoupl na 47 581 a teprve v roce 1971 bylo proddno 146 000
automobilt, pficemz 80 000 bylo z dovozu.

Na dlouhi léta jedinym bé&znym osobnim vozem domdci produkce ziistala Skoda, jejiz modely a% do poloviny
60. let nebyly ni¢im jinym neZ neustdle zlepSovanou piedvile¢nou konstrukef s osvédcenym motorem a pdte-
fovym rdmem, na ktery byla pfipevnéna karoserie. Dalsich dvacet let se pak udrZela koncepce se samonosnou
karoserif a motorem umisténym vzadu, aZ teprve koncem 80. let se objevilo modernf feSenf s motorem vpfedu
a pohonem piednich kol.

Skute¢ny obrat k lepSimu nastal aZ v roce 1991. Némecky koncern Volkswagen kapitdlove vstoupil do mlado-
boleslavské automobilky, znacka Skoda se znovu zafadila mezi uzndvané evropské automobilky a po Sedesiti
letech svou nabidkou znovu obsadila viechny kategorie osobnich automobilt, od malych pfes stfednf aZ po lu-
xusnf tfidu. Od poloviny devadesatych let 20. stoletf u nds dokonce vzniklo n€kolik novych vyrobcti zaméfenych
na spiSe kusovou stavbu predevsim sportovnich automobilt, ale na druhé strané zanikla vyroba osobnich auto-
mobilt v jedné z nejstarSich automobilek svéta, v kopfivnické Tatfe.

Takové tedy bylo prostfedi, ve kterém se formoval nd§ automobilovy prumysl a ve kterém vzniklo vice neZ
250 znacek osobnich a sportovnich automobilti uvedenych v této encyklopedii. Jejich soupis je vysledkem stu-
dia a porovnavianf{ stovek Casopiseckych ¢lankt a prospektt, i desitek knih. Ty pfindSely obcas odlisné infor-
mace, které jsem se snaZzil uvést na pravou miru.

Nezapomindme ani na skvélé konstruktéry, designéry, sportovce a viechny ty, kteff naSe automobily konstruo-
vali, vyrabéli a propagovali. Pét desitek z nich predstavujeme kratkymi Zivotopisy a mnoho dalsich alesponi struc-
nymi ddaji.



Pod&kovani



Béhem mého dlouholetého zaméfent na déjiny vyroby nasich motorovych vozidel jsem navidzal pisemné a osobn{
kontakty s mnoha odborniky doma i v zahranici. Vice neZ tfem desitkdm z nich jsem se podékoval v prvnim vy-
ddnf této encyklopedie, kterd vysla praveé pred deseti lety.

Do aktualizovaného vydanf mi informacemi a fotografiemi pfispé€li pani Katefina Luisa Dafthelovd, MBA, MSc,
Ing. Olga Haitl a pdnové Dalibor Feuereisl, Ing. Vladimir Friml, Ing. Karel Gerolt, Petr Hostdlek, Lubomir Koca-
nda, PhDr. Jan Krdlik, Mgr. Lukd$ Nachtmann, Adam Novdk, Ing. Zden¢€k Patera, Ing. Pavol Skaila, Jiff Soukup,
JUDr. Jan Tulis, Josef ViSo, Radim Zdtopek a ¢lenové mé rodiny. Vybrané dobové fotografie pochdzeji z archivu
Iveco Czech Republic, a. s., archivu spolecnosti Skoda Auto a Technického muzea Tatra Kopfivnice. Viem za je-
jich pomoc a spoluprdci srdecné dékuji.

Mgr. Maridn Suman-Hreblay






Aero 1912-1914

Palecek & Co., Praba-Karlin

S vysocanskou firmou Aero poji malou firmu Palecek & Co. pouze ndzev a orientace vyroby na malé automobily,
jinak nemajf spole¢ného vtibec nic. Pod znackou Aero byly v Karliné vyrabény dva typy malych osobnich auto-
mobild: typ B mé&l dvouvilcovy, vodou chlazeny motor, tieci pfevod, pneumatiky 650 x 65%, s otevienou dvou-
mistnou karoserif vazil 350 kg a dosahoval rychlosti 65 km/h pfi spotieb& 6 1/ 100 km. Do typu D byl montovany
Cytvdlcovy motor s rozvodem SV o vykonu 10,3 kW / 14 k (vrtan{ x zdvih 65 x 115 mm, 1 525 cm?) s tifstuptio-
vou pievodovkou. Nejvy3si rychlost byla rovnéZ 65 km/h, cena 3 200 korun. Firma Palecek & Co. se pozdéji spe-
cializovala na automobilové pifslusenstvi a v odborném tisku se o ni miiZeme docist i v roce 1926. Podle statistik
byla evidovdna v Praze dvé auta nesouct tuto znacku jesté v fijnu roku 1924.

Aero 1929-1947

Aero, tovdrna letadel Dr. Kabes, Praha-Vysocany

Leteckd tovdrna Aero se puvodné zabyvala vyrobou a opravami letadel. V dobé men3i poptavky byl jeji vyrobni
program roz3ifen o letecké vrtule, motocyklové sajdkdry americké i vlastni konstrukce a od roku 1925 o auto-
mobilové karoserie podle licence Weymann. Jesté predtim se né€kolik konstruktérii tovdrny Aero zabyvalo stav-
bou jednoduchych cyclecart: Ing. Vlasik v roce 1921, V. Sladky v roce 1925 a Ing. Frantisek Stydl v roce 1927.
Ani jeden z nich se neujal. Obchodnf feditel firmy Aero Josef Sorel tehdy nabidl konstruktérovi automobilu Enka,
Ing. Bretislavu Novotnému, moZnost vyrdbét svd mald auta v tovdrné Aero. Tak vzniklo nékolik kust sestavenych
ze soucdstek vyrobenych ve firmé Enka, ale prvnf skute¢né Aero bylo pfedstaveno az v kvétnu 1929. Technickym
feditelem byl tehdy Ing. Antonin Husnik a $éfkonstruktérem Ing. Bfetislav Novotny.

Firma Dr. Vladimira KabeSe (1886-1947) vstoupila na automobilovy trh jednoduchym cyclecarem Aero 10 HP, poha-
nénym vodou chlazenym dvoudobym jednovalcem 494 cm3, s kuZelovou spojkou, tifstuptiovou pfevodovkou a zadnf
ndpravou bez diferencidlu. Brzdy byly pouze na zadnich kolech a motor se startoval pdkou u piistrojové desky, elek-
tricky startér byl pouze za piiplatek. Na podvozek byly montovany tfi druhy karoserif: roadster, faux-kabriolet a kupé
s pevnou stiechou, viechny 2 + 1sedadlové, s dvitky pouze na jedné strané€. Celkem bylo vyrobeno 1 359 kusu.

Tento typ byl v roce 1932 nahrazen vyspélejsim modelem 662 (podle objemu 662 cm?®) o vykonu 13,2 kW / 18 k
s brzdami na vSech kolech. Majitele si naslo uZ 2 615 kust a nejoblibenéjsim byl dvoudveiovy roadster 2 + 1, v na-
bidce v3ak byly i ¢tyfsedadlové sedany s ocelovou karoserif na dfevéném rdmu. Vrcholnym provedenim této mo-
delové fady se stal typ Aero 1000, vyrobeny ve 236 kusech, pohdnény dvouvdlcem o objemu 999 cm?a vykonu

Aero 500, rok vyroby 1930 Sleéna V. Vickova, znama jako Miss Rudy ddbel, na svém
Aeru na startu 1 000 mil ¢eskoslovenskych v roce 1933



19,1 kW / 26 k. V roce 1931 Aero 500 stdlo 18 800 K&, Aero bylo za 662 22 300 K¢, o rok pozdéji se po zlevnéni
proddvaly za 17 300, resp. 21 100 K¢.

Celkem bylo vyrobeno 4 210 vozii Aero 500/662/1000, které byly velmi usp&3né i ve sportu. Nejzndmé&jsim
propagdtorem aerovek byl Bohumil Turek. Béhem vytrvalostnf jizdy na 30 000 km, kterou absolvoval za 30 dnt,
dvakrit denné jezdil trasu Praha—Brno—Praha. Na ddlkové jizdy z Prahy do Bendtek mu stacilo 43 hodin, z Prahy
do PaifZe 16,5 hodiny a na Rallye Monte Carlo skonc¢il roku 1934 tieti ve své kategorii.

Koncem unora 1934 vyrazila ¢tyfi modrd Aera 1000 na pout severni Afrikou. Modry team projel trasu 13 135 km
z Prahy pres Frankfurt, Marseille, AlZir, Casablancu do Marraké3e a zpét tehdejsim Spanélskym Marokem do Ceuty
pies Madrid, PaiiZ, Norimberk do Prahy za 40 dni. F. A. Elstner (autor knihy Aero, maly vz na velké cesty) tehdy
bezpecné proved! Afrikou sportovkyné panf Slavikovou, Elstnerovou, Martenovou, Veselou a sle¢ny Vickovou a Ka-
valierovou. Vyprava propagovala Ceskoslovensko nejen po sportovni strance, ale zaslouZila se rovné? i o propa-
gaci jeho pramyslové vyroby. Modry tym s sebou totiZ vezl ukdzky ¢eského skla, vzorky pneumatik, skolnf mapy
a atlasy. V cizin€ byl o netradi¢ni vypravu velky zdjem a v3ude je ¢ekalo bouflivé pfivitani.

V roce 1934 z tovarny odesel Ing. B. Novotny a $éfkonstruktérem se stal Ing. Zden&k Michl ze zndmé motocy-
klové firmy Orion ve Slaném.

Neméné populdrni neZ slavny ,cinkdc“ byl viiz Aero 30, dilo konstruktéra Ing. Basky. Tato auta s pohonem
pfednich kol méla plosinové rdmy a nezdvislé zavéseni viech kol, mechanické brzdy a tfeci tlumice. I nyni byly
motory dvoudobé a vodou chlazené (s ¢erpadlem a ventildtorem), ale na rozdil od motort DKW mély aerovky de-
flektorové pisty z lehkych slitin a motory montované podél, ne napiic. Jednolitrovy dvouvilec mél vykon 20,6 kW
/ 28 k prfi 3 500 ot./min a auto s nim dosahovalo rychlosti 105 km/h. Vyroba v letech 1934, 1935 a 1937 byla 920,
820 a 1 277 kust. Bohumil Turek roku 1935 projel s Aero 30 po Sovétském svazu vice nez 10 000 km za Sest
tydnt. Po vdlce, v letech 1946-1947, bylo Aero 30 s upravenou piedni maskou a synchronizovanou pievodovkou
vyrobeno v sérii asi 500 kusti, z ¢ehoz 200 bylo exportovino do Francie a 100 do Belgie. V Ceskoslovensku se
roku 1946 proddvalo po 67 000 K¢s a celkem bylo vyrobeno 7 425 kust tohoto typu.

Aero 30 roadster
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Nejvykonngjsi sériové vyrdbénou aerovkou byl typ Aero 50 se ¢tyfvdlcovym motorem o dvojndsobném objemu
(1 997 cm?) a vykonem 35,3 kW / 48 k, ostatni charakteristiky byly podobné modelu Aero 30. Sedan vdzil 1 050 kg
(roadster 950-980 kg) a dosahoval rychlosti 125 km/h, i kdyZ pfi vy3sich rychlostech byl v porovndni s litrovym
dvouvilcem huie ovladatelny. Do konce roku 1940 bylo proddno 1 200 aut a své zdkazniky si ,padesdtky* nasly
i v Madarsku, Rumunsku nebo pobaltskych zemich.

Aero 50 se Sodomkovou kabrioletovou karoserii z roku 1938

Autorem karoserif vSech automobilti Aero byl letecky konstruktér, vytvarnik a fotograf Josef VoiiSek (1902—
1980), ale velmi plodnou byla také spoluprdce automobilky Aero s vysokomytskou Tovdrnou karoserif Josef So-
domka, datujici se rokem 1936. Tehdy tam bylo vyrobeno 55 sportovnich kabrioletovych karoserif na podvozku
Aero 30. O rok pozdéji dodali do Vysokého Myta uz 160 podvozkt Aero 30 a 50, potom uZ byly karosovany vy-
hradné ,padesdtky“: roku 1938 to bylo 25 kust, v roce 1939 55 kust, v roce 1940 11 kusti a poslednich 24 kust
bylo dokonc¢eno v roce 1941. Nejpozoruhodnéjsi byla série Sesti kabriolet Aero 50 Dynamic s blatniky do polo-
viny zakryvajicimi pfednf i zadnf kola. Prvnf z nich dostal Vladimir Kabe$ junior od otce ke svym 21. narozenindm
v lednu 1939. Jeden exempldf se dostal aZ do USA a kolem roku 1985 byl, uz zrestaurovany, zafazen do sbirek
automobilového muzea Blackhawk Collection v Kalifornii.

Po vilce bylo prfipraveno nékolik prototypt, které mély nahradit typy A 30 a A 50. Byly mensi, s objemem
vilea 746 cm? (vyvinuty uZ v roce 1939) pro Ponny a 1 491 cm?® (vyvinuty v roce 1942) pro Rekord. Motory byly



Ctyisedadlovy kabriolet Aero 50 Dynamic s karoserii Sodomka, jeden ze esti kus, z roku 1939

tradi¢né dvoudobé, pfevodovky synchronizované a brzdy hydraulické. Oba typy zkonstruoval Ing. Hostivit No-
votny, bratr Bfetislava Novotného, ale ve zndrodnéném automobilovém pramyslu uZ pro né nebylo misto. Aero
750 Ponny pohdnél titkandlovy dvouvidlcovy motor o vykonu 154 kW / 21 k s termosifonovym chlazenim. Pod-
vozek mél nezdvisle zavé3end kola, hydraulické brzdy ATE a tfect tlumice, které bylo mozné nastavit z mista fi-
dice. Ponny vazil 680 kg; Jan Hanu$ s nim v roce 1946 vyhral Velkou cenu Prahy. Rekord mél ¢tyivalcovy motor
o objemu 1 491 cm?® a vykonu 29,4 kW / 40 k, ¢tyfstupiiovou pievodovku a diferencidl s uzdveérkou, vinuté pru-
Ziny na v8ech kolech a (podobné jako Ponny) nastavitelné tfecf tlumice pérovdni. Oba prototypy se zicastnily
nékolika domdcich soutéZi a zavodu. Jiny aerovicky konstruktér, Ivan Nahodil, projektoval roku 1949 lidovy au-
tomobil nazvany Start, ktery v3ak rovnéZ ztstal pouze v prototypu.

Automobilka Aero byla pfevedena pod n. p. Auto Praga a ve vyrobé do roku 1951 zustal pouze ndkladnf auto-
mobil A 150, pfejmenovany na Praga A 150. I po ukoncenf produkce byly piedvidle¢né aerovky castym zdkladem
pro pfestavbu na sportovné-zavodni monoposty. Napf. v roce 1946 majitel autodilny Jaroslav Jondk pouZil Aero
30 jako zdklad pro sviij Aero Specidl. Vykon motoru zvedl na 29,4 kW / 40 k, lehky rdm vyrobil z jasanovych hra-
noltl, pfevaznd ¢dst karoserie byla z preklizky, jenom kapota, dvitka a hladka podlaha byly z hlinikového plechu.
J. Jondk stdl ¢asto na stupnich vit€zt v kategorii do 1 100 cm?.

AZ téméf po 50 letech se jméno Aero znovu objevilo na zdvodnim okruhu. V n. p. Aero Vodochody vznikl pod
vedenim Ing. Karla Dlouhého spider B0, ktery pozdéji dokondil Viktor Mihdlik z RoZiiavy. Jako pohonnd jednotka
byl zvolen motor Alfa Romeo 1300 GTA, prevodovka ze Skody 130 RS, kola MTX a 13palcové pneumatiky Goo-
dyear. Pfi hmotnosti 540 kg dosahoval podle pouZitého ptrevodu 180 az 230 km/h.



Osobni automobily Aero

Typ Rok Pocet Vrtanix  Objem Vykon Rychlost Rozméry (mm) Cena (K¢)
vyroby valcd zdvih (mm) (em®) (kW/k) (km/h)

500 (10HP)  1929-34 1 85 x 88 500  7,4/10 70 3200 x 1190 x 1460 18 800-21 400

662 (18HP)  1931-34 2 75% 75 662 13,3/18 80 3200 x 1190 x 1460 21100-23700

1000 (20 HP)  1933-35 2 85 x 88 999 19,2/26 100 3200 x 1270 x 1460 23900-25800

30 1934-41 2 85 x 88 998 22,1/30  85-105 4000 x 1430 x 1050  24750-26800

1945-47

50 1936-40 4 85 x 88 1997 35/48  125-130 4000 x 1550 x 1050  37500-44500
Ponny 1940-45 2 78 x 78 746 15,4/21 110 3720 x 1440 x 1460 profotypy
Rekord 1942-45 4 78 x 78 1492 29,5/40 120 4300 x 1620 x 1550 prototypy

Pozn.: Ceny nejlevnédjsi a nejdrazsi verze v prvnim roce vyroby.

Aero Minor 1946-1951

Letecké zdvody, n. p., Praha

Na podzim roku 1945 byl vefejnosti piedstaven automobil Jawa Minor II, ktery béhem vilky vyvijel Ing. Rudolf
Vykoukal, v té dobé vedouci servisu Jawa. Koncepcné vychdzel z ispésného Minoru, pouze puvodni agregat
byl umistén pfed pfedni ndpravou. Dvoudvefovou, ¢tyfmistnou, aerodynamicky feSenou karoserii opét navrhl
Zdenék Kejval a pro asi pét prototypu ji vyrobili v karosdrné Kvasiny. Do vyroby se dostal v roce 1946, avsak
ne v tovarné Jawa, nybrz v n. p. Letecké zdvody, které sdruZovaly pfedvile¢né automobilky Aero, Praga a Wal-
ter. Podvozky vyrdbéla byvald firma Walter v Jinonicich a karoserie Rudy Letov v Letilanech, kde se automobily
i kompletovaly.

Automobil pojmenovany Aero Minor mél centrdlnf rdm, odpruZenf pficnymi listovymi pruZinami a osvédceny
dvoudoby dvouvilcovy, vzduchem chlazeny motor o objemu 615 cm?® (vrtdn{ x zdvih 70 x 80 mm) a vykonu
14,7 kW / 20 k, ktery pohdnél pfedni kola. Pfi pohotovostnf hmotnosti 690 kg dosahoval rychlost 90 km/h a spo-
tieboval 8 | smési na 100 km. Kromé sériové dvoudveiové karoserie bylo vyrobeno i mensi mnozZstvi doddvkovych

Aero Minor I, 1950 Aero Minor Il byl nejmensi z nasich povdle¢nych auto-
mobild



automobilt s dfevénou zadnf ¢dsti, nékolik roadstert a pick-upt. Do zahrani¢i byly vyvdZeny i samotné podvozky
s prednf ¢dsti karoserie, které ddle upravovaly tamnf karosdrny. Aero Minory byly tdspésné pfedevsim v Holandsku,
Belgii, Rakousku, ve Svycarsku, Francii a Skandindvii, celkem bylo do 23 stitii vyvezeno vice nez 50 % ze 14 187
vyrobenych automobiltl a kapacita automobilky nestacila poptdvce.

K popularité Minort pfispély i sportovni Uspéchy doma i v zahranic¢i. Cestovatel F. A. Elstner s Minorem absol-
voval cestu Saharou, dal3f Minor se dostal za poldrni kruh, tovdrnf jezdec Ivan Hodac zvitézil v soutéZi Raid Pol-
ski 1948, Leopold Lancman byl druhy ve své tiidé na Rallye Monte Carlo 1949, posddka Hodac—Vers byla prvni
v Alpské rallye 1949. Na 24hodinovych zdvodech ve Spa-Francorchamps byla belgickd posddka prvni v roce 1948
a 1949. Roku 1947 byl postaven i sportovni specidl Aero Minor Sport s hlinikovou karoserif a motorem o objemu
744 cm?® a vykonem zvySenym na 23,5 kW / 32 k. I. Hoda¢ s nim na francouzském autodromu Linas-Montlhéry
obsadil 2. misto ve své tfide. Jest¢ slavngjsi byl druhy sportovni Minor, postaveny v roce 1949 ve dvou exempld-
fich a urceny pro 24hodinové zivody v Le Mans. Mél jednomistnou uzkou hlinikovou karoserii a motor 745 c¢cm?
o vykonu 20,6 kW / 28 k. Jeden z nich vedl Ivan Hoda¢ a Francouz Jacques Foch, druhy plzeriskd dvojice Kratt-
ner—Sutnar, kterd i ve své tiid¢ pramérem 99,6 km/h zvité€zila a v celkové klasifikaci obsadila 2. misto za dvandc-
tivdlcovym Ferrari.

Nesmime zapomenout ani na prototyp moderntho automobilu pohdnéného plochym, kapalinou chlazenym ¢tyi-
vilcovym motorem Praga o objemu 1 206 cm?, vykonu 28 kW / 38 k a s rozvodem IOF, u jehoZ zrodu stdl roku
1946 Ameri¢an A. Taub. Do sériové vyroby se viak nedostal, stejné jako Minor III z roku 1951 s motorem 650 cm?’.
V té dobé totiZ ndrtst letecké vyroby uplné vytlacil produkci osobnich automobilu.

Agro 1986

Monopost formule Easter konstruktéra AZNP Leose Hnatevice a ji¢inského zdvodnika Zdeiika Straucha pohdnél
motor VAZ 21011 (1 300 cm?, 62,5 kW / 85 k). Rozvor 2 505 mm, hmotnost 420 kg. Nad stavbou vozu pievzal pa-
trondt n. p. Agrostroj Jicin.

Aileen 1961

V kategorii sportovnich automobilti s objemem motoru do 1 100 cm?® se pocatkem 60. let objevil nizky monopost
Aileen Jiftho Bulicka. Do podvozku Magda byl zabudovdn dvoudoby tfivdlcovy motor Wartburg 992 cm® o vy-
konu zvySeném na 44,1 kW / 60 k a s pfevodovkou ze Skody Felicia. S lamindtovou karoserif na podlaze z hlini-
kového plechu vadzila Aileen 420 kg.

AKA 1925

Alfred Kunze, Tovdrna na stroje a osobni automobily, RitZodol
Tato strojitna a autoopravna vyrobila pravdépodobné pouze jediny maly osobnf automobil, i kdyZ z ndzvu firmy
by mohlo vyplyvat, Ze se jednd o sériovou vyrobu. O tomto automobilu se nedochovala Zddn4d fakta.

Albrecht 1952, 1964

Jiff Albrecht z Prahy byl tviircem vozitka s centrdlni nosnou rourou, vzadu umisténym motorem Jawa 250, mecha-
nickymi brzdami a pomérné primitivni dvoumistnou karoserif. Tu v roce 1964 ptekarosoval Vlastmil Sevcik ze Se-
zimova Ustf. Vozitko s rozvorem 1 770 mm md ted rozméry 2 700 x 1 150 x 1 250 mm a vazi 225 kg.



Alkone 1969

Brnénsky jezdec a konstruktér Alois Kone¢ny postavil dva monoposty F3 s motorem Renault a Wartburg.

A.M. 1948

Prototyp vozitka postaveného konstruktérem
Antoninem Majerem z Volyné pro soutéZ tech-
nického vyboru AKRCs pohdnél vzadu umis-
tény motocyklovy motor CZ 250 o vykonu
6,6 kW / 9 k. Vozitko s rozméry 2 300 x 1 112
x 1 100 mm mélo rozvor 1 750 mm, rozchod
kol vpfedu 1 020 mm, vzadu 800 mm. Prototyp
vazil 235 kg, mél trojihelnikovy rdm z L-pro-
fila, dvoumistnou karoserii, mechanické brzdy
na v3ech kolech s bantamovymi pneumatikami
16 x 4 palce a dosahoval rychlosti 65 km/h.  Prototyp vozitka A.M. s otevienou aerodynamickou karoserii

Arcus 1970-1972

Vladimir Stafia postavil pro Frantiska Janotku monopost F3 Arcus-VS, s motorem Wartburg o vykonu 62,5 kW /
85 k. V roce 1972 nasledoval Arcus II s motorem Fiat 1600 (95,6 kW / 130 k). Oba vozy mély rdm z ocelovych
trubek a lamindtovou karoserii.

ASPA 1924-1929

Pribramskd strojirna a slévdrna, a. s., Pribram
Prfedchtidcem této znacky byla Stelka z pfibramské strojirny Rudolfa StelSovského z roku 1922. ASPA (zkratka
pro Akciovd spolec¢nost pitbramské automobilky) byla pokusem o vyrobu lidového automobilu jednoduché kon-
strukce, s pouZitim piislusenstvi od raznych vyrobct. Prvni byl typ B 5/15 HP se Ctyivdlcovym francouzskym mo-
torem Chapuis-Dornier v jednom bloku, vrtan{ x zdvih 65 x 100 mm, objem 1 327 cm® o vykonu 11 kW / 15 k,
s termosifonovym chlazenfm. Karburdtor byl znacky Solex nebo Zenith, elektrickd instalace Bosch. Ram byl liso-
van z ocelového plechu, zadni ndprava byla dutd; délka 3 300 mm, Sitka 1 350 mm, rozchod kol 1 100 mm, roz-
vor ndprav 2 500 mm, nddrZ na 25 | benzinu, balonové pneu 715 x 155 nebo 710 x 90“ na plechovych discich,
spotieba 6 1/ 100 km, rychlost 60-70 km/h. S ¢tyfmistnou karoserif méla ASPA hmotnost asi 650 kg a v roce 1925
stdla 38 500 K¢ Doddvala se také s doddvkovou ndstavbou s nosnosti 600 kg.

V roce 1926 piiSel na trh v&3{ model M 7/24 HP, se Ctyivalcem o objemu 1 944 cm?® (vitdn{ x zdvih 70 x 110 mm)
a vykonu 17,7 kW / 24 k, karburdtorem Zenith a magnetovym zapalovanim Scintilla. Rozvor 2 800 mm umoZiioval
montovat Sesti- aZ sedmimistnou karoserii nebo loZnou plochu 2 000 x 1 600 mm s nosnosti 1 500 kg. Oba modely byly
bez elektrického startéru. ASPA vyrobila také nékolik uZitkovych vozidel typu N a S s motorem shodnym s modelem M.
V roce 1933 bylo v CSR evidovano 30 osobnich automobilti, 4 doddvkova vozidla, 1 autobus a 1 sanitka znacky ASPA.

Astra 1962

Monopost formule Junior postavil Jan Cyterdk z Velemina. Jednolitrovy motor z Wartburgu byl vyladén na 58,8 kW
/50 k a umistén pfed zadni ndpravou. Rdm byl z ocelovych trubek, karoserie z hlintkového plechu, pneumatiky



na dritovych kolech mély rozmér 5,00 x
15¢, rozvor 2 140 mm, rozméry 3 430 x
1 440 x 900 mm, hmotnost 380 kg.

Atlanta 1929, 1933

Druhy ¢esky osobni automobil s pohonem
pfednich kol (prvnim byl prototyp Start 815
Baby z roku 1926, prvnim sériové vyrdbé-
nym automobilem s timto pohonem byl Z4
z roku 1933) byl dilem konstruktéra Ing. C.
V. Suldka z Brna (nékteré prameny uvadéjf
jako misto vzniku Slezsko). V podstaté se jed-
nalo o tiimistny cyclecar s trubkovym ocelo- Cyclecar Atlanta z roku 1929
vym rdmem doplnénym jasanovym dievem,
ve kterém byl vpfedu umistény jednovilcovy ¢tyfdoby motocyklovy motor AJS 499 ¢cm® o vykonu 13,2 kW / 18 k,
se suchou spojkou a tfistupiiovou pievodovkou. Z motoru vedl kritky fetéz na celni diferencidl vlastni konstrukce,
ze kterého vychdzely dva hnacf hiidele s kitZovymi klouby na pfedni kola. Rozvor byl 3 000 mm, rozchod 1 400 mm,
pneumatiky 28 x 4,75 odpruZeni dvéma puleliptickymi pruZinami, hmotnost 460 kg. Pfedpoklddand cena byla
18 800 K¢, ale k sériové vyrobé nedoslo. Sulik pozdéji zkonstruoval prototyp malého lidového automobilu Myron.
Na PraZském autosalonu 1933 byl vystaven prototyp vozitka Atlanta s tfivdlcovym dvoudobym motorem. Podrob-
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mrsky ve FryStatu u Karviné. Bratii Zdmrsti vyrdbéli v Bystfici pod Hostynem v letech 1938-1939 motocykly Jaguar.

Austro-Cyclecar 1913

Konstruktérem tohoto cyclecaru byl klobouc¢nicky fabrikant Fritz Hiickel (1885-12. ledna 1973) z Nového Ji¢ina,
v té dobé velmi zndmy motorista. Jeho ¢tytkolové vozidlo bylo pohdnéno nejdifve motorem NSU, pozdéji Laurin
& Klement, oba vidlicové dvouvilce o vykonu 3,7 kW / 5 k, resp. 5,1 kW / 7 k. Neobvyklé fazenf rychlostnich
stupnu, které soucasné slou-
Zilo k prfenosu sily na zadnf
ndpravu a bylo tvofeno dvéma
pdry silnych fetéziti od motoru
k pfedloze a odtud na zadnf
kola, umoZinovalo kombinaci
¢tyf raznych pievodu. Misto
diferencidlu byl automobil vy-
baven vyrovndvacim zafize-
nim. VSechny hiidele a kola
byly uloZeny v kulickovych
loZiskdch. Generdlni zastou-
penf Austro-Cyclecaru prevzal
Eduard Schlosser, reprezen-
tant francouzskych automo-
Fritz Hiickel na svém Austro-Cyclecaru z roku 1913 bila Darracq ve Vidni. Jejich




cena byla 2 800 korun (pro porovndni: Darracq 22 k stdl 8 000 korun, Darracq 32 k aZz 10 500 korun). Pro popula-
rizaci znacky se Schlosser a dalsi ispésné zicastnili vicerych sportovnich podnikt (napf. 2. a 3. misto na okruhu
Semmering 1913, za Alexandrem Kolowratem na Globe-Anzani).

V roce 1914 vznikl vE&t31 typ s motorem o vykonu 10,3 kW / 14 k, kardanem a diferencidlem, s hmotnosti 400 kg,
ktery jako nejmensi ¢tyfvilec startoval v dubnu téhoZ roku na zdvodech Zbraslav—Jilovisté a dosahl pramérné rych-
losti 47,5 km/h, pfi¢emz piedstihl 13 silngjSich automobilt. Vyrobu cyclecart v3ak prerusila prvni svétovd vidlka
a v roce 1924 Huckel zalozil znacku Gnom.

Autoavia 1948

Do soutéZe AKRCs amatérskych vozitek se zapojil Ing. Karel Ovesny z Prahy s prototypem uZitkového vozidla.
Dvouvilcovy, vzduchem chlazeny motocyklovy motor Jawa 350 cm® umistény vpravo vzadu, pohdnél levé zadnf
kolo prostfednictvim Hardyho spojky. Na rdimu tvofeném centrdlnim nosnikem byla namontovdna dvoumistnd
karoserie a prostor nad zadnimi koly o rozmérech 4,50 x 15 palcti se mohl zménit na valnicek s loZnou plochou
1 250 x 800 mm a nosnosti 200 kg. Autoavia vazila 380 kg a dosahovala rychlosti 75 km/h.

Autocykl 1948

Vedle Dilniku J. Anderleho byl Autocykl konstruktéra Rostislava Dymy z Basky u Frydku druhym nejneobvyklejsim
automobilem, pfihldsenym do soutéZe o lidové vozitko, kterou roku 1948 zorganizoval technicky vybor AKRCs.
Byla to tiikolka, jejiZz cely rdim (kromé dvou zadnich kol) byl vykyvny. V zatdcce se nakldnéla celd karoserie s tan-
demovym uspotdddnim dvou sedadel, ¢imz chtél konstruktér skloubit jizdnf vlastnosti motocyklu a automobilu.
Vozitko s maximdlni rychlosti 80 km/h pohdnél ¢tyfdoby jednovdlcovy motocyklovy motor BSA o objemu 488
cm?® a vykonu 8,8 kW / 12 k. Mélo rozméry 2 350 x 800 x 1 350 mm a svétlou vysku pouze 150 mm. Pfi parko-
vanfi a nastupovani{ byl rdm aretovdn ve svislé poloze.

Vzdcny snimek R. Dymy v Auto-
Avutocykl z roku 1948 s tandemovym usporddanim dvou sedadel cyklu pred karosovdnim



Konstrukéni provedeni Dymova ,, Autocyklu”

Autoped 1920

Pravdépodobné nejpozoruhodnéjsim vozidlem na XII. Mezindrodnim autosalonu v Praze roku 1920 byl kracejict
automobil Autoped, ktery vyrobil Viclav Zbofil z Bystfice pod Hostynem. V. Zbofil (1876-1956) byl ¢esky a Ces-
koslovensky politik a mezivdlecny poslanec Revoluéniho narodniho shromazdént za Ceskoslovenskou stranu li-
dovou. Mél tovdrnu na vyrobu voskového zboZi, svicek, mydla a pernikt, ziskal nékolik patentti. Kola pfednf
pohdnéné ndpravy jeho Autopedu, ktery mél byt vyuZivdn pro zimni zdsobovdni vrcholu Hostyna, byla nahra-
zena krdcejicim ustrojenstvim, tzv. pédy, jehoZ pohyb byl odvozen od kruhového pohybu kliky oti¢ené motorem.

Podobnym principem pohonu se zabyval také Jakub Hron (1840-1921), profesor matematiky a fyziky na gym-
ndziu v Hradci Krdlové. Svij ,bezkolejny vozohyb“ s parnim strojem, dvéma fiditelnymi ndpravami a ¢tyfmi pdry
hnacich mechanismu si dal v roce 1872 patentovat, zlstalo viak pouze u podrobného ndkresu.



AVA 1947-1950, 1964

Auto-sluzba Praga, Praha

Konstruktér a zdvodnik Arnost Vdvra z Jifetina pod Jedlovou postavil z dilt Aero Minor zdvodni monoposty, se
kterymi jezdil do druhé poloviny 50. let. Motor z Minora mél zprvu objem 615 cm?, pozdéji zvétseny na 745 cm?
(77 x 80 mm), dva karburdtory Solex, zapalovdni magnetem Bosch a celohlinikovou karoserii upevnénou na trub-

kové kostte.

Na kostie z tenkosténnych trubek byla karoserie z hlintkového plechu doutnikového tvaru. S automobily jez-

dili také zdvodnici Brenner a Turek.

V roce 1964 pfipravil pro formuli 3 monopost s podvozkem ESO a motorem Wartburg a zdvodil s nim jesté dvé

sezony.

Avia 1956-1957

Avia, n. p., Praba-Cakovice

V roce 1956 postavili v n. p. Avia a Mo-
ravan prototypy lidovych voziki podle
pozadavkti Ministerstva vnitintho ob-
chodu: ctytkolové vozidlo pro tfi do-
spélé osoby nebo dva dospélé a dvé
déti, motor o vykonu asi 10,3 kW /
14 k, maximdlni rychlost 80 km/h, spo-
tieba do 5,51/ 100 km, délené rafky
kol. Prototypy se navzdjem podobaly
svou koncepci, pohonem dvouvilco-
vym motocyklovym motorem Jawa 350,
i feSenim interiéru. Ridi¢ sedél upro-

Jeden z prvnich ideovych navrhi vozitka Avia

Prototyp lidového voziku Avia pro #fi dospélé osoby z roku 1956

stfed, za nim sedicf dva cestujici
méli dostatek mista pro nohy,
uprostied za fidicem mohlo se-
dét jedno dité€. Vstup do vozidla
byl vyfeSen odklipéci stfechou
kabiny. Vozitko mélo rozméry
3250 x 1 250 x 1 330 mm, rozvor
ndprav 2 050 mm, rozchod kol
vpfedu i vzadu 1 100 mm, s hli-
nikovou karoserif vazilo 340 kg,
na pneumatikich 15 x 4 palce
dosahovalo rychlosti 90 km/h
a pii cestovni rychlosti spotifebo-
valo 5 | smé&si na 100 km. Po-
dobné jako Moravan, ani Avia se
nedostala do sériové vyroby.



Avia 1968-1988

Zavodni automobily Avia jsou spjaty s osobou Viclava Lima (nar. v inoru 1940), zamé&stnance n. p. Avia v Praze-
-Letilanech, ktery je navrhl, postavil a také s nimi Uspésné zdvodil. Sviij prvni monopost Avia F3 postavil s Kar-
lem Svobodou v roce 1968 a pouZil v ném motor Ford Cortina o objemu 997 ¢cm?, ktery po tupravach daval vykon
66,2 kW / 90 k. Automobil mél trubkovy pithradovy rdm, kotoucové brzdy, pneumatiky Dunlop Racing, vaZil
410 kg a V. Lim s nim v roce 1971 obsadil 9. misto na Mistrovstvi CSSR.

O rok pozdéji, po zméné piedpisti, upravil motor Ford 1200 a po roce 1974 se pustil do stavby Avie nové for-
mule Easter (do 1 300 cm?), typu AE 1. Byla pohdnéna motorem VAZ 1200 (od roku 1976 VAZ 1300, 62,5 kW /
85 k) pod aerodynamickym krytem, méla pfevodovku Wartburg a zadnf pfitla¢né kifdlo. Monopost mél rozvor
2 280 mm, rozméry 3 560 x 1 600 x 900 mm a hmotnost 425 kg. V. Lim s timto monopostem startoval v 58 zd-
vodech a v roce 1977 ziskal titul mistra CSSR. Novy monopost AE 2 vznikl ve vyvojovém oddéleni Avie, mél la-
mindtovou karoserii, motor VAZ 1300 o vykonu 66,2 kW / 90 k a ze 63 zavodu jich 31 vyhrdl. Rozvor 2 280 mm,
rozmé&ry 4 030 x 1 600 x 900 mm a hmotnost 424 kg.

Typ AE 3 startoval poprvé v ¢ervenci 1982 a vychdzel z pfedchoztho automobilu. Motor VAZ 1300 byl vyladén
na 73,6 kW / 100 k a Lim s nim vitézil v mistrovstvich CSSR na okruzich a v zdvodech do vrchu. V roce 1987,
podle nové formule Mondial, byl pouZit motor VAZ 1600 (121,4 kW / 165 k). Monopost mé&l rozvor 2 290 mm,
rozméry 4 300 x 1 750 x 900 mm a hmotnost 450 kg.

Zavodni viz Avia AE 3 z roku 1980



Avia-Auverland

1993-1996

Avia, a. s., Praha-Letiiany
V roce 1993 se na brnén-
ském autosalonu predsta-
vily lehké terénni vozy Avia
A1l Trend, licen¢ni vyro-
bek francouzské automo-
bilky Auverland (dnes zndmé
jako Panhard General De-
fense, Saint-Germain-Laval).
Pohdnély je vznétové ctyi-
vdlce Peugeot XUD 9 (1 905
cm?, 47 KW / 64 k) a XUD
11 (2 138 cm?, 58 kW / 80 k)
a zdzehové XU 52 C (1 581
cm?, 67 kW / 91 k). Dod4-
valy se se dvéma rozvory
(2250 a 2650 mm), tfemi Avia-Auverland A 11 Trend z roku 1993

délkami tifdvefové dvou- az

osmimistné karoserie (3 650,

3850 a 4 350 mm) a dvéma vyskami (1 700, resp. 2 000 mm). A1l se prodavaly za 464 000 aZ 640 000 K¢&. Vyro-
bilo se asi 250 vozidel, po pfichodu jihokorejské automobilky Daewoo do Avie se jejich produkce zastavila. Li-
cenci koupila spole¢nost Holba ze Vsetina, ale po nic¢ivé povodni v roce 1997 se montdZ ani nerozjela.







BAF 1930

A. Frisek, tovdrni vyroba motorovych vozidel, Praha

Artur B. Frisek (nar. 1881 v Ismailu) vyrdbél v letech 1927-1931 motocykly s motory rtiznych domdcich a zahranic-
nich znacek. Osobnf a malé ndkladnf titkolky, v dobovém prospektu oznacené jako Trimobiles se sedmi raznymi
ndstavbami, byly pouze dopliikovym zboZim. Mensi typ A mél dvoudoby jednovilcovy motor 350 cm?® o vykonu
7,4 kW /10 k a nosnost 300 kg (podvozek stdl 14 500 K&). Do silngj3i verze typu B, jehoZ podvozek stal 16 500 K¢,
byl montovian ¢tyfdoby jednovdlec 500 OHV o vykonu 11 kW / 15 k a nosnost se zvétsila na 500 kg. Podvozky,
nebo alespon pfedni motocyklové vidlice, pochdzely pravdépodobné z firmy Bekamo — Kaehlert & Ruppe z Rum-
burku, se kterou Frisek dzce spolupracoval. V dubnu 1931 firma BAF ukoncila svou ¢innost.

Baffrey 1886

InZenyr Louis Baffrey, pivodem Alsasan (16. 3. 1825 Wintzenheim — 14. 9. 1900 Colmar), technicky feditel Lei-
tenbergerovych textilnich zdvodt Cosmanos v Josefové Dole u Mladé Boleslavi, zkonstruoval spole¢né se svym
krajanem Alfonsem Welterem v roce 1886 parnf automobil podle vlastniho systému (ale inspirovany francouzskou
konstrukef De Dion-Bouton et Trépardoux z roku 1883). Rdm z profilového Zeleza byl vpfedu opatfen sedadly pro
dva cestujict, Fidi¢ stdl na malé plosiné uprostied vozidla. Automobil byl pohdnén dvouvilcovym parnim strojem
s vilci pfipevnénymi na strandch rdamu. Soupdtkovy rozvod na plny tlak byl pohdnén dvojitym excentrem, ktery
pohdnél také napdjecku. Prevod sily byl ozubenymi koly od klikového hfidele na diferencidl a pfes ozubenou
pfedlohu na zadnf kola. Parnf kotel byl nad zadnf ndpravou, pdsovd brzda pusobila na klikovou hfidel a pfednf
kola byla fizena ozubenym pfevodem s pdkami a klouby. Pfi 220 ot./min dosahovalo toto vozidlo rychlosti asi
15 km/h. Tento parnf automobil byl roku 1902 seSrotovdn, v prazském NTM se v3ak dochovala podrobnd vykre-
sovd dokumentace.

Baghira 1978

Designér a konstruktér Viclav Krdl z Roztok u Prahy postavil v 70. letech nékolik buggy nesoucich jméno Baghira,
takZe i jeho automobil skupiny B6 dostal toto pojmenovini. Podvozek odvozeny od tovarn{ Skody F3 byl rozsifen
pro dvé osoby a nad kokpitem mél ochranny rdim. Motor Skoda 120 S s objemem 1 238 cm? mél vykon 58,8 kW
/ 80 k. Pozdé&ji zivodnik Marcel Pipek z Jeseniku namontoval do Baghiry motor ze Skody 130 RS a pneumatiky
Goodyear a v mistrovstvich CSSR skoncil ¢tyfikrdt na druhém misté.

Zdavodni automobil Baghira B6



Bartdk 1949

Jan Bartdk se soutéZe lidovych vozitek v ¢ervenci 1950 zicastnil s malym dvoumistnym vozitkem tvarové podob-
nym americkému vojenskému Jeepu Willys. Pohdnén byl motorem Stratilek 190.

Bartos 1953

Ing. Barto$ z Rdzto¢na u Handlovej, zfejme inspirovan Anderleho Ddlnikem, postavil podobné vozidlo, i kdyZ se
skromnéjsimi parametry. V trubkovém rdmu byl vzadu uloZen motocyklovy motor Jawa 250, karoserie z ocelového
plechu nesla odsouvact kabinu pro jednu aZ dvé osoby. Rizenf bylo stejné jako u motocyklu, bo¢ni pomocnd ko-
lecka se vysouvala jednotlivé noZni pakou. Na 19palcovych kolech dosahovalo vozidlo s hmotnosti 160 kg rych-
losti 90 km/h pfi spotiebé kolem 3,51/ 100 km.

BAZ 1982-1991

Bratislavské automobilové zdvody, Bratislava — Devinska Novd Ves

Na zdkladé usnesent vlidy CSSR o rozvoji vyroby osobnych automobilti byl 1. ¢ervence 1971 zifzen n. p. Brati-
slavské automobilové zivody (BAZ), ktery se stal soucdsti VHJ Ceskoslovenské automobilové zavody. V dubnu
byla zahdjena vystavba prvnf ¢dsti karosdfsko-montdZniho zdvodu. Investiénim ndkladem c¢tyf miliard korun se
na plode dvou ¢tvere¢nich kilometrt zacala rodit nejvétsi slovenskd automobilka.

UZ prvnf léta jeji existence v3ak byla ovlivnéna neujasnénymi a ménicimi se ivahami o vyrobnim pro-
gramu, znemoZziujicimi hospoddrné vyuziti uz instalovaného technologického zafizenf a vyrobnf kapacity.
A7 za deset let nové vlddni usneseni rozhodlo o vyrobnim programu BAZ. Mély byt vyrdbény stfednf a malé
ndkladnf automobily, automobily Avia s karoserif furgon, zadnf ndpravy pfipravovanych novych automobilt
Skoda 781 Favorit, a k tomu ndfadf a jednotcelové stroje. Prvnim sériové vyrdbénym osobnim automobilem
byla od roku 1982 Skoda Garde. Ve stadiu prototypt ztstal doddvkovy automobil Skoda Furgonet (1982,
na bdzi Skoda 120), ve spoluprici se sovétskou automobilkou AZLK Moskvi¢ byl v roce 1988 postaven mi-
nibus a sanitnf verze.

Nejasnou budoucnost automobilky, kterd v poloviné roku 1989 vyrdbéla mési¢né 70 vozidel Praga V3S a 450
ndprav na Favority denné a zaméstndvala vice neZ 4 000 pracovnikt, ukoncila aZ spoluprice s némeckym
koncernem Volkswagen. 30. kvétna 1991 byla zaloZena spolecnost Volkswagen Bratislava, kterd zacala vyuZi-
vat vyrobni komplex s vybudovanou infrastrukturou. Prvni Volkswagen Passat Variant tam byl smontovidn uz
21. prosince 1991.

Bezdéz 1928

Bratii Ladislav (1892-1932) a Bedfich (1887-1960) Veself vyrdbéli v Bélé pod Bezdézem v letech 1922-1926 mo-
tocykly raznych kubatur. V ¢ervnu 1925 bylo vyddno ufednf osvéd¢eni na dvouvdlcovy dvoudoby motor o ob-
jemu 654 cm® a vykonu 7,4 kW / 10 k, ktery byl pozdéji pouZit pfi stavbé jednoduchého dvoumistného cyclecaru.

Blovsky 1920

Zamecnik Josef Blovsky z Prahy vystavil na Prazském autosalonu podvozek osobniho automobilu vlastni konstrukce.



Bozek 1815

Prvni samohybné vozidlo, parnf
automobil, postavil na dzemi teh-
dejstho  Rakousko-Uherska Josef
BoZek. Zaradil se tak mezi prvn{
konstruktéry téchto vozidel na svété
(Cugnot v PaffZi 1769, Trevithick
v Londyné 1801, Evans ve Filadel-
fii 1813).

Josef Bozek (28. 2. 1782 — 21. 10.
1835) po studiich na Té&Sinském
gymndziu a vysoké $kole v Brné
odesel do Prahy, kde ziskal misto
mechanika na tamn{ polytechnice.
Poté, co v roce 1810 uvidél Watttv
parni stroj, rozhodl se postavit
parnf vozidlo. Zkonstruoval dvou-

vdlcovy parnf stroj se dvéma pisty Bozkdv parni viz, prvni samohybné vozidlo na nasem dzemi

a dvéma klikami ve vzdjemném

thlu 90 stupniu, ¢imZ vyloucil mrtvé body v krajnich polohdch. Stroj byl uloZen v dfevéném rdmu kocdrového
tvaru, médeény parni kotel byl upevnén mezi pfednimi koly, kterd se ovlddala fiditky z kozliku pfed sedadlem
cestujicich. Dne 24. zafi 1815 BozZek piedved! sviij paroviiz ve Stromovcee v Praze-Bubendi. O dva roky pozdéji,
1. ¢ervna 1817, se na tomtéZ misté konala prezentace jeho parni lodi a parovozu (na plakite k této akci je jediné
zachované soudobé zobrazenft jeho vozidla). Béhem bouiky, kterd se ndhle strhla, n€kdo ukradl pokladnu s vy-
branym vstupnym a BoZek v zoufalstvi nad finan¢nf ztrdtou znicil parn{ stroj i vozidlo.

Brdzda 1965-1966

Josef Brdzda z Brna postavil nejprve monopost formule Junior s dvoudobym tfivdlcem DKW (992 cm?, 58,8 kW
/ 80 k), pozdégji viiz F3 s podobnym agregitem Wartburg o stejném vykonu. Trup tvofil monokok z ocelovych
plechu, kotoucové brzdy byly vlastn{ konstrukce. J. Brazda zahynul 11. zaf{ 1966 na zavodé vozii F3 v ulicich Soko-
lova, kdyZ ztratil kontrolu nad svym
vozem a narazil do sloupu. Pfici-
nou nehody bylo rozlomenf Sroubu
v uchycenf zadnf ndpravy.

Brisk 2007

Brisk Tdbor a. s., Tdbor

Tradi¢ni vyrobce zapalovacich svi-
¢ek zndmych pod znackami Brita
(od roku 1935), Cil a Jiskra patfil
pred privatizaci v roce 1992 do pod-
niku PAL. Pro automobilovy pri-
Zdavodni soutézni specidl Brisk RS 01 WRC mysl vyrdbi ted kromé zapalovacich




svicek také Zhavicf svicky a snimace, pro daldf vyrobce zapalovact elektrody, ionizac¢ni sondy a technickou kera-
miku. Pro testovani zapalovacich svi¢ek a propagaci firmy byl v roce 2007 postaven zdvodni soutézni specidl Brisk
RS 01 WRC. Pohdnél jej piepliiovany ¢tyfvdlec o objemu 1 998 cm?® a vykonu 368 kW / 500 k s to¢ivym momentem
600 Nm. Na rdmu z ocelovych trubek byla postavena dvoumistnd lamindtova karoserie, tvarové podobnd Skodé Fa-
bii. Viiz s rozvorem 2 500 mm a rozméry 4 002 x 1 890 x 1 270 mm vdzil 1 000 kg a dosahoval rychlosti 200 km/h.

BRM 1955

Monopost BRM (Bavorik Rott Motor) postavil v Posidkovém domé armddy v Brné jezdec, major CSLA Karel Cej-
nar, se svym mechanikem Rottem. PouZili motor BMW 328 o objemu 1 971 cm?, ktery vyladili na 103 kW / 140 k
a ulozili do rdmu z chrommolybdenovych trubek vlastni konstrukce. Kola s 15palcovymi pneumatikami byla

vvvvvv

v Karlovych Varech, Litomysli, Lounech a v Ostravé. Nékdy je tento monopost oznacovdn MCR 2000.

BT 1956

Zavodnik Jaroslav Broke$ ze Zubif a mechanik Tichavsky postavili na podvozku HMV II Viclava Hovorky zdvodni{
automobil BT s motocyklovym motorem BMW R 75 (750 ¢cm?), ktery upravili na vykon 36,8 kW / 50 k. S hlintko-
vou karoserif, postavenou podle makety Tatra 605, vazil monopost 400 kg a J. Brokes s nim absolvoval 35 zdvodu.

BT 2010-2012

Benet Automotive, s. r. 0., Milovice
Spolecnost Benet Automotive vznikla roku 2008 a doddvala hlintkovd kola a plastové dily pro vozy Skoda, Volks-
wagen a Kia. Divize Benet Tuning nabizela pod znackou BT tpravy vozi Skoda Octavia. Octavia BT Race, pred-
stavend v roce 2010, méla piepliiovany ctytfvdlec o objemu 1 984 cm? a vykonu 189,8 kW / 258 k, diky némuZ
dosahovala rychlosti az 250 km/h. Rozvor 2 577 mm, rozméry 4 597 x 1 769 x 1 417 mm, hmotnost 1 480 kg. Cena
upravy byla 269 000 korun, zdkladn{ cena vozu Octavia RS byla 711 000 K¢&, kone¢ny ucet tedy byl 980 000 K.
BT Skoda Octavia Combi se vznétovym motorem o objemu 1 968 cm? a vykonem 145,6 kW / 198 k dosaho-
vala rychlosti 225 km/h. Oba vozy dostaly spojlery, kuZzi ¢alounény interiér, vétsi brzdy, podvozek sniZzeny o 3 cm
a 19palcovd kola.
Prestavbou automobilu Skoda Yeti vznikl v roce 2012 prototyp dvoudvefového dvoumistného pick-upu BT Etape.

Buchar-Pesta 1966

Zdenék Buchar, Jiff Pedta a Zden¢k Kfivohlavy stavéli v gardZich prazZské taxisluzby tfi vozy F3. Po odchodu
Z. Kiivohlavého v roce 1965 tam vznikly dva monoposty s motorem Wartburg (58,8 kW / 80 k), s rdimem z oce-
lovych trubek a lamindtovou karoserii. Mély rozvor 2 300 mm, rozméry 3 430 x 1 580 x 830 mm a vdZzily 415 kg.






Cejnar 1965

Major Karel Cejnar byl zndimym konstruktérem a zdvodnikem jiZ od poloviny padesdtych let (Jawa 500 F3, BRM,
Skoda 1100 PDA). Pro formuli 3 postavil v Dukle Usti nad Orlici v roce 1965 pod svym jménem monopost s mo-
torem Wartburg, ktery s karburdatorem Dell’Orto mél vykon 62,5 kW / 85 k, prostorovy rdim z ocelovych trubek
a lamindtovou karoserii od architekta V. Valenty.

Centaur 1931-1932

Josef Simdné, Rokycany & p. 261/I1

Na motocyklové vystavé v Praze v bfeznu 1932 byl pfedstaven automobil Centaur s pfednim pohonem. Jeho kon-
struktérem byl Ing. Otto Smékal a tfi nekarosované podvozky s rozvorem 2720 mm vznikly v letech 1931-1932
v dilné J. Simdné. Kvapalinou chlazeny jednolitrovy dvoudoby tifvilec o vykonu 22 kW / 30 k s Ctyfstupfiovou
preselektivni pfevodovkou Wilson mél vozidlu umoZniovat rychlost kolem 80 km/h. Navrhovand ¢tyfmistnd ka-
roserie méla mit rozméry 3920 x 1520 x 1450 mm. Pfedc¢asné ukonceni vyroby bylo moZnd i ndsledkem castych
ndmitek sousedii proti Zidosti o povolenf montdZe v piistavbé Simdného domu. Slo ale o rodinny podnik na di-
lenském principu, ktery se neprojevil vystavbou né&jakych tovdrnich hal.

Continental 1953

Ndzev tohoto zdvodniho automobilu konstruktéra FrantiSka Pakandla je odvozen od pouZitého motoru. Byl to
plochy letecky motor Continental A 65 o objemu 2 799 cm? a vykonu 47,8 kW / 65 k pfi 2 300 ot./min, pouZivany
v americkych cvi¢nych letadlech Piper L-4H. Trubkovy rdm vlastni konstrukce nesl pfedni ndpravu a fizeni BMW,
zadni ndpravu Opel Super, dvouokruhovy brzdovy systém Mercedes-Benz a letecké brzdy Lockheed. Spojka po-
chdzela z Peugeotu 402, kloubovy hiidel z Opelu a ¢tyfstupiiovd pievodovka z Lancie Ardea. FrantiSek Pakandl
automobil kvuli zranénf pii autonehodé nedokoncil a prodal jej, pfestoZze na ném odpracoval kolem 800 hodin.

Czech 1907

InZenyr Gabriel Czech, majitel firmy na dfevozpracujici stroje z Moravské Ostravy, dostal 8. dubna 1907 povolent
k jizd¢ jim zkonstruovanym automobilem. Byl to ¢tyfmistny tonneau (oteviend karoserie se vstupem k zadnim

Podvozek Pakandlova vozu Continental



sedadlum dvefmi v zadnf ¢dsti karoserie) se ¢tyifvdlcovym motorem o vykonu kolem 8,8 kW / 12 k pfi 1 200 ot./
min s tfect spojkou, fetézovym pohonem a elektromagnetickym zapalovanim. Vozidlo bylo dlouhé 3 450 mm, 3i-
roké 1 350 mm, vysoké 1 600 mm, rozvor byl 2 450 mm a rozchod kol 1 260 mm. VaZilo 870 kg a pouZivaly se
pneumatiky Siroké 85 mm a osvétlenf acetylénovymi lampami.

Czech vyrobil i voiturettu s dvouvilcovym motorem do V o vykonu 2,9 kW / 4 k a tieci spojkou. Oba typy do-
sahovaly rychlosti kolem 20 km/h.

CAS 1921

Ceskd automobilovd spolecnost pro obchod a montdz motorovych vozidel, Praha

Majitelé této malé firmy, bratfi Ing. Edvard a Ing. Jiff Rechziegelové, se mezi vyrobce motorovych vozidel dostali
v roce 1920, kdyZ na prazské automobilové vystavé predstavili pokrokové feSeny skutr. Jejich prvnim ¢tytkolo-
vym vozidlem byl cyclecar s plochym dvouvilcem Coventry Victor o objemu 689 cm?® s karburdtorem, automa-
tickym mazdnfm a magnetovym zapalovanim, vSe britské provenience. Na nytovaném rdmu z ocelového plechu
byl motor umistén tak, aby z tdzké karoserie vyc¢nivajici hlavy vdlct byly dobfe chlazeny vzduchem. Vpiedu byla
jedna dlouhd pfi¢nd listovd pruZina, vzadu dvé ¢tvrteliptické pruZiny. Na kolech s driténym vypletem byly pneu-
matiky o rozméru 28 x 3 palce. Nékterd vozidla byla vybavena domdcimi dvouvalcovymi motory Walter. Osvéd-
¢ily se jako spolehlivé a rychlé automobily a dosdhly sportovnich dspéchti na riznych zavodech, mimo jiné i na
slavné trati Zbraslav—Jilovisté.

Caslavia 1902-1903

Bobumil Hudec, Tovdrna na velocipedy, motocykly a automobily, Cdslav

I pfes Casté reklamy v dobovém tisku (,Prvni ¢dslavskd tovdrna velocipedti vyrdbi dokonalé samochody vsech
druhti, automobily lehké, dopravni, luxusni, ndkladni, osvéd¢ené soustavy®) se zdd byt nejpravdépodobnéjsi, Ze
byla vyrobena pouze jedna dvoumistnd voituretta a jeden ctyfsedadlovy phaeton s francouzskym motorem De
Dion-Bouton o vykonu 4,4 kW / 6 k. Motory této znacky, ale s vykonem 1,25 aZ 1,75 k, byly pouZivany i v Hud-
covych motocyklech Caslavia z téhoZ obdobi.

Cermdk 1967

Ivan Cermdk postavil sviij viiz F3 na podvozku dodaném brnénskym konstruktérem Jaromirem Rybou. PouZil ag-
regdt Wartburg a zavodil v letech 1967-68.

CZ 1949-1951, 1961-1963

Ceské zdvody motocyklové, n. p., Strakonice
Tradi¢ni vyrobce motocyklti ze Strakonic, po-
dobné jako Jawa od konce 40. let do svého vy-
robniho programu zafadil také titkolové riksi.
V letech 1949-1950 vzniklo 122 kust typu
CZ 125 T (2,9 kW / 4 k) v provedent osobnf (fi-
di¢ a dva cestujici) nebo ndkladnf (fidi¢ a 150 kg
ndkladu). Vazily 110 az 125 kg.

Trikolovd rikse €Z 125 T z roku 1950



Po zavedeni modernéjsiho moto-
cyklu €Z 150 C (4,5 kW / 6,2 k)
se v letech 1950-1951 vyrobilo ko-
lem 3 200 rik§ modeltt DO (osobni,
fidi¢ + 2 osoby) a DN (ndkladni,
fidi¢ + 150 kg) a nckolik samot-
nych podvozkt. Rozvor 1 665 mm,
rozchod zadnich kol 930 mm, délka
2290 mm, nejvyssi rychlost 55 km/h.

V zdivodé Blatnd se zacdtkem
60. let montovaly riksi Cezeta 505
na bazi skitru Cezeta 502 (175 cm?,
6,2 kW /8,5 k), oviem jen v doddv-
kovém provedeni. V letech 1961-
1963 jich tam vzniklo 5 895 kusu.
Mély rozvor 1750 mm, rozméry
2700 x 1220 x 1020 mm, hmot-
nost 255 a nosnost 280 kg vcetné
fidice. V roce 1961 v uctiovském
stiedisku n. p. Karosa Vysoké Myto

Trojkolku prezdivanou ,kridlo” postavili uéni z Karosy v roce 1967.

Dvé varianty rik$e na bazi skitru Cezeta 175 z roku 1961

postavili riksi s hezkou tfimistnou
karoserif se stifSkou a dalsi se skiin,
ty vSak zustaly pouze jako proto-
typy.

Dal3f tfikolku, pfezdivanou kfi-
dlo“, postavili také uc¢ni podniku
Karosa jako konstrukéni cvicenf
v rocel967.






Dakos 1979

Jiff Sejk a Ivan Matousek postavili na bdzi Skody 120 L automobil skupiny A3, s motorem Skoda 130 RS o vykonu
94,1 kW / 128 k pii 8 200 ot./min. Vozidlo, jeho? ndzev vznikl pfehdzenim pismen Skoda, mé&l pétistupfiovou pie-
vodovku Renault Gordini, vazil 665 kg a byl uspésny pfedevsim na zdvodech do vrchu.

Daélnik

Tovdrnf pilot a konstruktér firmy Aero Jan Anderle (1900—
1982) je autorem neobvyklého vozidla nazvaného Dal-
nik (toto pojmenovini se pozdéji ujalo pro vSechna
jednostopd vozidla s pomocnymi bo¢nimi opérnymi ko-
lecky). Jeho prvnf Ddlnik (vyvijeny od roku 1939 a vy-
robeny v srpnu 1941) mél otevienou dvousedadlovou
karoserii od firmy Sodomka Vysoké Myto s dvouvilco-
vym dvoudobym motorem Jawa Minor (561 cm?, 14,4 kW
/19,5 k), ktery pohdnél prednf kolo. Stroj byl ovldddn
fiditky, pfi rozmérech 3 750 x 1200 x 1 100 mm mél
hmotnost 395 kg a dosahoval rychlosti 120 km/h. Spo-
tieba byla asi 4,5 1/ 100 km, bo¢ni podvozek se zasouval
mechanicky. Toto vozidlo bylo pfihldSeno i do soutéze
technického vyboru AKRCs v roce 1948. O rok pozdéji
vznikla jednosedadlovd verze Ddlnik II s motorem Jawa
350 a s fizenim leteckym kniplem, coZ vSak zptisobo-
valo i zkuSebnim jezdcim problémy s udrZenim stroje
na silnici. Anderleho poslednim vozidlem tohoto druhu
byl Ddlnik Rolland (1972-1976) s motorem Fiat se zdvo-
jenym fizenim postrannimi pdkami. Na trubkovém rdamu
byla nanytovana lamindtova karoserie.

Prvni Ddlnik Jana Anderleho z roku 1941. Znacka PD
v dobé protektoratu Cechy a Morava patfila vozidlém
z Prahy.

Anderleho pokusy s ddlniky se

dockaly velkého ohlasu u ama-
térskych konstruktéra, ktefi si —
zejména  pocinaje  Sedesdtymi
léty — postavili nékolik podobnych
vozidel. V roce 1953 patfil mezi
prvni{ Ing. Barto$ ze Slovenska, dalsf
vznikaly jesté do roku 1966.

V letech 1960-1963 Ing. Radko
Vasi¢ek ve spoluprdci s Viclavem
Novidkem postavil v Usti nad Orlict
Dalnik D-02, vybaveny motorem
Jawa 350 a komponenty ze skutru
Cezeta 175, typ 502. Boc¢ni kolecka
se zatahovala elektrickym agrega-

Dalnik D-05 Karla Horaka z roku 1966

tem na ovldddni vztlakovych klapek,
coz v8ak trvalo piili§ dlouho — asi



8 sekund. Stroj byl nestabilnf a nebyla dokoncena
ani jeho karoserie. Pouze jako model byl v roce
1971 vyroben Didlnik D-02A s vétsim rozvorem
a pohodlngjsi kabinou.

Dalnik D-03 postavil v letech 1962-1964 le-
tecky konstruktér Adolf Gregor s pouZzitim agre-
gitu z Jawy 350. Spolujezdec sedél bokem
ke sméru jizdy, v pfipadé pddu pii startu bylo
nutné kabinu opustit stfeSnfim oknem.

Dilnik D-04 byla dvousedadlova konstrukce
Jittho Sténicky z Letohradu, kterou s pouZitim
vzduchem chlazeného motoru KdF Volkswagen
postavil v letech 1960-1966. Rizeni bylo jako
v letadle, pomoci pdky, bo¢ni kola se zvedala
pneumaticky. Hlavn{ kola s automobilovymi pne-
umatikami nepfispivala ke stabilit¢ a roku 1968
bylo vozidlo demontovano.

Tento ddlnik z roku 1965 je dilem uénd z Karosy.

Dalnik $tépana Poldka na dobovém snimku v zimé 1959

RovnéZ v roce 1966 vznikl v dilné Karla Ho-
rdka z Karlovych Varti Ddlnik D-05, vybaveny
motorem Jawa 250. Bo¢nf kola byla ovldddna
mechanicky pomoci peddlt, vozidlo bylo oty-
povdno a s 15 000 kilometry na tachometru jej
v roce 1991 odkoupila Svycarskd firma Pera-
ves, kterd vozidla tohoto druhu v soucasnosti
vyrdbi. Tento ddlnik mél rozvor 1 900 mm, roz-
méry 2 770 x 830 x 1200 mm, vazil 240 kg
a dosahoval rychlost 110 km/h, nejvyssi povo-
lend rychlost byla 80 km/h.

Dilnik D-06 postavil v Praze v roce 1959 Sté-
pdn Poldk (15. prosince 1932 — 28. ¢ervna 1994)
a svymi tvary byl nejneobvyklejsi ze viech ddl-
nikli. Pohdnél jej Ctytvalcovy boxer Volkswagen
1 200, rozvor byl 2 000 mm, rozméry 3 750 x
1 050 x 1 500 mm a hmotnost 450 kg.

Také ve vysokomytské Karose vznikl jeden
ddlnik. Postavili jej v u¢novském stfedisku ko-
lem roku 1965 a pouZili motocyklovy motor
Jawa 350, uloZeny v zadni cdsti celokovové
jednomistné karoserie s odklopnou kabinou
fidice. Tvary karoserie pry navrhl jesté Josef
Sodomka.

Idea ddlnikt trvd do soucasnosti. Svycarska spolecnost Peraves AG z Winterthuru je stavi od roku 1987, od roku
1992 jejich vyroba probihala v brnénské firmé Bohemia Mobil. Ve spole¢nosti Peraves CZ se montuji ddlniky Eco-
mobile a Monotracer se zdZehovymi motocyklovymi motory BMW 1200 nebo jako elektromobily.



Dejl-Ardie 1928

Dejl a spol., komanditni spolecnost, Praha-Smichov

Do tiitkolek vlastni konstrukce byl zabudovdn britsky jed-
novilcovy motor JAP s rozvodem SV o objemu 500 cm?
a vykonu 7,3 kW / 10 k. Doddvaly se s jednoduchou
loZnf plochou, jako valnik s plachtou, skiifi a zaviend
pro osobni dopravu (taxi). Dvoumistnd karoserie stdla
od 4 000 K¢.

Delfin 1963-1970

Tatra, n. p., Kopfivnice

Clenové Svazarmu n. p. Tatra pod vedenim Ing. Jiftho
Gajdose postavili prvni dva zdvodni automobily formule Trikolka Dejl-Ardie s dvoumistnou karoserii

Junior v roce 1963. Byly pohdnény vzduchem chlazenym

Ctyivdlcem o objemu 1 089 cm? a vykonu 51,5 kW / 70 k, odvozenym od motoru T 603, umisténym pied zadn{
ndpravou. Rim byl z chrommolybdenovych trubek, nipravy byly upravené ze Skody Octavia, kotoucové brzdy
z Renaultu R8 a pneumatiky Dunlop R6 13 palct. Uhlednou, pouhych 16 kg vazici karoserii navrhli Ing. arch.
Otakar Diblik a Jan Oravec a z lamindtu ji vyrobili v n. p. Kovona Karvind. Ing. Gajdos a Ing. Ondfejik dosahovali
s Delftnem, ktery byl prvnim automobilem formule Junior se vzduchem chlazenym motorem na svété, na Stram-
berském okruhu rychlosti 217 km/h.

Za dva roky Ing. Gajdos postavil Delfin 65 F3 s motorem Skoda 1000 MB, s niZ§im pithradovym rdamem, odpru-
Zenim vinutymi pruZinami, kotouc¢ovymi brzdami Girling a pneumatikami Dunlop R6. Pozdéji byl pouZit upraveny
motor Ford Cortina o vykonu 66,2 kW / 90 k.

Nékolik monopostti Delfin II postavil v letech 1967-1970 Vladimir Znojemsky z Celdkovic podle dokumentace
J. Gajdose. Pouzil upravené motory Skoda 1000 MB a Wartburg 311 s vykonem 58,8 kW / 80 k. Vozy s rozvorem
2 260 mm a rozméry 3 650 x 1 650 x 950 mm vaZily 400 kg.

Delta 1977

Plzensky zdvodnik Albin Patlejch postavil monopost Delta 1 formule Easter s upravenym motorem Lada 21011
(1 300 cm?, 62,5 kW / 85 k), prevodovkou Skoda, klasickym trubkovym rdmem a ndpravami podle konstrukce
Pauer F3. Aerodynamickd lamindtova karoserie od vytvarnika Theodora Pistéka s deltovitou prednf casti byla sice
efektni, ale citlivd na bo¢nf vitr. Dnes je monopost umistén v Muzeu sportovnich vozii v Lanech.

Derby 1928

Vojmir Véchet byl zndmy jak svymi automobily (V. Véchet a spol., Nymburk) z doby pfed prvni svétovou vilkou,
tak i jako automobilovy zdvodnik. Po roce 1924 ve své autodilné v Hradci Krdlové postavil prototyp lidového au-
tomobilu VAD a roku 1928 tfikolku Derby s vlastnim dvouvdlcovym motorem 500 cm?, kterou pozdéji prestavél
na ctyfkolovy automobil s tihlednou karoserif a brzdami na v3ech kolech.



DIOSS 1995-1999

DIOSS, spol. s r. o., Plzeri

Spolecnost DIOSS vyrobila tii prototypy sportovniho automobilu Rebel s upravenym motorem Skoda Felicia o vy-
konu 55 kW / 75 k. Jeden automobil byl vyroben podle oficidlné schvdlené dokumentace a je nynf majetkem sou-
kromého sbératele. Ve stavbé dalsich vozidel se nepokracovalo, i kdyZ puvodné byla plinovdna minisérie 40 kusu.
Rebel mél svafovany rdm prostorové trubkové konstrukce a dvoudvefovou dvoumistnou karoserii (kupé) z kom-
pozitové skofepiny. Vozidlo o rozmérech 3 930 x 1 710 x 1 220 mm, s rozvorem 2 450 mm a pohotovostni hmot-
nosti 1 075 kg pohdnél vzadu napfi¢ uloZeny motor Volkswagen o objemu 1 781 cm® a vykonu 92 kW / 125 k pii
6 000 ot./min. Maximdlni rychlost byla 200 km/h.

Disk 1924-1925

Ceskoslovenskd zbrojovka, a. s., Brno

Prvnim typem brnénské Zbrojovky, pfedchuidcem tspésnych typti znacky Z, byl Disk konstruktéra Ing. Bietislava
Novotného (1892-1965), ktery v roce 1922 postavil cyclecar Novo a v roce 1923 prototyp nazvany Omega. Pozo-
ruhodnost konstrukéniho feSeni Disku spocivala v samonosné karoserii (celokovova karoserie byla dvou- nebo
Ctyfmistnd, s rozvorem 2 450 mm a rozchodem kol 1 050 mm), a pfedevsim ve tfecim pievodu, ktery se sklddal
ze dvou diskt (odtud ndzev vozidla) a nahrazoval spojku s pfevodovkou. Ojedinéld byla rovnéZ koncepce mo-
toru, fadového dvoudobého, vodou chlazeného ¢Ctyfvdlce o objemu 599 cm? (vrtdni x zdvih 55 x 63 mm, vykon
8,8 kW / 12 k) s rozvodem Soupdtkem. Disk byl prvnim automobilem s dvoudobym motorem vyrdbénym v Ev-
ropé¢ (némecky DKW od 1928). Jeho vyroba zacala 1. listopadu 1924.

I kdyZ byla obsluha jednoduchid, slabou strankou byl pravé tfeci pfevod, coZ jesté pfed uvedenim nového vozi-
dla na jarnf praZské automobilové vystavé v roce 1924 piedpovidal ¢linek v soudobém casopise Vyndlezy a po-
kroky: ,Tfeci pfevod jest sice velmi jednoduchy a laciny (nahrazuje tu obvyklou spojku a rychlostnf soukoli), ma
v3ak tolik nevyhod, které ldce ani zdaleka nemtiZe nahraditi. UvdZi-li se, Ze zde musi motor tdhnouti viiz o vdze
450 kg a zatiZenf tif osob asi 250 kg i se zdsobou benzinu, oleje ap., celkem tedy asi 700 kg, jest zfejmo, Ze tiect
pfevod s lepenkovym obloZenim nemtiZe tu naprosto staciti...”

Disk, lidovy automobil brnénské Zbrojovky



Disky upravené Ing. Miloslavem Hronem, ktery mezitim pfesel z kopfivnické Tatry do Brna, absolvovaly zacat-
kem roku 1924 zkuSebnf jizdy na trati Olomouc—Brno a Brno-Sobé&Sice a 7. inora 1924 Zemskd politickd sprava
v Brné udélila Zbrojovece povolent na vyrobu a prodej téchto automobilti. Celkem bylo vyrobeno asi 75 kusti auto-
mobilu, které byly prodavany po 26 000 K¢&, pro zaméstnance Zbrojovky po 15 000 K¢&. Statistika uvadi, Ze v Praze
roku 1925 piibylo 22 automobilt Disk.

Ing. Novotny v roce 1924 spoluprdci s brnénskou firmou ukoncil a odst¢hoval se do Prahy, kde zaloZil firmu
Enka a zkonstruoval slavné Aero 500 a 662.

Divis 1931-1938

Zahradnik Josef Divis, technik samouk, postavil v Perné u Brandysa nad Orlici postupné tfi lidovd vozidla poha-
nénd némeckym motocyklovym motorem DKW 300 cm?, s tfecim pfevodem.

Dolezal 1954

Josef Dolezal z Chocné posta-
vil vozitko s otevienou dvoumist-
nou karoserii z ocelového plechu
na dfevéné kostfe, s pfednim po-
honem motorem Jawa 250. O tii
roky pozdé&ji namontoval silnéjst
motor Ilo 400 a pouZival ho aZ
do 70. let. Vozitko mélo rozvor
1 800 mm a rozméry 2 900 x 1 200
x 1 250 mm.

Vozitko J. Dolezala z roku 1954

Drak 1964-1968

Brnénsky drak dal ndzev mono-
postu formule 3 zdvodnika Otto
Buchbergera (nar. 2. kvétna 1934)
s litrovym dvoudobym motorem
Wartburg o vykonu 58,8 kW / 80 k,
karburdtorem Dell'Orto, rdmem
z ocelovych trubek a lamindto-
vou karoserif od V. Valenty. Rozvor
2 180 mm, rozméry 3 750 x 1 520 x
745 mm, hmotnost 405 kg.

Drak II z roku 1966 mél stejny
motor, rozvor 2 200 mm, rozméry
3390 x 1580 x 795 mm a vdzil
420 kg.

Drak TIT z roku 1968 byl poslednim
Drak Il se zavodnikem Otto Buchbergrem v roce 1967 monopostem F3 O. Buchbergera.




