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Uvodem




Vetejna doprava osob byla dilezitym impulzem pro
mnohé nase automobilky. UZ v roce 1900 postavili
v Kopfivnici parni omnibus (volné z latiny: povoz
pro véechny) a v prvnim desetileti 20. stoleti autobusy
vyrabély firmy NW, Laurin & Klement, Praga, RAF
a Rosler & Jauernig. Nejvétsi rozmach nastal v me-
zivile¢ném obdobi. Autobusy se objevily také ve vy-
robnim programu firem Fram, Liberta, Skoda, Tatra,
Walter a Wikov, které nabizely $iroky sortiment vo-
zidel. Po roce 1945 a pfedevsim po zndrodnéni pri-
myslu se vyrobou uzitkovych vozidel zabyvaly pouze
automobilky Avia, LIAZ, Praga, Skoda a Tatra. Au-
tobusy se zpocitku montovaly v kooperaci narodnich
podnikii Skoda, LIAZ a Avia, pozdéji se jejich mo-
nopolnim producentem stala vysokomytskd Karosa.

Oziveni ve vyrobé autobusi vech kategorii nastalo
po roce 1990, kdy se opravirenské podniky CSAD
a byvali vyrobci zemédélské a jiné techniky zaméfili
hlavné na produkeci mensich typt autobust, které chy-
bély na nagem trhu. K nim pfibyli vyrobci autobuso-
vych nadstaveb na podvozcich pfedevsim zahrani¢ni
provenience.

Trolejbusy byly zpo¢itku doménou tfi nasich nej-
vétsich automobilek: Praga, Skoda a Tatra.

Po vilce uz Praga trolejbusy nevyribéla a Tatra
s jejich montazi ve smichovském zdvodé¢ skoncila
v roce 1954. Jedinym vyrobcem ziistala Skoda P1-
zen, resp. v letech 1960-2004 zavod Skoda Ostrov.
V soucasnosti trolejbusy vyrabi Skoda Electric v Plz-
ni, SOR Libchavy a Dopravni podnik Ostrava.

Dodnes bychom u nds napoditali na tfi desitky vy-
robct autobust vSech kategorii a pfiblizné stejné tak
i karosafskych firem a vyrobcii autobusovych nadsta-
veb. Vice nez stoleté historii, sou¢asnosti a technice
autobusi a trolejbusti a jejich tviircim je vénovand
tato publikace.

Slovo autora

Podékovani

Pii zpracovini jednotlivych znacek a typi autobust
a trolejbusi jsem vychézel pfedevsim z dobové lite-
ratury a firemnich materiali. Velké mnozstvi ¢asopi-
seckych ¢lanki a monografii pfindselo obcas odlisné
informace, které jsem se snazil uvést na pravou miru.

V prubéhu mé dlouholeté orientace na déjiny vyro-
by nasich motorovych vozidel jsem navizal pisemné
i osobni kontakty s mnoha odborniky. Pfi dopliovini
mého archivu, aktualizaci a ovéfovani Gdaji mi pomé-
hali: Ing. Miroslav Albrecht (Dopravni podnik, a. s.,
Ostrava), Milan Bumba (Automuzeum Liberec, o zn.
RAF), Jozef Cizek (Ekobus, a. s.), Ing. Petra Docka-
lovd (TEDOM, a. s.), Josef Dvotik (fotografie auto-
busu s karoserii firmy Hendrych), Dalibor Feuereisl
(0 zn. Sentinel, historické fotografie autobusi hl. m.
Prahy), Jitka Fiserovd (SOR, a. s.), Ing. Ales Havlas
(fotografie z www.galerie-autobusu.cz), Ing. Petr Ho-
ffman (o vyvoji autobusové dopravy), Mgr. Jifi Junek
(Regiondlni muzeum ve Vysokém Myté), Karel Ka-
lina (fotografie z www.fotodoprava.com), Lubomir
Kocanda (fotografie soucasnych autobusti), PhDr. Jan
Kralik (fotograﬁe karoserii Petera a Uhlik), Bc. Jana
Kubistové (Skoda Electric, a. s.), Andrea Majcherova
(Rosero), Jaroslava Novikov4 (Iveco Bus), akad. sochaf
Frantisek Pelikan (fotografie navrhu autobusu OASA),
Pavel Rajm (fotografie historickych a sou¢asnych auto-
busti z www.rajmmodel.webnode.cz), Stanislav Raska
(0 autobusech Aero L 150), Alois Schlegl (fotografie
z karosdrny Leitner), Ivan Schuster (fotografie autobusti
MARP), Tomas Smetana (fotografie soucasnych auto-
busti z www.mhdfoto.cz), Martin Stépan (Regionélni
muzeum ve Vysokém Myt€), Mgr. Michal Tobrman
(Skoda Transportation), JUDr. Jan Tulis (fotografie ka-
roserii Sodomka), Martin Vrla (Mave, s. 1. 0.), Josef Viso
(archiv Iveco Czech Republic, a. s.) a clenové mé rodiny.

Fotografie autobusti Karosa a Irisbus/Iveco a vo-
zidel s nadstavbami firmy Sodomka nezistné poskytl
archiv Iveco Czech Republic, a. s. VSem za to srde¢né
dékuji. Mgr. Maridn S'uman—Hreblay
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d roku 1905 zacaly na izemi Rakousko-Uher-
O ska, konkrétné v Bosné a Hercegoving, jezdit

postovni autobusy, které kromé zésilek pfepra-
vovaly také omezeny pocet cestujicich. Pro nis je vy-
znamny fakt, Ze mladoboleslavskd automobilka Laurin
& Klement v roce 1908 vyhréla konkurz na dodavku
vozidel typu E pro pravidelnou postovni dopravu v okoli
Kotoru v Cerné Hore.

Na nasem Gzemi se prvni nesttni (pfevéiné sezén-
ni) autobusové linky zacaly provozovat po roce 1905,
konkrétné v cervenci 1907 na trati z Marianskych
lazni do Karlovych Vara. V dalsich letech nésledo-
valo Tésinsko, oblasti zdpadoceskych lazni, Krkonos
a Jesenika atd.

Prazské feditelstvi post a telegrafii slavnostné ote-
vielo 13. kvétna 1908 prvni dve stitni autobusové
linky z Pardubic do Bohdance a z Pardubic do Holic
(pravidelnd doprava zacala o den pozdéji). V témze
roce, od 7. bfezna, fungovala prvni prazskd autobusova
linka z Malé Strany na Hrad¢any. Kvili technickym

Piehled vyvoje osobni dopravy

problémiim byla zru$ena v listopadu 1909. Do vy-
puknuti prvni svétové vilky v 1été 1914 jesté piibyly
nasledujici stitni autobusové postovni linky (v chro-
nologickém poradi):

1908  Dubé-Libéchov, Dubi—Doksy

1909  Benesov—Neveklov, Opava-Bilovec, Opa-
va—Vitkov, Havran—Zeleny Dil, Dubi-
-Jesttebi

1910  Moravska Trebovi—Svitavy, Opava—Sos-

nové, Lysd nad Labem—Chotétov
1911

Pardubice—-Hefmantiv Méstec, Grifen-
berg—Kouty, Moravské Tfebovi—Krasikov,
Opava—Bruntal, Habry—Gol¢uv Jenikov,
Spisskd Nova Ves—Vondriel (nyni N4-
lepkovo), Bard&jov—Bardg&jovské Kupele,
Bardéjov—Stropkov, Kosice—Herlany
1913

1914

Benesov-Bruntil, Vysoké Myto—Skute¢

Rymatov—Sternberk, Rymatov—Sumperk.

% S g, N
v
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ly ruch kolem autobust Praga na dvore ustiednich dilen v Praze vr. 1920.
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Soukromé autobusové linky v tehdy vefejné do-
pravé slouzily napfiklad na trasich Maridnské
Lizné-Kynzvart, Maridnské Lizné—Karlovy Vary,
Pfibram—-Dobii§, Praha—ME¢lnik a jinde. V roce 1914
bylo na tzemi dnesniho Ceskoslovenska 37 soukro-
mych autobusovych linek, pfedevsim v okoli vyletnich
a turistickych stfedisek. Z toho 20 bylo v Cechich,
14 na Moravé a 3 sezénni traté na Slovensku.

Na pocitku 1. svétové vilky pfevzala autobusy
z 23 dopravnych linek v délce 642 km vojenskd sprava
a autobusové trasy byly zruseny.

Po vilce zacala postovni sprava obnovovat provoz
nejprve jenom nédkladnimi automobily s provizorni
autobusovou karoserif; prvni byla od 2. 5. 1919 linka
Pardubice-Bohdaneg. Ustfedni dilny autobusi pro
celou republiku byly soustfedény v byvalém vojen-
ském skladu Citadela na prazském Vysehradg.

V roce 1927 bylo v Ceskoslovensku uz 119 statnich
linek s celkovou délkou 2 636 km. Na starosti je méla
Ceskoslovenskd posta, resp. jeji Sprava postovni au-
tomobilové dopravy (SPAD), Praha-Vrsovice, kterd
byla zfizena v lednu 1925. Od toho roku byla auto-
busovd doprava vyclenéna z feditelstvi post a telegrafi
a patfila vyluéné pod SPAD.

V roce 1927 vefejnou automobilovou dopravu za-
vedla také Zelezni¢ni sprava a vozidlovy park byl sou-
stiedén do automobilovych sprav CSD. Prvni linka
CSD vedla z Chrudimi do Pardubic. O rok pozdéji
méla po§tovni sprava na celém uzemi CSR v provozu
151 tras se 140 vozidly, konkurenéni CSD jenom 15
trati se 46 autobusy.

V lednu 1933 byla do CSD zaclenéna automo-
bilova doprava Ministerstva post, takze stdtni auto-
mobilové podnikani realizovalo pouze Ministerstvo
zeleznic. Sit autobusovych linek byla tehdy dlouha
8 762 km. V rimci dohody mezi Zeleznic{ a postovni
spravou, kterd méla zamezit konkurenci soukromych
podnikatelt, doprava osob ziistala automobilové do-

pravé CSD, doprava balikd a posty postovni sprave.

Podty autobust ve spravé CSD

Autobusovi doprava CSD byla stile soucdsti jed-
notlivych feditelstvi statnich drah, kterd metodicky
tidila Ustfedni sprava automobilové dopravy CSD,
zf{zend na Ministerstvu Zeleznic.

V roce 1934 byla zaloZena samostatnd Zasobdrna
CSD Praha-Vrsovice s tkolem dodévat materidl a n-
hradni dily pro silni¢ni motorové vozidla. O vysoké
Urovni zdsobovini v té dobé svéddi, Ze v autostanicich
¢i garazich byl skladovan pouze materidl nezbytny pro
béznou udrzbu vozidel, napt. oblozZeni brzd a spojek,
¢epy do nosnych per, femeny vétrdki apod. a ostatni
méné bézné souldstky byly v Zasobdrné. Garize si
potfebné véci objednaly telegraficky dopoledne a po-
zadované dostaly tentyz den Zeleznici jako rychlo-
zbozi. Dobré zasobovini bylo zcela obvyklé, prestoze
se rozrustal pocet vozidel nejriznéjsich znacek a typi.

Do roku 1932 ¢innost automobilové dopravy Fidilo
Ministerstvo post a telegrafu, které mélo sviij vlastni
vozovy park, Ministerstvo vefejnych praci, které mélo
na starosti silni¢ni a technickou strinku motorovych
vozidel, Ministerstvo primyslu, obchodu a Zivnosti,
které upravovalo provozni a Zivnostenské véci ve spo-
lupréci se Zeleznicemi, a nakonec také Ministerstvo
zeleznic, které mélo téz vlastni vozovy park.

Az v roce 1938 bylo slouceno ministerstvo post
s ministerstvem Zeleznic. V tomto roce CSD svymi
autobusy na 245 linkéch s celkovou délkou 8 213 km
prepravily téméf 20 milioni osob. Po vyhldseni mo-
bilizace na podzim 1938 a nédsledném nedostatku
pohonnych hmot (zacaly se pouzivat generdtory
na dfevoplyn) byla pfeprava osob omezena.

V mezivile¢ném obdobi byly nejvétsimi dopravci
CSD, Ceskoslovenska posta, Autodopravni akciova
spolecnost v Praze (zaloZend v roce 1920, v roce 1925
posilena kapitilem koncernu CKD) a spolecnost JAS
(Jihoceské podniky pro automobilovou dopravu; zalo-
zené v ¢ervnu 1931). JAS ziskaly v kratké dobé velkou
oblibu, protoze napojily na dopravu tplné opusténé obce
a zavadely traté po celych jiznich Cechach a na Plzefisku.

rok 1929 1930 1931 1932

1933

1934 1935 1936 1937 1938

pocet ks 46 79 158 273

633

672 720 671 682 635
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Pfedev$im regiondlni pfepravu osob zabezpecovalo
pies dvé sté mensich dopraved.

Do kompetence Ministerstva dopravy, které vznik-
lo v roce 1938, pifeslo v roce 1942 béhem okupace
také fizeni dopravnich otizek, které do té doby mélo
na starosti Ministerstvo vefejnych praci a Minister-
stvo priimyslu, obchodu a Zivnosti.

V roce 1944 v Ceskych krajich bylo 4 082 konceso-
vanych dopravnich podnikd pro automobilovou do-
pravu, z nich mélo 81 % jenom jedno vozidlo, 1,4 %
dvé vozidla a pouze 5 % podnikateld vlastnilo vice
nez dvé vozidla.

Autobusy byvalého CSD byly oznageny zkratkou
BMB-CMD (Bshmisch-Mihrische Bahn — Cesko-
moravské drihy) a byly pod kontrolou Némeckych
figskych drah (Deutsche Reichsbahn, DRB).

Po skonceni vilky byla osobni doprava zédvisla
na zastaralém vozovém parku, ktery sestival ze za-
chranénych autobusi doméci vyroby, trofejnich vozi-
del raznych znaéek, z doddvek spojeneckych vozidel
a z akce UNRRA. Koncem roku 1946 byly doprav-
cim dodény prvni autobusy Praga RN/RND a NDO
a o rok pozdéji i Skoda 706 RO.

V roce 1947 bylo v Ceskoslovensku 731 stétnich
autobusovych linek s celkovou délkou 18 674 km. Je-
den autobus ujel ro¢né v praméru pouze 36 157 km.
Na Slovensku tehdy bylo 66 stilych autobusovych
trati s celkovou délkou 2 135 km. Zivnostenska au-
tobusova i nakladni doprava byla podfizena Minis-
terstvu dopravy.

Koncesovana automobilova doprava
celkem s automobilovou dopravou CSD
rok 1937 1946 1947 1948
polet autobusd 2682 2800 3100 4050

Zikonem ¢. 311 z 22. 12. 1948 byla zndrodné-
na &dst automobilové dopravy a k 1. 1. 1949 byl
vytvofen narodni podnik Ceskoslovenska auto-
mobilova doprava (CSAD). Zikon stanovil, ze
pravidelnou vefejnou dopravu mize vykondvat
pouze stit, nepravidelnou autodopravu jesté mohli
provozovat soukromnici. V roce 1949 bylo v CSR
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evidovanych 894 Zivnostnikd v automobilové do-
pravé.

Béhem prvni dvouletky 1947-1948 dostal statni
autobusovy park 2 000 autobusi a 900 pfivésnych
vozidel, coz si v ¢eskych zemich vyzddalo investice
770 mil. K¢ a na Slovensku 330 mil. K¢s.

Zikonem o zndrodnéni dopravy byly praktic-
ky znirodnény pouze podniky autobusové dopravy,
pfi¢emz prechod téchto podniki do stitni spravy se
uskuteciioval formou tzv. docasnych sprav. Zivnosten-
skd autodoprava byla do stitni autodopravy zaclené-
na postupnym odprodejem vozidel, za kterd CSAD
proplécela ndhradu ve splatkach. Tak se do CSAD
dostali prakticky vsichni fidi¢i, 4drzbafi a podnikatelé
Zivnostenské automobilové dopravy.

V roce 1947 bylo na Slovensku 40 autobusovych
tras s celkovou délkou 1 796 km a v roce 1953 uz
689 trati s délkou 17 151 km; na autobusovou sit bylo
napojenych 2 672 obci.

Zikonem ¢. 148/1950 Sb. byl zaveden novy né-
zev monopolniho autobusového dopravce — Cesko-
slovenska statni automobilova doprava, nirodni
podnik, s nezménénou zkratkou CSAD. Sem byla
zallenéna také ndkladni automobilovd doprava.
V celém Ceskoslovensku byly postupné zavedeny
jednotné tarifni podminky a jednotn4 sit autobuso-
vé dopravy se véemi ndlezitostmi: standardizované
oznacovéni autobusovych zastdvek, ¢islovani linek,
blockové cestovni listky, barevné rozliSeni autobust
(po roce 1966 autobusy CSAD modré, MHD ¢er-
vené) a podobné.

Po zru$eni vyroby autobust Praga malé a stfedni
velikosti (typi RN/RND/NDO), které v provozu
zstaly jesté dlouhé roky, byly k dispozici pouze nové
autobusy Skoda 706 RO, vyhovujici hlavné velkym
pfepravnim proudim na linkdch CSAD.

V roce 1957 autobusy s kapacitou vice nez 60 osob
tvorily 70 % autobusového parku, autobusti s kapaci-
tou 40-60 osob bylo 10 % a s kapacitou do 40 osob
20 %.

Dalsi sméry vyroby autobusti a autobusové dopravy
znaéné ovlivnily také Zdsady koncepce rozvoje méstské
hromadné dopravy pro obdobi 1964—1970. Zalitkem
60. let byl uveden do provozu ropovod Druzba, cena



CESKE A SLOVENSKE AUTOBUSY, TROLEJBUSY A MINIBUSY

nafty byla nizka, naproti tomu byl neustédly nedosta-
tek elektrické energie. Uvedeny dokument prefero-
val autobusovou dopravu na tkor trolejbusové nebo
tramvajové piepravy, které se rusily nebo redukovaly.
Rozbihala se masovi vyroba novych autobusu fady S
11, na hledisko zatéze Zivotniho prostfedi nebo ne-
kvalitni silni¢ni sit se pfili§ nedbalo. Prvoradd byla
pfeprava pracujicich do a ze zaméstnani a dopravni
obsluha novych sidli§t na okrajich mést. Vzhledem
k soustavnému nedostatku autobust se o kultufe ces-
tovani nedalo hovofit, fronty cestujicich na nastupis-
tich a zastavkdch byly bézné.

Tento trend pokracoval také v dalsich deseti-
letich, kdy se u nds vyrdbély pouze velké autobusy
a po Skodé 706 RTO prisla Karosa fady S 11 a 700.

Potteba nizkokapacitnich autobusii se od 80. let fesila
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Vyroba autobust fady S 11 ve vysokomytské Karose v roce 1971.

kooperaci automobilky Avia se zahrani¢nimi vyrobci
(Ikarus, Cavdar, TAZ).

Soukromé podnikani v autobusové dopravé bylo
obnoveno az po roce 1990. Prvni soukromé linky
vznikaly hlavné na meziméstskych a zahrani¢nich
tratich, ale objevily se i v prazské MHD jako subdo-
davatelé Dopravného podniku hl. m. Prahy. Zaklad-
ni pravidla podnikdni v linkové autobusové dopravé
upravil zikon ¢.111/1994 Sb., ktery stanovil podmin-
ky jejich poskytovini na zakladé¢ licence. Novinkou
byla také moznost v linkové dopravé kromé béznych
autobusd pouzivat i mikrobusy nebo minibusy (napft.
na méné frekventovanych tratich). Nejnovéjsi pravni
normou v této oblasti je Zdkon o vefejnych sluzbich
v pfepravé cestujicich, G¢inny od Cervence 2010 (za-

kon ¢.194/2010 Sb.).



Ceské a slovenské
autobusy
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Pozndmka: Letopocty za ndzvem znacky se vztabuji
k 0bdobi vyroby autobusii a trolejbusil, ne k dobé existen-
ce automobilky.

Avia

Letecké zavody Avia, n. p., Praha-Letnany
(1947-1951)

Niézev Avia pivodné patfil firmé na opravu a vyro-
bu kluzdkd a sportovnich letadel, kterou v roce 1919
ve Vysoc¢anech zaloZili Ing. Pavel Benes a Vaclav
Maly. Od roku 1926 podnik patiil pod Skodovy zévo-
dy a v roce 1931 se pfestéhoval na severni okraj Prahy
do Letian. Po vilce byl n. p. Avia pfi¢lenén k AZNP
(Automobilové zévody nirodni podnik) Mlada Bo-
leslav a od roku 1946 se tam vyrdbély nékladni Skody
706 R, zkonstruované béhem vilky.

Vyroba autobusti Skoda 706 RO byla v Letrianech
zahdjena v unoru 1947 a pokracovala tam az do fijna
1951, kdy v Avii obnovili leteckou produkci. Potom
byla pfesunuta do budouciho n. p. LIAZ Rynovice
a do n. p. Karosa Vysoké Myto. V Avii bylo vyrobeno
celkem 7 877 vozidel fady S 706 R/RO. Popis auto-
bust Skoda 706 RO je v kapitole o podniku Karosa.

V Avii v roce 1947 vyrobili a na autosalonu v Praze
piedstavili také luxusni autokar RO pro 32 osob se-
dicich na samostatnych sedadlech s vysokymi opéra-
dly, s kozenym ¢alounénim, s posuvnou ¢ésti stfechy,
s vypouklymi skly oken na pfechodu do stfechy, se
zéclonkami na vSech oknech, malym bufetem apod.
I ptes planovanou ro¢ni produkei okolo 10-20 vozidel
ziistalo pouze pii jediném prototypu.

V letech 1948-1951 v Avii vyrobili i nékolik proto-
typl autobust se samonosnou karoserii vlastni kon-
strukce.

Prvnim byla Skoda 706 ROS (S = samonosny)
s motorem S 706 RO (vznétovy fadovy Sestivilec,
objem 11 782 cm?, vykon 106 kW/145 k) umisté-
nym podélné vzadu, spolu s chladi¢em (vzduch se
pfivadél otvorem ve stfese). V jednodvetové karoserii
bylo misto pro 45 sedicich a 35 stojicich osob. Vozidlo
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s rozvorem 5 600 mm a ndpravami ze S 706 RO
mélo rozméry 11 000 x 2 500 x 2 870 mm, hmotnost
8 600 kg a maximadlni rychlost 68 km/h. Na pfedni
sténé byly vyrazné emblémy Avia a Skoda, které spo-
lu s reflektory a jednim mlhovym svétlem ve stiedu
tvofily design ¢ela autobusu, bez obvyklé miizky chla-
dice.

Z tohoto modelu byl v prosinci 1949 odvozen au-
tobus Skoda 706 RLS (L = lezaty) s lezatym, vzadu
pod podlahou umisténym motorem S 706 RO a Ctyt-
stupiiovou pfevodovkou s pfedvolbou Praga-Wilson.
Ocelova karoserie byla podobnd predeslému modelu
S 706 ROS s typickymi bo¢nimi panely z vlnité-
ho hlinikového plechu, méla v§ak pozménéné celo,
dvoje dvefe a kapacitu 49 sedicich a 40 az 50 sto-
jicich osob. S 706 RLS byl na poest pravé probi-
hajiciho 2. Vieodborového sjezdu ROH (Revolu¢ni
odborové hnuti) piejmenovany na S 706 ROH. Pii
rozvoru zvétseném na 5 800 mm mél autobus roz-
méry 11 000 x 2 500 x 3 050 mm, dosahoval rychlost
77 km/h a pouzival se pres deset rokd na lince CSAD
Praha—Mlad4 Boleslav.

Dalsim vyvojovym stupném byl méstsky autobus
Skoda 706 ROL z roku 1950 se samonosnou karose-
rif se dvéma Sirokymi dvefmi (pfed pfedni a za zadni
ndpravou) a s lezatym motorem S 706 RO uloZenym
spolu s chladi¢em vpravo mezi ndpravami a s pie-
vodovkou Praga-Wilson. Autobus pro 25 sedicich
a 65 stojicich osob mél rozvor 5 910 mm, rozméry
11200 x 2 500 x 2 870 mm a hmotnost 8 100 kg.

Poslednim prototypem z Avie byl dalsi méstsky
autobus Skoda 706 RLS-h (h = hydraulické au-
tomatickd pfevodovka) z roku 1951. Konstrukéné
vychézel z modelu S 706 RLS, lisil se hlavné auto-
matickou pfevodovkou (svédského konstruktéra Gu-
nnara Ljungstroma), kapacitou 33 + 37 osob a vyskou
2 900 mm. Oba méstské autobusy pfiblizné dva roky
pouzival Dopravni podnik hl. m. Prahy.

Na podvozcich ndkladnich vozidel Avia se
od 70. let montovaly autobusové nadstavby a skfino-
vé prepravniky osob s kapacitou do 22 cestujicich.
Jsou popsany v kapitolich Mikrobusy, minibusy
a midibusy a Karosirny a vyrobci autobusovych
nadstaveb.



Ceské a slovenské autobusy

Luxusni dalkovy autobus Skoda 706 z Avie uréeny na 28. prazsky autosalon.
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L

Druhy prototyp autobusu RLS-ROH.

Méstsky autobus Skoda 706 ROL.
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Ekobus

Ekobus, a. s., Ceska Lipa (od roku 2001
do 2012)

Akciové spole¢nost NORDlogistic, od biezna 2004
pfejmenovand na Ekobus, a. s., dcefind spole¢nost
CSAD Bus Usti nad Labem, uz v letech 1997-1998
zahdjila vyrobu autobusi Lahti 402 CZ/B/L s poho-
nem na CNG. Jednalo se o prvni origindlni autobusy
vyrobené s pohonem na stlaeny zemni plyn (CNG)
v Ceské republice (ne prestavby).

Vyrobu ekologickych a uspornych Ekobusi s poho-
nem na CNG zahdjila a.s. NORDlogistic v roce 2001
na zikladé¢ vlastniho dlhoudobého vyvoje. Moderni
Ekobusy vyuzival nejdiive CSAD BUS Usti nad La-
bem, CSAD Havifov a spolecnost First Transport Li-
nes Prostéjov, od roku 2004 CSAD Semily, CSAD
Liberec, SAD Nitra a pozdéji i ostatni (OSNADO
Arriva, CSAD Autobusy Plzef). V soucasnosti jezdi
téméf 120 Ekobusu ve vSech provedenich.

V roce 2005 Ekobus ziskal jako vibec prvni za-
hrani¢ni vyrobek ocenéni Grand Prix Slovak Gold
a v roce 2006 byl na mezindrodnim veletrhu v bul-
harském Plovdivu v konkurenci 4 000 vystavovatel
ocenén zlatou medaili.

Vsechny autobusy maji celkové feseni na bazi
celokompozitovych tlakovych zasobnikd Ullit se
zivotnosti 20 let umisténych na stiese (v zavislosti
na poctu lahvi je dojezd 450 az 700 km), plynového
plné elektronicky fizeného motoru od spolecnosti
Cummins-Westport (dpravy Ekobus) a plynové sou-
stavy Ekobus.

Pouzivaji se podvozky firmy SOR a motory Cu-
mmins 5,9 230 CNG Plus o objemu 5,91 a vykonu
172 kW/230 k nebo Cummins 8,3 280 CNG Plus
o objemu 8,31 a vykonu 206 kW/280 k.

Méstské autobusy Ekobus

Ekobus City pro 29 + 60 osob pohani motor Cu-
mmins 5,9 230 CNG Plus, mi rozvor 5 600 mm,

Ceské a slovenské autobusy

Ekobus CN12.

rozméry 10 730 x 2 480 x 3 000 mm, vyska podla-
hy 800 mm, $ifka dvefi vpfedu/vzadu 740/720 mm,
pohotovostni hmotnost 8 200 kg, maximalni rychlost
80 km/h, spotieba CNG 28 m*/100km.

Nizkopodlazni autobus Ekobus City Plus F pro
34 + 63 osob s motorem Cummins 8,3 280 CNG
Plus ma rozvor 6180 mm, rozméry 11 770 x 2 525 x
3 200 mm, vyska podlahy 360 mm, §itka dvefi vpte-
du/vzadu 810/1 285 mm, pohotovostni hmotnost
9 350kg, maximadlni rychlost 80 km/h, spotfeba CNG
od 28 m3/100 km.

Linkové autobusy Ekobus

Ekobus City Midi pro 25 + 50 osob ma motor Cum-
mins 5,9 230 CNG Plus, rozvor 4 450 mm, rozméry
9520 x 2 480 x 3 300 mm, vyska podlahy 800 mm,
sitka dvefi vpredu/vzadu 740/720 mm, pohotovostni
hmotnost 8 000 kg, maximalni rychlost 100 km/h,
spotieba CNG 25 m?/100km.

Ekobus Intercity pro 46 + 28 osob pohéni
motor Cummins 5,9 230 CNG Plus, ma rozvor
5 600 mm, rozméry 10 730 x 2 480 x 3 300 mm,
vyska podlahy 800 mm, $itka dveii vpiedu/vzadu
740/720 mm, pohotovostni hmotnost 8 500 kg,
maximdlni rychlost 100 km/h, spotieba CNG
25 m3/100 km.
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Expedice autobust Fram E 18 pro mésto Brno v roce 1930.

Nizkopodlazni Ekobus Intercity Plus F
pre 40 + 57 osob md motor Cummins 8,3
280 CNG Plus, rozvor 6180 mm, rozméry
11 770 x 2 525 x 3 200 mm, vyska podlahy 360 mm,
sitka dvefi vpfedu/vzadu 800/1 300 mm, pohotovost-
ni hmotnost 9 600 kg, maximdlni rychlost 80 km/h,
spotfeba CNG 21 m3/100 km.

Ekobus Intercity Plus FL pro 51+36 osob
na podvozku SOR pouzivd motor Cummins 8,3
280 CNG Plus, ma rozvor 6 180 mm, rozméry
11770 x 2 525 x 3 400 mm, vyska podlahy 800 mm,
sitka dvefi vpredu/vzadu 825/740 mm, pohotovostni
hmotnost 9 400 kg, maximaélni rychlost 100 km/h,
spotieba CNG 21 m*/100km.
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EvoBus

Spolec¢nost EvoBus GmbH se sidlem

v némeckém Stuttgartu je 100% dcefinou
spolec¢nosti Daimler AG, ktera vyviji a vyrabi
autobusy resp. jejich podvozky.

Zalozena byla v roce 1995 spojenim autobusové
divize koncernu Daimler-Benz a Kissbohrer Fahr-
zeugwerke. Provozuje 7 vyrobnich zavodi: Mann-
heim, Neu-Ulm a Dortmund v Némecku, Ligny

ve Francii, Sdmano ve Spanélsku, Hogdere v Turecku
a v Ceském Holysove.



V dubnu 1998 byl v Holy3ové zalozen podnik Evo-
Bus Bohemia, o rok nato se uskute¢nilo pievzeti vy-
roby segmentd od firmy SVA (byvalé Stitni vyroby
autodila). Po roce 2001 se budovaly nové vyrobni
haly a od kvétna 2013 zacala vyroba pro Mercedes-
-Benz Unimog. Od 28. srpna 2014 podnik nese nizev
EvoBus Ceska republika. V Holysové se svatuji hru-
bé skiiné méstskych a zajezdovych autobusi (kolem
3400 kusi rocné), které se pak expeduji na kone¢nou
montdZ do zivodid Mercedes-Benz v Mannheimu
a Setra v Neu-Ulmu.

Ceské a slovenské autobusy

Fram

Tovarna na vozy Fram, akc. spol., Kolin
(1927-1939)

Tovérna byla zalozZena v roce 1900, vyrdbéla nejprve
selské vozy a rizné vyrobky ze dfeva a kovu, o dva
roky pozdéji pfibyly nakladni Zelezni¢ni vagony.
V roce 1905 byla kapitdlové slaba firma pronajata
konsorciu vagonek, které ji vSak az do roku 1918
uzavielo. Tehdy se jeji vyrobni program rozsiril
o hospodaiské a vojenské vozy a opravu a pozdé-
ji i vyrobu Zelezni¢nich cisternovych a osobnich
vagoni, motorovych a vle¢nych tramvajovych vo-
zidel. Z Kolina byly v roce 1937 dodény také tii
osobni kabiny pro lanovku z Tatranské Lomnice
na Lomnicky stit.

AUTOBUS ,,FRAM*!

160 autobusi
tohoto typu v
Gspé$ném provo-
zu v Brné, ve
Splitu, Varsavé,
Zabiehu, Bélaku,
Médlingu, Wor-
thersee,Solnohra-
dé, Styr. Hradei,
Brné, Jablonci n.

Nis., Koliné n. L.

L’i:_R A M“ fovdrna na vozy akciové

Sestivalec 1242
HP, pro 16 osob
sedicich, se sne-
kovym nahonem

zadnich kol vyra-

bi jako specialitu

a v kratkych lhu-
tich dodava

spolecnosti
v Koline.

Dobova reklama kolinské automobilky Fram z roku 1928.
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»Maly autobus turystyczny“ Jelcz Olawka z roku
1965.

Funkcéni vzorek méstského autobusu Karosa B
831 z roku 1985.
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Koncem dvacatych let, v souvislosti s rozvojem
autobusové dopravy, zapocala vyroba autobust a au-
tobusovych karoserii (napf. na podvozku Praga NO
1928). V fijnu 1927 na zakladé smlouvy s rakouskou
automobilkou Perl (Wien-Liesing; v roce 1935 fir-
mu pohltila automobilka Grif & Stift) odebrali prvni
dva vzorkové autobusy, uréené pro mistni dopravu.
Smontované podvozky Perl v Koliné opatfili karoserii
a doddvali pod vlastni znackou Fram.

Z asi 160 vyrobenych autobusti Fram E 18 v roce
1930 sedm zakoupila Spole¢nost brnénskych elektric-
kych pouli¢nich drah, dalsi jezdily v Koliné a Jablonci
nad Nisou a v nékterych vétsich méstech Rakouska,
Polska a Jugoslavie.

Vedeni podniku uvazovalo také o dodévce karoserii
pro statni a méstskou autobusovou dopravu. Na zi-
kladé vybérovych fizeni v letech 1929-1939 vyrobili
71 karoserii na podvozcich raznych znalek, pfevazné
pro stitni linky a z&4sti i pro Prahu a Brno. Vsech-
ny karoserie mély dfevénou kostru pobitou plechem
a stfechu z dfevéné palubovky pokrytou impregnova-
nou tkaninou. Do jednoduchého interiéru s podélny-
mi lavicemi pro 16 sedicich a 16 stojicich cestujicich
se vchézelo jednokfidlovymi dvefmi na levé strané
vozidla (tehdy se u nas jesté jezdilo vlevo).

Z uvedenych sedmi autobust Fram E 18 pro Brno
byly v roce 1933 dva autobusy piestavény na zdjezdo-
vé autokary pro 25, resp. 29 sedicich osob, s moder-
néjsi karoserif a otviraci stfechou.

Tovirna na vozy Fram méla také koncesi na mést-
skou dopravu v Koliné a tfi autobusové linky z Kolina
do Bélusic, do Ohat a do Konarovic. Provozovala je
ve vlastni rezii od roku 1929 az do roku 1936, kdy je
pro nerentabilitu zrugila. Podnik se netdspésné snazil
zalozZit i celostitni akciovou spolenost pro autobu-
sovou dopravu ,,Viabus®.

V roce 1941 byla kolinskd Vozovka zaclenéni
do n.p. Tatra Kopfivnice a od roku 1949 se v podniku
s ndzvem Vagonka Tatra Kolin, n.p., aZ do roku 1961
vyrébéla kolejovd vozidla.

Technické udaje méstského autobusu Fram E 18:

Ctyidoby sestivilcovy zazehovy kapalinou
chlazeny motor Chrysler, & 85 x 101 mm, ob-
jem 3 439 cm?, vykon 29 kW/40 k, pfevodovka



4 + Z. Rozvor 4 030 mm, rozchod kol vpfedu/vza-
du 1 480/1 600 mm, pneumatiky 32-6", rozméry
6160 x 2 200 x 2 720 mm, vlastni hmotnost 4 075 kg,
uzitkovd hmotnost 2 400 kg, maximalni rychlost

50 km/h, spotfeba 27 1/100 km.

Granus
Liaz Zvolen, s. r. 0., Zvolen (1995-1999)

Ve stiedoslovenském mésté Zvolen byl v 1été¢ 1951
otevfen zdvod na opravu autobusu, zprvu zaclenény
do n. p. Autorenova Zilina. Od roku 1954 se stal sa-
mostatnym podnikem Ceskoslovenské automobilo-
vé opravny, jehoz hlavni néplni byly opravy autobust
Skoda 706 RO a pozdéji generélni opravy nakladnich
vozidel Skoda Liaz. V 60. letech byla zahajena vyroba
nihradnich dilii do motorti Skoda 706 RT a od roku
1970 montdz nakladnich automobili Liaz pro mezi-
narodni kamionovou dopravu. V poloviné 80. let byl
jako poboény zévod 06 findlnim vyrobcem nikladnich
automobilu Liaz fady 100 a 110 s ro¢ni produkei oko-
lo 3 000 vozidel.

Po pfesunuti vyroby valnikit do Mnichova Hradisté
zalali ve Zvolené v roce 1995 s pfipravou vyroby au-
tobust Granus H10-11 (Granus je starofimsky nazev
feky Hron, ktera protékd Zvolenem). Polosamono-
snou karoserii v meziméstské verzi pro 47 sedicich
a 30 stojicich cestujicich (resp. pro 42 + 33 osob v pfi-
méstském provedeni) doddvala firma Autosan SA
z polského mésta Sanok. Na ocelovém skeletu byla
namontovand bo¢ni vyklopnd vika z hlinikového ple-
chu, pfedni a zadni ¢dst autobusu a piedni ¢ast stiechy
byly ze sklolaminatu. V bfeznu 1997 byla pfedvedena
také tfidverovd modifikace pro méstskou dopravu.

V roce 1997 se piiméstské autobusy Granus s mo-
torem Steyr prodavaly za 2,5 mil. Sk a meziméstské
za 2,95 mil. Sk. V roce 1998 se vyrobilo 73 autobu-
sii, z toho 15 pro zdkazniky v Ceské republice, v roce
1999 tovarnu opustil jediny kus. Celkova produkce
byla asi 79 autobusut. Zvolensky Liaz propustil téméf
vSechny zaméstnance. V roce 2000 vznikla spole¢nost

Ceské a slovenské autobusy

Granusan, kterd méla pokracovat v montazi nebo do-
vozu autobusd Autosan, tento zdmér viak neusku-
te¢nila.

Technické udaje autobusu Granus H10-11: alter-
nativné vznétovy motor Steyr WD 615.42 o vyko-
nu 200 kW/272 k pti 2 200 ot/min nebo Liaz M
1.2C M 636E o vykonu 180 kW/245 k pii 2 000
ot/min (pouze nékolik kusit), mechanickd pfevodov-
ka T6-120 licence ZF. Obdélnikovy rim z lisova-
nych ocelovych plechi a profild, pfedni tuhd néprava
Skoda-Liaz, zadni tuh4 naprava PPS Detva, pneu-
matiky 295/80 R 22,5. Rozvor 5425 mm, rozméry
11 200 x 2 500 x 3 085 mm, pohotovostni hmotnost
10 500kg, rychlost s omezova¢em 100 km/h.

Karosa
Karosa, n. p., Vysoké Myto (1948-1993)
Karosa, a. s., Vysoké Myto (1993-2006)

Iveco Czech Republic, a. s., Vysoké Myto
(od roku 2007 do soucasnosti)

Pfedchidcem naseho po dlouhé roky jediného vyrob-
ce autobusu byla vysokomytskd firma Josef Sodombka,
tovirna na karoserie, kterd se tomuto femeslu véno-
vala od roku 1926. V ramci zndrodfiovani soukrom-
nych podniki po inoru 1948 byla vyhldskou ministra
pramyslu ze dne 28. 6. 1948 zfizena firma ,Karosa,
tovirna na karoserie a vozy, ndrodni podnik se sidlem
ve Vysokém Myté“. Se zpétnou platnosti od ledna
1948 do ni byly zaclenény dalsi ceské karosdrny, napf.
Breza, Brozik, Dezort, Hartman, Lepil, Linie Tou-
$ek, Plachy, Sedlacek a Uhlik. Nézev ,Karosa, ndrodni
podnik, Vysoké Myto“ se pouzival od 1. 1. 1950.

Zakazkova vyroba karoserii na podvozcich osob-
nich automobilii byla zrusena, kapacity byly zaméfeny
jen na produkei autobusovych karoserii a k nim vyro-
benych vle¢nych vozi.

V roce 1948 kromé 72 autobusi Praga NDO
a 42 privést dokoncili i 77 autobust Skoda 706 RO,
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Dalkova verze autobusu Skoda 706 RO z roku 1955.

Vzorovy autobus S 706 RO-ROH vznikl v roce 1955 z iniciativy konstruktér( vyvojové dilny.
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Rozdily jednotlivych verzi autobust Skoda

Ceské a slovenské autobusy

model autobusu CAR
vyska (mm) 3150
hmotnost (kg) 8 800
uzitkovd hmotnost (kg) 5040
rychlost (km/h) 68
obsaditelnost autobusu 40 + 27
34 + 46
46 + 16
pocet dvefi pro cestujici 1
max. hmotnost pfivésu (kg) 5000

LUX MTZ
3000 2970
9200 8590
3320 5250
86 68
32 22 + 46
35 23 +57
- 23 +49
1 2
- 5000

Pozn.: Obsaditelnost autobusii se ménila v jednot-
livyich letech vyroby a podle pozadavkii prepravcii.
Meéstské autobusy pri uspordddni pricnych sedadel
2 + 1 (2 na pravé strané) mély kapacitu 23 + 49 osob.
Linkové autobusy mély i s nouzovymi sklopnymi sedac-
kami v ulicce mezi sedadly misto pro 50 sedicich osob,
nebo uspordddni 42 + 30. Malé zmény zaznamenaly
i rozméry a hmotnosti. Dilkovd verze se zacala vy-
rdbét v roce 1955 za dicelem dopravy cvicencit béhem

Konstruktér Ladislav Klimes vzpomina: ,Vyroba
autobust S 706 RO byla v Karose ukon&ena
v roce 1957. V poloviné padesatych let minulého
stoleti bylo Radou vzajemné hospodaiské pomo-
ci témér definitivné rozhodnuto, Ze vyroba auto-
bust bude v Ceskoslovensku, a tedy v Karose,
ukonéena a vyhradnim vyrobcem mimo SSSR
bude Madarsko.

V roce 1955 vznikl dobrovolnou iniciativou
zespod (jen za symbolickou odménu za praci
konstruktérd a pracovnikt vyvojové dilny, z pe-
néz ROH), vzorkovy autobus jeSté na podvozku
S 706 RO. Tento demonstrativni vzorek autobusu
s oznagenim S 706 RO-ROH z roku 1955 pomohl
Geskoslovenskym zastupctiim v RVHP zvrétit, pri-
nejmensim vyrazné oslabit tlak na ukonceni vyro-
by autobust v republice. Hlavnim iniciatorem té
akce byl konstruktér Josef Beran.*

1. celostdatni spartakiddy v Praze; jmenovala se proto
také spartakiddni®.

Celkové bylo v letech 1947-1957 v n. p. Karosa vyro-
beno 2 916 autobusii Skoda 706 RO a 5 dalsich vozidel se
specidlni vybavou, napr. zubolékdiské a rentgenové sou-
pravy. Vyvdzely se hlavné do Polska, ale také do Albdnie,
Bulharska, éz’ny, Egypta, Jugosidvie, KLDR, Mongol-
ska, NDR, Syrie, Turecka, Vietnamu, SSSR a na Kubu,
JakoZ i do nékteryich africkych a jihoamerickych zemi.

které se na dalsi 1éta staly zdkladem vyrobniho pro-
gramu (podvozky dodéval n.p. Letecké zavody Avia
a od roku 1952 n. p. LIAZ). S montizi autobusti Sko-
da 706 RO zacali v roce 1947 jesté v byvalé karosdrné
Sodombka, kdy napf. v srpnu dokondili jedno a v zafi
tfi vozidla. Kapacita byla tehdy vytiZena karosovinim
podvozki Praga NDO. Pro vystavni Gcely na autosa-
lony postavili jesté 6 luxusnich autobust, téhoz roku
tovarnu tedy opustilo celkem 155 autobustl.

Autobusy Skoda 706 RO

Autobusy Skoda 706 RO (zkratka pro rychly osob-
ni) mély uzavienou podvozkovou bezkapotovou ka-
roserii s motorem nad pfedni ndpravou a vyrdbély se
ve verzich MTZ (méstsky), CAR (linkovy) a LUX

(ddlkovy). Pro kazdou verzi byl ¢dste¢né upraven
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Autobus Karosa T 500 HB.

T S ——

Turisticka verze autobusu SB KAR.
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podvozek, pfevod v zadni ndpravé, interiér karoserie,
pocet a druh dvefi apod.

Pohonnou jednotkou byl ¢tyfdoby vznétovy Ses-
tivilcovy kapalinou chlazeny motor Skoda 706
RO s rozvodem OHYV, & 125 x 160 mm, objem
11 781 cm’, vykon 99,3 kW/135 k pti 1750 ot/min.
Mechanickd pievodovka 5+Z, Zebfinovy nytova-
ny ram, vzduchové bubnové brzdy na vsech kolech,
vzadu dvojmontdz, pneumatiky 12,00-22. Rozvor
5 400 mm, rozchod kol vpiedu/vzadu 1930/1824,
délka 10 660 mm, $itka 2 500 mm. Z4kladni norma
spotfeby 29 1/100 km.

Autobusy Karosa T 500 HB

Autobus Karosa T 500 HB byl poslednim sériové vy-
rabénym autobusem vyuZivajicim mechanické skupiny
znacky Tatra. Mél u nds dosud nepouzivanou kon-
cepci: samonosnou ocelovou karoserii s dvefmi pfed
pfedni ndpravou, velky dlozny prostor pod podlahou
mezi ndpravami, vzduchem chlazeny vznétovy mo-
tor ulozeny vzadu, tiindpravovy podvozek s tuhymi
polondpravami a jednoduchou montizi kol. Prototyp
byl hotovy na jafe 1950. V Karose se tyto autobusy
vyrdbély od podzimu 1954 do roku 1957, v celkovém
mnozstvi 521 kust, z toho v roce 1955 265 a v roce
1957 uz pouze 15 kusii. Nejvic téchto autobusit —
422 vozidel - provozovala CSAD, dal3i patfily velkym
podnikiim a odborafskym rekreaénim organizacim.
Autobusy T 500 HB s 35 sedadly (+ 9 nouzovymi)
pohdnél vzduchem chlazeny vznétovy osmivélcovy mo-
tor T 500 o objemu 9 883 cm® a vykonu 92 kW/125 k,
s pfevodovkou 5 + Z. Rozvor 3 570 + 1 180 mm, rozchod
kol vptedu/vzadu 1 880/1 880 mm, celkové rozméry
9420 x 2 350 x 3 100 mm, hmotnost 7 080 kg, rychlost
65 km/h, spotfeba 25 1/100km pii rychlosti 50 km/h.

Autobusy Karosa SB

V letech 1956-1959 v Karose postavili ¢tyfi prototy-
py s oznacenim SB (stfedni bus), s dvoundpravovou
samonosnou karoserii a se vznétovym éestivélconm

Ceské a slovenské autobusy

vzduchem chlazenym, vzadu uloZenym motorem Tatra
926V o objemu 8 814 cm® (& 120 x 110 mm) a vykonu
97 kW/132 k pii 2 000 ot/min a Sestistupriovou pfevo-
dovkou T 501. Prvnim prototypem z roku 1956 byl pro-
totyp turistického autobusu s 33 misty k sezeni. Typ SB
v méstské verzi (z roku 1958) uvezl 20 sedicich a 40 sto-
jicich osob rychlosti 65 km/h, v linkovém provedenti pro
49 sedicich nebo 36 + 18 osob (1957) dosahl rychlost
75 km/h a jako luxusni autokar s 33 sedadly (1959; se
vzduchovym odpruzenim) az 95 km/h. Viechna prove-
deni méla rozvor 4 500 mm, rozchod kol vpredu/vzadu
1932/1 710 mm, rozméry 9 870 x 2 350 x 2 835 mm
(linkovy 9 675 x 2 350 x 2 775 mm), spotfebu
25 1/7100km a hmotnost v rozmezi 6 650 az 6 800kg.
Ani jeden z nich se vak nedostal do sériové vyroby, ne-
bot kapacita Karosy byla plné vytizend produkei novych
autobusi S 706 RTO. Néktera konstrukéni fesent, jako
napf. samonosnd karoserie, dvefe pred predni nédpravou,
vzduchové odpruzeni apod., se zirocila aZ o desetileti

e ne

Autobusy Skoda 706 RTO

Autobusy Skoda 706 RTO konstrukéné navazo-
valy na predesly typ 706 RO. M¢ly také uzavienou
podvozkovou bezkapotovou karoserii s motorem
nad pfedni ndpravou a vyribély se ve verzich MTZ
(méstsky), CAR (linkovy) a LUX (dalkovy). Podvozky
Skoda 706 RTOch dodaval n. p. LIAZ Mnichovo
Hradisté a Rynovice (tam se kompletovaly také linko-
vé verze), karoserie vyrdbél a autobusy montoval n.p.
Karosa (méstské a dilkové verze). Podvozky RTOch
se v letech 1985-1990 vyrabély v pobo¢ném zévodé
ve slovenském mésté Velky Krtis a pouzivaly se napf.
i pti stavbé stéhovacich vozidel v podnicich Orlican
Choceii a CSAO Lucenec.

Motor Skoda 706 RTO (do roku 1982 vyribény
v LIAZ Hanychov, v letech 1982-1990 v zévodé Vel-
ky Krtis) mél rozméry jako motor S 706 RO, ale vy-
kon byl zvySeny na 117,8 kW/160 k pii 1 900 ot/min,
hlavné diky pfemisténi spalovaciho prostoru z komir-
ky v hlavé vilca do dna pista (pfimy vstfik paliva),
zménénému vstiikovacimu Cerpadlu a tryskim apod.
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Méstsky autobus Karosa SB z roku 1958.

Rozdily jednotlivych verzi autobustl fady 706 RTO

model autobusu
rozchod vzadu (mm)
délka (mm)

vyska (mm)

hmotnost (kg)
uzite¢nd hmotnost (kg)
rychlost (km/h)
spotfeba (/100 km)

obsaditelnost autobusu

vvvvv

max. hmotnost pfivésu (kg)

CAR
1751
10 840
3180
8 700
5540
75
25

41 + 30 + 7 nouzov.

2/1 000
7 000

LUX
1744
10 620
2980
8950
3770
86
22
22

2/900
1500

MTZ
1744
10 810
2900
8570
5670
68
28
20 + 58
29 +52
3/1 000
7 000
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Luxusni autokar Karosa SB LUX pro 33 cestujicich.

Bez podstatnych zmén ziistala pfevodovka, rim
a brzdy, pneumatiky mély rozmér 11,00-20. Rozvor
5 450 mm, rozchod vpfedu 1927 mm, sitka 2 500 mm.

Méstské verze se vyribély ve dvou provedenich:
MTZ — méstsky tuzemsky s riiznou obsaditelnosti
(uz od 20 + 50 osob) a MEX — méstsky exportni, pro
29 + 41 cestujicich.

U typu 706 RTO byla zavedena novd metoda vy-
roby, pfi které se nejprve kostra sestavila v pfiprav-
cich a nésledné se spojovaly jednotlivé ¢dsti karoserie.
Spodni levé a pravé strany se spojily s rostem, pfivafily
se k nim horni oplechované poloviny a pfedni a zad-
ni Celo. Skelet $el do klempirny, kde upevnili plechy,
potom do lakovny a vypravny, kde byl cely autobus
dokoncen. Takto se vyroba podstatné zrychlila a uset-
fila se znaénd ¢ast materidla.

Ceské a slovenské autobusy

V letech 1958-1971 bylo v Karose vyrobeno celko-
vé 14 969 autobust Skoda 706 RTO.

V LIAZu bylo vyrobeno 63929 kompletnich auto-
busovych podvozka RTO, které poslouzily pro vsech-
ny tuzemské vyrobce karosérii, pro polsky Jelcz, a téz
jako nahradni dily. V- SVA Holysov bylo postaveno
celkem 15500 karosérii, jak pro vlastni vyrobu novych
autobusu, tak i pro generélni opravy vozidel v tomto
zévodg, ale i dodanych na vymeénny zpisob, vétsinou
pro potieby CSAO.

Pod oznacenim Skoda 706 RTOP v n. p. SVA -
Statni vyroba autodili Holysov v letech 1963-1967
vyrobili pres 3 100 linkovych autobust s podvozkem
Skoda 706 RO a karoserii Skoda 706 RTO. V pod-
niku po roce 1958 vykondvali generdlni opravy au-
tobusti RO, a kdyz se karoserie RO pfestaly vyribét,
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Dalkova verze autobusu 8 706 RTO LUX z roku 1971.

Autobus SVA SAP 11/RTO z Holysova z roku 1968.
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Nékdy byl do pavodniho podvozku RO namontovin
motor z RTO.

Ve SVA Holy$ov vyrobili v roce 1968 také autobus
s oznacenim SVA SAP 11/RTO, kde zkratka SAP
znamenala samonosny autobusovy podvozek. V ka-
roserii s variabilnim umisténim 46 az 58 sedadel byl
vepiedu ulozZeny lezaty motor LIAZ ML 634.

Dalsim prototypem byl linkovy autobus S 706
MTO se stojatym motorem LIAZ M 634 z roku
1971.

Autobusy Skoda 706 RTO se licenéné vyrdbély
v polském podniku Jelczanske Zaklady Samocho-
dowe, Jelcz pri Wroclavi v letech 1960-1985 a pod
nazvem Jelcz 041 se dovézely i k nim. V roku 1977
se autobusy Jelcz u nds proddvaly za nédsledujici ceny:
CAR 041 za 245 300 Kés, CAR 043 za 249 900 K¢s
a MEX 272 za 262 300 K&s. Za zadni napravu Riba
byl pfiplatek 4 550 Kés.

Zajimavy byl funkéni vzorek Jelcz MAT (Maly
autobus turystyczny) Olawka z roku 1965. Byl to
7 100 mm dlouhy midibus pro 24 sedicich osob, slo-
zeny z Casti piivésu P-01 a autobusu Jelcz 041. S mo-
torem z ndkladniho automobilu Star 25 o vykonu
77 kW vazil 4 480kg a dosahoval rychlosti 108 km/h.
I ptes zdjem o malé zdjezdové autobusy se do vyroby
nedostal.

Autobusy Skoda 706 RTO se v mirné pozméné-
ném tvaru (namisto lisovini se pouzivalo ru¢ni vy-
klepéavani plechtt) montovaly také v Korejské lidové
demokratické republice pod nizvem Chollima 73
(v prekladu Létajici kiin; Pegas) a jako trolejbus s nd-
zvem Pyongyang. Dodnes jsou tam béZnou soucdsti
méstské dopravy.

V Bulharsku v Botevgradu se na podvozku RTOch
s karoserii némecké firmy Setra do roku 1989 mon-
tovaly autobusy Cavdar 11MZ pro 44 sedicich osob.
V Albanii na nase podvozky do roku 1990 montovali
téz vlastni karoserie.

Ve stidiu prototypu ziistal linkovy kloubovy au-
tobus Skoda 706 RTO-K z roku 1960 s kapacitou
64 sedicich (+16 na nouzovych sedackich) a 41 sto-
jicich osob. Konstrukéné byl odvozen od linkového

S 706 RTO, ze kterého pfevzal i motor o vykonu

Ceské a slovenské autobusy

117,8 kW/160 k, coz se vsak ukdzalo jako Spatné
feseni. Vozidlo s rozvorem 5 450 + 5 930 mm a roz-
méry 16 120 x 2 500 x 2 900 mm vazilo 12 165 kg
a dosahovalo rychlosti 75 km/h pfi spotfebé okolo
33 1/100km. Na pravé strané karoserie byly dvoje dve-
fe iroké 1 370 mm.

Do vyroby se nedostala ani zamyslend méstska
kloubovi verze pro 33 + 90 osob. Tehdy se totiz bézné
pouzivaly autobusové piivésy Karosa D4 a B40, které

podniky CSAD preferovaly.

Autobusy fady S 11

Na zikladé pozadavku ministerstva dopravy z kvét-
na 1960 byl n. p. Karosa povéfen vyrdbét méstské,
linkové a délkové autobusy se samonosnou karoserii
a motory, které nejsou pievzaté z ndkladnich vozidel.
Pfi vyvoji autobusti fady S 11 (Skoda 11metrovy) byli
vyuZity poznatky z vyroby horskych autobusti Karosa
500 HB a prototypti SB.

Vyvoj autobusi fady S 11 byl zahdjen pod vede-
nim hlavniho konstruktéra Josefa Berana (ve funkci
byl v letech 1956-1965), jehoz vystfidal Ing. Ivan
Mervart. Vedoucim tymu konstrukee karoserie S 11
a kloubového typu S 16,5 byl Miloslav Krupka, ve-
doucim konstrukce podvozkia Alois Kepert, kterého
po roce 1966 vystiidal Ing. Josef Nalezenec. Kon-
strukei elektroinstalace idil Jaroslav Cap.

Konstruktér Ladislav Klimes vzpomina: ,V jed-
nom prototypu, ktery byl zamyslen pro pouzi-
ti v meziméstsko-linkové doprave, byl vyroben
kloubovy autobus S 706 RTO-K. Tteti, tj. zadni
naprava byla fizena a sledovala v zatackach
stopu napravy stredni. Manévrovatelnost a Sire
dopravniho pasu byla tedy stejna jako u solo au-
tobusu. To bylo predvedeno zastupclm prazské-
ho Dopravniho podniku v ulicich Starého mésta.
Presto reditel tehdejSiho DP prohlasil, Ze dokud
on bude feditelem, kloubové autobusy v Praze
jezdit nebudou. Trvalo jesté dost rokl, nez se
kloubové autobusy v linkové, ale téz v méstské
doprave vyrazné prosadily”.
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Prvni kloubova Karosa SM 16,5 jezdila v Brné od roku 1968.

V roce 1961 byl hotov funkéni vzor s motorem
a ndpravami némecké firmy Henschel (karoserie uz
byla hotova, ale motor nebyljeété k divspozici). O rok
pozdéji byl pfedveden typ SM 11 (Skoda méstsky
jedendctimetrovy) s motorem ML 625, ktery v roce
1963 doplnily typy SL 11 (linkovy) a SD 11 (dalko-

vy).
Do ukon¢eni vyroby v roce 1981 bylo zhotoveno

celkem 26 669 autobusii fady S 11. Asi 20 % z nich
§lo na export.

Méstské autobusy SM 11
Po 9 kusech typu SM 11 z ovéfovaci série v roce 1964

se zacala jeho sériovd vyroba a v letech 1965-1981
tovirnu opustilo 9 873 autobustt SM 11. Po pomalém
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nab&hu montdZe v letech 1965 (10 kust) a 1966
(50 kust), se od roku 1974 ro¢né vyrabélo pres 700
autobust, od roku 1977 ptes 800 a nejvic — 1 074
kust — bylo vyrobeno v roce 1980.

Autobusy SM 11 mély ve standardni verzi kapacitu
29 + 67 osob, variabilni uspofddani v§ak umoznovalo
montdz 24 az 31 sedadel ve 2 + 1 faddch. Na rostu
karoserie z ocelovych obdélnikovych profili spojenych
lisovanymi pfickami byla upevnéna karoserie sestd-
vajici ze Sesti zdkladnich paneld navzdjem spojenych
$rouby nebo nyty. Boky pod okny byly zpocatku z vl-
nitého plechu, od roku 1970 z hladkého ocelového
plechu. Pfedni dvefe mély $itku 830 mm, stfedni
azadni 1 165 mm.

Vyribélo se 5 modeld, véechny s rozvorem 5 500 mm
a rozchodem kol vpfedu/vzadu 1 910/1 781 mm.



* Model 1608 (1965-1969) mél rozméry
10 985 x 2500 x 2955 mm, pohotovostni hmot-
nost 7 800 kg, celkovou hmotnost 14 600kg, obsa-
ditelnost 31 + 59 osob, rychlost 65 km/h a spotfebu
32 1/100 km. Pohanél ho vznétovy lezaty motor
LIAZ ML 630 s pfimym vstfikem paliva, o ob-
jemu 11 150 cm® (& 130 x 140 mm) a vykonu
132 kW/180 k pfi 2 150 ot/min.

* Model 1620 (1969-1971) — (i dalsi modely od roku
1969) byl vybaveny vznétovym lezatym motorem

Konstruktér Ladislav Klimes§ vzpomina: ,Vyvoj
samonosného autobusu pro méstskou dopra-
vu o délce 11 m byl Karose ulozen vladnim
usnesenim. Az pozdgji vznikla fada doplnénim
o provedeni linkové a dalkové. Zejména dalkové
provedeni bylo negativné poznamenano prevze-
tim konstrukéniho usporadani z provedeni mést-
ského, nebot vSechny zakladni verze musely byt
vyrabény na jediné univerzalni lince a v jednot-
nych pfipravcich, i kdyz v nové vyrobni hale.
Konstrukce odpovidala evropskému trendu. Byl
pouzit lezaty podpodlahovy motor umistény v roz-
voru, vzduchové pérovani, automaticka prevodov-
ka, servorizeni, zadni naprava s prevody v kolech,
predni naprava s nezavisle zavéSenymi koly, atd.
Pro prototypy byly nékteré komponenty dovezeny
a postupné nahrazeny domacimi vyrobky.
Samotna samonosna karoserie, do niz byly
podvozkové agregaty montovany, byla sesta-
vena ze Sesti maximalné dokoncéenych paneld,
vcetné olakovani: prostorovy ram z tenkostén-
nych uzavienych profilll, levy a pravy bok, predni
a zadni ¢ast, strecha. Jednotlivé panely byly na-
vzajem spojeny Sroubovanim. Touto panelovou
konstrukei bylo sledovano zvysit kulturu prace, tj.
omezit obtiznou praci nad hlavou. Byl tu i zamér
vyvazet rozloZzeny autobus a montovat jej v jedné
jinoamerické republice, kde mél konexe tehdejsi
feditel Vitek, k cemuz ovSem nedoslo. Panelova
stavba autobusu byla svym zplsobem unikéatni
a zajimava i pro jednu zapadoevropskou firmu,
jejiz vedeni vyrobu v Karose studovalo a podobny
zpUsob vyroby, i kdyz jen docasné, zavedIo®.

Ceské a slovenské autobusy

LIAZ ML 634 s ptimym vstfikem paliva, o ob-
jemu 11 940 cm? (& 130 x 150 mm) a vykonu
155 kW/210 k pii 2 000 ot/min. Standardné se
dodéval pro 29 + 59 osob, s vyskou 3 120 mm.

* Model 1628 (1971-1972) — byl bez bo¢niho ozna-
¢eni linky, jinak shodny s modelem 1620.

* Model 1630 (1972-1981) — s jednodilnymi ndraz-
niky a s délkou 11 135 mm mél celkovou hmotnost
15 550kg a uzite¢nou hmotnost 6 800 kg. Monto-
valy se sedadla z ¢erné pénové hmoty.

* Model 1630 MOC (1977-1981; MOC = mecha-
nizované odbaveni cestujicich) — mél pozménény
interiér a pocet sedadel zredukovany na 24.

Meéstské autobusy SM 11 byly vybaveny hydrome-
chanickou automatickou pfevodovkou Praga 2M70,
kterou Fidi¢ ovlddal pomoci 6 tladitek na pfistrojové
desce, oznacenych: N — neutril, A — chod vpfed s au-
tomatickym zafazenim pfevodovych stupni, I — trvale
zafazeny 1. stupen, II — trvale zafazeny II. stuperi,
B — blokovany méni¢ (zapinal se pouze na 1. stupni,
k dosazeni vyssich oticek pfi zrychleni nebo zdold-
vani prudkého stoupéni), R — zpitecka.

Prototyp kloubového méstského autobu-
su SM 16,5 (model 2001) z roku 1966 byl di-
lem konstruktéru Josefa Klejcha, Ladislava
Kocidna, Ing. Josefa Nalezence, Ladislava Kli-
mese a jejich spolupracovniki a v letech 1968—
1969 byl vyroben v patnictikusové ovéfovaci
sérii. P¥i rozvoru 5 500 + 6 660 mm mél rozméry
16 600 x 2 500 x 3120 mm, celkovou hmotnost
21 060kg a uzite¢nou hmotnost 9 100 kg. Urcen byl
pro 50 sedicich a 80 stojicich osob, které nastupovaly
a vystupovaly ¢tyfmi dvefmi (prvni a étvrté dvefe byly

Konstruktér Ladislav Klime$ vzpomina: ,Kloubovy
autobus SM 16,5 byl vyroben na bazi SM 11 jako
prototyp a nasledné jako ovérovaci série 14 ks
ve spolupraci s Orlicanem se zamérem, Ze oba
dily budou vyrabény v Karose na lince a finalni
zkompletovani a dokonceni provede Orli¢an Cho-
cen. K realizaci sériové vyroby v tomto smyslu uz
nedoslo, Orlican dostal jiné Ukoly v ramci RVHP
a vyrobu kloubovych autobust ziskalo Madarsko*.

w
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Siroké 830 mm, druhé a tieti 1 165 mm). S motorem
LIAZ ML 634 o vykonu 155 kW/210 k dosahoval
rychlosti 55 km/h pfi spotfebé 38 /100 km.

V Brné jezdilo 8 a v Nitfe 5 téchto autobust. Jejich
vét§imu rozsifeni branila nedostate¢na vyrobni kapa-
cita, maly zdjem odbérateld (CSAD stéle pouzivala
piivésy) a v neposledni fadé jisté i rozdéleni vyroby
v ramci zemi RVHP, kde byl produkei kloubovych

autobusti povéfen madarsky Ikarus.
Linkové autobusy SL 11

Po zhotoveni prvniho funkéniho vzoru v roku 1963
a prototypu v roce 1966 se rok nato vyrobily 3 kusy
ovéfovaci série, jesté s vlnitymi plechy po bocich ka-
roserie. Autobusy pohdnél motor ML 634 o vykonu
141 kW/192 k, 148 kW/202 k nebo 155 kW/210 k.
Béhem sériové vyroby v letech 1970-1981 (celkem
14 082 vozidel) se pouzivala pfevodovka Praga
5P80 5 + Z, se kterou vozidla dosahovala rychlosti
100 km/h.

* Model 1305 (1970-1971) — byl linkovy dvou-
dvefovy (3ifka dvefi 830 mm) autobus uréeny
pro krats§i vzdilenosti, s kapacitou 45 + 30 osob,
vybaveny motorem ML 634. Pfi rozmérech
11095 x 2 500 x 2 955 mm vazil 9 200 kg, mél uzi-
te¢nou h motnost 6 455 kg a spotfebu 32 /100 km.
Vsechny ostatni modely SD 11 mély rozméry
11170 x 2 500 x 3 120 mm.

* Model 1310 (1973-1981) — byl uréen pro
45 + 30 cestujicich a od pfedeslého modelu se li-
§il uzite¢nou hmotnosti 6 080 kg, mél plechové
blatniky, nedéleny ndraznik a pozménénou prevo-
dovku.

* Model 1311 (1972-1973) — se pouzival i pro dal-
kovou pfepravu 47 + 21 osob bez naroku na zvy-
$eny komfort cestovani. M€l bouchaci dvefte §iroké
900 mm, hmotnost 9 060 kg a nosnost 5 520 kg.

* Model 1307 Turist (1972-1975) — nahrazoval ne-
dostatek dalkovych autokart SD 11. Na zvysené
podlaze bylo umisténo 47 pohodlnych sedadel, pod
nimiz se nachdzel Glozny prostor o celkovém ob-

jemu 4 m3. Vidzil 9 220 kg a mél nosnost 4 925 kg.

Dalkové autokary SD 11

Prvofadym tkolem Karosy byla vyroba méstskych
a linkovych autobusi SM 11 a SL 11, dalkové au-
tokary musely pockat do druhé poloviny 60. let.
V podniku se az do roku 1971 soubézné vyrabély
typy S 706 RTO a SM 11/SL 11 a kapacity uz ne-
stacily na dalsi modely.

Prvni vzorek dalkového typu SD 11 byl hotovy
v roce 1963, ale az za Ctyfi roky bylo vyrobeno pét
kusi ovéfovaci série a v roce 1968 v Karose zkom-
pletovali dalsich 50 vozidel.

V roce 1969 se skelety SD 11 s motorem, prevo-
dovkou a provizorni kabinou pro fidice po vlastni
ose pievizely do Rousinova, kde se dokoncovaly
a lakovaly v podniku SVA (byvala karosdrna Bratfi
Lepilové a spol.), kde uz mély zku$enosti s montazi
jednouéelovych nadstaveb na autobusovych podvoz-
cich (zubni a rentgenové ambulance, pojizdné pro-
dejny potravin, televizni pfenosovi vozidla apod.).

Skute¢na sériovéd vyroba zacala v Karose v roce
1972 modelem 203x LUX. Prvnich 85 autobu-
st pohdnély motory LIAZ ML 630 o vykonu
132 kW/180 k, v dalsich uz byly motory ML 634
o vykonu 141 kW/192 k, s mechanickou ptevodov-
kou ZF 6 + Z.

Dodivaly se jako model 2035 se 40 sedadly, mo-
del 2036 se 45 sedadly (ten byl nejpouzivanéjsi; oba
modely mohly tahat pfivés do hmotnosti 1 500kg)
a 32mistny model 2033, ktery byl urcen k taha-
ni lizkového piivésu LP 30 (tzv. Caravan hotel).
Vsechny modely mély rozvor 5 500 mm, rozméry
10 985 x 2 500 x 2 955 mm, pohotovostni hmotnost
8 860kg a uzite¢nou hmotnost 3 800kg. Do vozidla
se vstupovalo jednémi 980 mm $irokymi bouchacimi
pfednimi dvefmi.

Typy SD 11 se od linkové verze na prvni pohled
lisily pfednim nedélenym sklem, zadnim niz8§im ok-
nem a ¢astéj$im pouzitim hlinikovych prvki na ka-
roserii.

Vzpominany lazkovy ptivés byl v letech 1967 az
1970 vyroben v osmi exemplifich a poskytoval uby-
tovani v kabinkach s 30 lazky (12 dvojluzkovych,
6 jednolizkovych), s 2 §atnami, umyvarnami a WC.



Ceské a slovenské autobusy

Karosa SL 11 Turist z prvni poloviny sedmdesatych let.

Ptivés mél rozvor 5 500 mm, ob¢ fizené ndpravy
(pfedni napravy z ndkladni Pragy S5T), rozméry
9100 x 2 450 x 3 000 mm a hmotnost 6 500 kg.

Po zkompletovini 106 kusii SD 11 v letech 1967
az 1969 a jediného autobusu v roce 1971 nastala
tfiletd prestdvka ve vyrobé dalkovych autobusi. Po-

tavku po nich ¢dste¢né uspokojovaly linkové typy
SL 11 model 1307 Turist.

V letech 1974-1981 bylo vyrobeno 2 700 au-
tobustt SD 11 model 2040 a 2040T s kapacitou
46 + 9 osob, s bouchacimi dvefmi $itky 900 mm.
Koncepéné vychazely z SL 11 model 1307 Turist,
vazily 9 800 kg, s uzite¢nou hmotnosti 4 450 kg
dosahovaly rychlosti 100 km/h pfi spotfebé 30
17100 km. Ur¢itou vymozenosti bylo individudlni

vétrdni rizici nad kazdym sedadlem. Model 2040T
toto vétrini nemél.

V jediném exempléfi byl v roce 1968 vyroben
model 2050, tzv. Superlux, s iplné pozménénou
Ctyficetisedadlovou karoserii, pfednimi reflektory za-
krytymi odklapéci maskou a pomocnymi svétlomety,
naticejicimi se do zdticky. Motor ML 635 o vyko-
nu 148 kW/202 k byl ulozeny vzadu pod podlahou
a doplnény mechanickou pfevodovkou Praga 5P80S
5 + Z. Autobus s rozvorem 5 700 mm a rozméry
10 980 x 2 500 x 2 914 mm vézil 8 800 kg, mél pred-
ni dvefe siroké 900 mm a zadni 800 mm a dosahoval
rychlosti 100 km/h. Na vystavé autobust ve francouz-
ském mésté Nice v kvétnu 1969 ziskal 3. misto a zla-
tou medaili Svazu italskych konstruktéri (ANFIA).
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Autobusy Karosa rady 700

Autobusy vyvijené v n.p. Karosa od 70. let dostaly
alfanumerické oznaceni podle doporuceni a norem
RVHP a Evropské hospodéiské komise.

Pismeny byla odlisena vozidla podle pouziti: B —
Bus (méstsky autobus), C — Coach (linkovy autobus)
a LC — Long Distance Coach (ddlkovy autokar).
Autobusy podle nomenklatury RVHP byly ozna-
Cené &islem 7. Druhé &islo znamenalo: 1 — autobus
délky pfiblizné 7 m, 2 — autobus délky pfiblizné 9 m,
3 — autobus délky pfiblizné 11 m, 4 — autobus délky
pfiblizné 17 m. Tfeti ¢islo upfesiovalo uréeni: 1 —
méstsky, 2 — pfiméstsky, 3 — mistni, 4 — meziméstsky,
5 — dalkovy, 6 — ddlkovy s vy$sim pohodlim (Lux),
7 — dalkovy s nejvyssim pohodlim (Super Lux).

Napftiklad oznaéeni Karosa C 734 znamena-
lo: linkovy jedendctimetrovy meziméstsky autobus.
Za troj¢islim po tec¢ce mohla nédsledovat dalsi ¢isla,
ve kterych byla zakédovana kapacita, uspofadani in-
teriéru, typ motoru a pfevodovky, odbératel apod.

Autobusy fady 700 jsou dilem konstruktéru
Ing. Ivana Mervarta, Ing. Josefa Nalezence a Ladi-
slava Klimese a designéru akad. arch. Jana Tatouska
a akad. sochafe Zderika Rosika. Vyvoj trval téméf
7 let. Prvni funkéni vzorek C 734 byl ve vyvojové
dilné postaven koncem roku 1973, do sériové vyroby
byl zatfazen az v roce 1980. Ocelovd samonosnd ka-
roserie sestdvala ze 6 paneld, spojenych srouby a nyty,
dvoukiidlové dvefe se oteviraly smérem ven podél
boki karoserie. Motor byl uloZeny podélné naleza-
to za zadni ndpravou (pfevazné zn. Riba, madarské
vyroby), kterd byla oto¢ena o 180°. Z fady S 11 bylo
pfevzato zdokonalené vzduchové odpruzeni, hydrau-
lické fizeni, spojka a pievodovka Praga. Uplné novy
byl tvar karoserie, brzdy, teplovodni topeni a elektric-
ké zafizeni.

Autobusy s rozvorem 5 600 mm a rozchodem
kol vpfedu/vzadu 1 930/1 800 mm mély rozméry
11 055 x 2 500 x 2 955 (max. 3 165 mm) a pohoto-
vostni hmotnost 9 400 az 10 200kg.

V letech 1980-1999 bylo vyrobeno 4 909 mést-
skych (B 731), 4 495 pfiméstskych (B 732)
a 102 pfiméstskych na export (B 832), 18367

linkovych a meziméstskych (C 730 a C 734)
a 8 233 délkovych autobust (LC 735, 736 a 737),
a v letech 1986-1999 1 054 kloubovych méstskych
a linkovych autobust (B 741 a C 744). Celkem tedy
37 160 vozidel.

Méstské a priméstskeé autobusy B 731,
B 732 aB 741

Autobusy B 731 se zacaly vyrdbét az dva roky po ni-
béhu vyroby linkovych typa C 734. V roce 1982 to-
varnu opustilo prvnich 838 kust, o rok pozdéji 760
kust. Rada 700 (B 731/B 732) se vyrdbéla do roku
1997, v letech 1997-1999 piiméstské autobusy nes-
ly oznaceni B 832 a byly uréeny piedeviim na vyvoz
do vychodni Evropy a Ruska.

Vyroba jednotlivych typa: B 731, 1982-1996,
4909 kust; B 732, 1983-1997, 4 495 kusi; B 832,
1997-1999, 102 kust; B 741,1991-1997, 619 kusu.

Na export slo 1 748 autobus, z toho nejvic do So-
vétského svazu, resp. Ruské federace (600 ks), Mon-
golska (502ks) a Libanonu (201 ks).

Autobusy B 731 se v KLDR montovaly pod né-
zvem Chongnyonjunwi (v pfekladu Pfedvoj mlideze),
s upravenymi tvary karoserie, s ru¢né vyklepavanymi
panely.

Vsechny vznétové motory LIAZ pouzivané v téch-
to autobusech mély objem 11 940 cm?:

ML 635 vykon 148 kW/201 k
ML 636 vykon 152 kW/207 k
ML 636 P vykon 152 kW/207 k
ML 636 N vykon 155 kW/211 k
ML 636 E vykon 175 kW/238 k
ML 637 S vykon 190 kW/258 k

Vznétové motory Renault MIHR 62045 mély objem
9 839 cm?® a vykon 151 kW/206 k (model B/3) nebo
186 kW/253 k (model A/3).

+ B 731.00 (1982-1986) — kapacita 31+59 osob, mo-
tor ML 635, automatickd pfevodovka Praga 2M?70,



