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Uvod

Zacatek minulého stoleti pfinesl vyvrcholeni Gzasného vyvoje techniky na této planeté.
Byla to také doba, kterd poznamenala vznik dnes prestiznich prehlidek, jak kulturnich, tak
i sportovnich. V oblasti hudby se narodily dnes respektované hudebni festivaly, sv{j Zivot
odstartovaly filmové prehlidky v nékolika zemich Evropy a za mofem. V té plejadé Zivotnich
zajmu nezUstal pozadu ani motoristicky sport.

Hned pocatek stoleti datuje odstartovani dnes legendarniho motocyklového zavodu
Tourist Trophy na ostrové Man, za mofem se zacaly psat prvni kapitoly UZzasného automobi-
lového zadvodu 500 mil Indianopolis. Ani zimni mésice se startem nejslavnéjsi automobilové
soutéze Rallye Monte Carlo nezlstaly pozadu.

Je pozoruhodné, ze zminéné zavody Ziji dodnes. Presly do dalsiho stoleti a kazdoro¢né je
vidi statisice nadsenych divak(. Staly se fenoménem zavodni historie a bylo o nich popsano
bezpocet stran v novinach, ¢asopisech i knihach.

Stranky zavodniho motorismu ale nepsaly pouze ty nejslavnéjsi udalosti, zminéné v tom-
to Uvodu. Je piijemné, Ze v desitkach prileZitosti méreni rychlosti i odvahy ma své ddstojné
misto také nase domovina. Je sice pravda, Ze z nejr(iznéjsich divodu se nase podniky nedo-
¢kaly tak uctyhodného véku, jako uvedeni svétovi velikani, ovsem je pravda, ze prvni ¢eské
kapitoly se zacaly u nas psat kratce po nastupu dvacatého stoleti.

Jesté pred druhou svétovou vélkou si opravdovy véhlas ziskaly nase domaci zavody
Zbraslav - Jilovisté, dalkovy maraton 1000 mil ¢eskoslovenskych nebo prvni ro¢niky moto-
cyklové Velké ceny Ceskoslovenska. Snad i proto pfed neddvnem nabidlo nase nakladatel-
stvi ¢tendrim zajimavy souhrn toho nejatraktivnéjsiho silni¢niho zavodéni v naSem nejvét-
$im kraji, Stfedoceském.

Tentokrat podobnou historickou bilanci pfinasi dalsi nabidka nakladatelstvi Grada, ktera
¢tendfdm davad moznost sezndmit se s mnohdy dnes uz zapomenutymi zavody, které byly
startovany na ¢eském severu.



9.10. 1921 Zavod do vrchu Schéber u Rumburku
27.7.1924  Krusnohorsky zavod do vrchu

Dubi - Cinvald (Cinovec)
19.6.1938  Lounsky triangl
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Zavod do vrchu Schober u Rumburku

Zavod do vrchu Schober u Rumburku

Nasledujici kapitoly jsou volnym po-
kra¢ovanim historie ¢eského zavodéni ve
Stfedoceském kraji. Na severu se zacinalo
zavodit jen o trochu pozdéji, ve dvacatych
letech. A protoze reliéf tamni krajiny byl
0 néco bliz kopciim, zacaly prvni zavody
disciplinou jizdy do kopce.

Kdyz nd$ nejslavnéjsi zavod do kopce
Zbraslav - Jilovisté slavil 13. ro¢nik (prvni
ro¢nik byl odstartovan uz pred 110 lety),
byl nedaleko Rumburku odstartovén za-
vod do vrchu Schober. Ten byl pofadan
spole¢nosti Nordbohmischer Kraftfahrer
Bund z Ceské Lipy a ve 20. letech minulé-
ho stoleti se tento zavod pofadal pro mo-
tocykly, sajdkary a automobily a jednalo se
o zdvod mezinarodni. Tehdejsi trat méfila
4 km a nachdazela se na statni silnici Praha
— Rumburk, méla vyskovy rozdil 184 metr(

Cenék Junek, rodak z Cermné pod Orlickymi
horami
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a maximalni stoupani mélo hodnotu 12 %.
Takové stoupani vyvolava patfi¢ny respekt
i na nejvétsich cyklistickych etapach slavné
Tour de France.

Prvni ro¢nik se jel v roce 1921, coz bylo
tfi roky po konci prvni svétové valky. Druhy
ro¢nik navézal v nésledujicim roce 1922. Tre-
ti ro¢nik byl pronasledovan velkou nepftizni
pocasi, ale dalsi ro¢nik, v némz se trénovalo
uz v sobotnim podveceru, mél velikou di-
vackou Ucast a pfinesl prekonani viech do-
savadnich cast v zavodé. Také paty rocnik
pokracoval v ,bourdni” ¢ast, ovsem pfinesl
absolutni triumf manzeldm Elisce a Cefkovi
Junkovym. Milacci tamniho publika pridali
dalsi vitézstvi i o rok pozdéji, v roce 1926.

Osmy ro¢nik v roce 1928 pfildkal na start
40 zavodnikd. Pocasi jim ale nepralo a za
destivého pocasi na mokré silnici bylo dosa-
zeni dobrych ¢ast jen na schopnosti zavod-



Zavod do vrchu Schober u Rumburku

nikd. Pofadatelé tehdy rozdélili mezi jezdce
penézni ceny ve vysi 22 000 KE. Jinou zaji-
mavosti bylo, ze zadvod byl konan 17. ¢erv-
na, tedy necely mésic pfed osudovou ha-
vérii Cefka Junka na némeckém okruhu
Nirburgringu.

Schober byl opravdu velkou zkouskou
tehdejsi motorizace. Staci ptipomenout, ze
to byl velky ndpor na tehdejsi cestovni vozy,
které uctyhodny kopec zdolavaly.

Je témér jisté, ze vitézové zavodu do vr-
chu Schoéber u Rumburku i dalsi startujici se
Znamy a uspésny zavodnik za volantem vozu vibec nezab)’/vali tim, ze by se jejiCh jména

nékdy objevila v motoristické knizce. Ale

Zivot uz je takovy a na strankach této pub-
likace se s nimi sezndmite. V dobé vzniku jmenovaného zavodu tvofili tamni vétSinu obyva-
telstva Cesi a Némci. Tehdejsi zajem o motorismus byl ohromny, a tak seznam zavodnik( na
startovnich listinach byl opravdu vypovidajici. Na,startovkach” tak bylo mozné ¢ist fadu do-
macich zadvodnik{. Mnozi z nich méli i vyborna umisténi ve zndmém zavodu do vrchu Kno-
viz - Ol3any, poprvé konaném v roce 1924. A tak si pfipomenme, ze na Schoberu startovali
mimo jiné Ing. Vladimir St&pan, vitéz prvniho roéniku Kbelského okruhu v roce 1927, dale
legendarni Bohumil Turek, slansky zakladatel firmy Orion Zdenék Michl, Véaclav Liska, kte-
ry pozdé&ji tragicky zahynul, nebo Mita Vychodil, druhy z Velké ceny Ceskoslovenska v roce
1929 na Zbraslavském okruhu & automobilisté manzelé Eliska a Cenék Junkovi i JindFich

Knapp.

V seznamu startujicich byli i vyborni némecti zavodnici Hans Winkler, druhy ve druhém
ro¢niku Velké ceny Ceskoslovenska v roce 1929, Anton Bauhofer, vitéz Kbelského okruhu
v roce 1927 nebo Karl Stegmann, druhy ze zdvodu pétistovek na Zbraslavi ve druhém rocni-
ku nasi Velké ceny v roce 1927.

Jifi Kral z Liberce na trati Prazsky Edgar Morawitz v zatacce
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Zavod do vrchu Schober u Rumburku

Divéci obdivovali nejen fidi¢ské uméni zadvodnik(, ale i techniku, dnes nam docela vzda-
lenou. Uz tehdy byly k vidéni némecké stroje znacek BMW, DKW, anglické Matchless, AJS,
BSA, Norton, Triumph, startovaly i italské Garelli - znacka, kterd se v osmdesatych letech
minulého stoleti dostala az na $pici silni¢niho mistrovstvi svéta.

Jednou z prvnich doloZzenych motoristickych akci byla v roce 1932 Hvézdicova jizda, na
niz navazoval turnaj v rdznych motoristickych dovednostech. Tuto akci pofadal autoklub
v Rumburku jako otevieny sportovni podnik pro motocykly i automobily.

Zavodni kapitolu si zapsaly v mezivalecném obdobi i Litoméfice, kde probéhl 11. zafi
1932 zavod do vrchu o Labsky pohar.

Po druhé svétové vilce prichazi zaroven s osvobozenim do naseho pohranici i zajem
o sport a motorismus. V regionu Rumburského vybézku vznikaly v jednotlivych mistech
nové ceské autokluby, pozdéji svazarmovské organizace, které organizovaly cetné
motoristické podniky. Zajimavé na tomto regionu bylo propojeni jednotlivych organizaci
pfi pofadani motoristickych zavodU, takze Rumbursti byli spolupofadateli zavod( ve
Varnsdorfu, pod hlavickou Rumburku a Varnsdorfu se zavodilo v Dolnim Podluzi a také
v Jifetiné. Zavodnici si do svych zdznamu o zdvodech casto zapisovali start v Rumburku,
prestoze se jezdilo ve Varnsdorfu. Byl to piiklad ucinné a prospésné spoluprace sousednich
motoristickych organizaci. Podobna situace v téchto letech nastala o néco vychodnéji
v Broumovském vybézku, kde pfi poradani motocyklovych zadvodl Uzce spolupracovaly
autokluby z Broumova, Hronova, Police nad Metuji a Nachoda.

Nezapomenutelnou osobnosti, nejen zavodu do vrchu Schober, byl zcela urcité spoluza-
kladatel, zdvodnik a milovnik zna¢ky Bugatti, Cenék Junek. Mohlo to byt jisté zajimavé dét-
stvi rodaka z podoorlické Dolni Cermné Vincence (Cerka) Junka (nar. 25. kvétna 1894). Vzdyt
byl prvorozenym synem rodicd Junkovych, po némz nasledovalo jesté dal3ich 12 sourozen-
cl! Je zajimavé, Ze velice skromné podminky v poc¢atku zivota malého chlapce nehrély na-
konec zadnou roli v tom, Ze z ného rostl mimoradné nadany a ctizédostivy ¢lovék. Obecnou
Skolu vychodil ve svém rodisti, poté ho rodice poslali do nedalekého Letohradu (tehdejsiho
KySperku), kde absolvoval méstanku. Po ni pfisla na fadu uz Praha a mlady Junek bez vétsich
potizi pfipsal ke svému vzdélani absolutorium na obchodni skole.

DalSi prazsky zavodnik Jindfich Knapp na Walteru Nadsené a pocetné davy odchazeji po zavodé domi
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Zavod do vrchu Schober u Rumburku

V arealu némeckého okruhu Niirburgring stoji trvala vzpominka na velkého ceského zavodnika

Ztejmé mu taje této discipliny vcetné kouzel” finan¢niho svéta opravdu sedély, proto po
skonéeni $koly nastoupil jako disponent v Prazské tvérové bance. Brzy byl tak dobry, ze ho
séfové poslali do Olomouce, aby participoval na zfizeni tamni filidlky. Ani to nebyla konec¢na
a uz po pul roce dostal za ukol zfidit brnénskou pobocku. Souc¢asnou mluvou bychom mohli
fici, ze se v té chvili Junek choval jako zkuseny manazer. Z Olomouce do Brna si vzal s sebou
své nejschopnéjsi spolupracovniky, véetné mladé a pohledné Elisky Pospisilové. Nékde tam
zacinal pfibéh jejich pozdéjsiho manzelstvi.

Uspésnou Junkovu bankovni kariéru prerusila, jako tisice jinych Zivotd, 1. svétova valka.
Junek sice vyvazl zivotem, ale na konci valky se potykal s vaznym zranénim ruky. Jeho silna
vule, snad i jako nasledek tvrdého détstvi, mu pomohla uraz prekonat a ruku opét udinit
praceschopnou. Bylo to nutné i pro budoucnost jeho automobilové vasné.

Bankovni Ufednik s laskou k automobil(im (a sle¢né Pospisilové) Junek v dobé rehabilita-
ce zranéné ruky stacil byt i velice aktivnim ¢inovnikem, ktery spoluzakladal Autoklub repub-
liky Ceskoslovenské v Praze a stal se i ¢lenem jeho vyboru.

Nebylo tedy nijakou ndhodou, Ze existenéné velice Uspésny muz své posilhdvani po au-
tomobilech naplnil v realitu. Zajimavé je, ze milovnik znacky Bugatti zacal svou zavodni kari-
éru na Mercedesu, ktery pfivedl| na start prestizniho ,kopce” Zbraslav - Jilovisté v roce 1922.
Tento rok byl v jeho osobnim zivoté dilezity jesté jinak, uzaviel manzelstvi s jiz jmenovanou
dvaadvacetiletou Eliskou Pospisilovou.

Nasledné presli manzelé Junkovi ke znac¢ce Bugatti. Zucastnili se vSech zavodd doma,
vitézili i v ciziné a stali se velice vaZzenymi a seri6znimi zakazniky Ettore Bugattiho, s nimz
je pozdéji vazalo pevné pratelstvi. Nelze pominout také skute¢nost, ze Cenék Junek dosahl
vedle vyznamného postaveni i znacného majetku. O jeho ryzi povaze svédci, Zze nezapomnél
odkud vysel a na konto dolnoc¢ermenské sokolovny nevahal dat penézni dar 10 000 korun.
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Zavod do vrchu Schober u Rumburku

Slibné roky automobilového zavodéni manzell Junkovych oviem dostaly osudovou trh-
linu. Zavod o Velkou cenu Némecka na nejprestiznéjsim zavodnim okruhu Niirburgring dne
15. ¢ervence 1928 uzaviel zivot 34letého schopného muze a manzela, muze, ktery se stal
prvni obéti obavaného okruhu, muze, jehoz pamatku dodnes pfipomina pomnicek vénova-
ny Autoklubem republiky Ceskoslovenské dlstojné stojici v arealu tamniho okruhu. A nejen
to, rodisté na Junka ani dnes nezapomnélo. Nedavno byla odhalena Junkova velice decentni
deska a pfipravuje se dokonce malé muzeum naseho skvélého zdvodnika.

Schober
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Zavod do vrchu Schober u Rumburku

1. ROCNIK

9. fijna 1921, Schober, délka trati 4,0 km

Motocykly:
1. Rogler

Automobily:
1. Breuer ml.
2. Ebert

3. Rogler

2. ROCNIK

Wanderer

Laurin Klement
Hans Lloyd
Wanderer

1. Fijna 1922, Schober, délka trati 4,0 km

Motocykly:

kola s pomocnym motorem

1. Stolle
2. Walter Kostlivy
3.K. Siegel

350 cm®
1. Augustin Sulc

500 cm?
1. Ing. Alois Kraus

750 cm?
1. B. Forster
2.C. Hahn

1000 cm®
1.Ing. Guth

Automobily:
cestovnivozydo 1,11
1.P. Dietz

2.E. Dietz

3. Stanislav Hrdina

cestovnivozy do 2,01
1. Golombiowski

2. A, Horn

3. H. Budig

cestovni vozy do 2,81
1. Brauer ml.
2. H.Thomas

DKW
Voran
DKW

AJS

Triumph

Wanderer
Indian

Frera

Salmson
Salmson
Salmson

Wanderer
Wanderer
Wanderer

Laurin a Klement
Walter

1,6 bodii

2,55 bodi
2,43
2,27

5:30,2 min
5:32,1
5:32,8

3:47 4 min

3:29,2 min

4:01,0 min
4:32,2

3:28,5 min

4:16,5 min
4274
4:32,1

3:57,1 min
5:10,9
5:27,2

2:46,2 min
3:26,6

cestovni vozy do 3,6 |
1.Ing. J. Breitenfelder
2.H. Ettl

3. F. Behmel

cestovni vozy do 5,0
1.F. Svoboda

2.Ing. F. Leubner

3. R. Kogler

cestovni vozy pies 5,01
1. E. Mahler

2.V. Krause

3. Ing. Proskowetz

zavodni vozy

1. E. Malher

2.D. Goldschmied
3. A Hielle

3. ROCNIK

Tatra
Steyer
Steyer

Laurin a Klement
Praga
Praga

Mercedes
Tatra
Mercedes

Krause”
Bugatti

30. zafi 1923, Schober, délka trati 4,0 km

Motocykly:

kola s pomocnym motorem 125 cm®

1. Josefovic

175 cm?
1. Walter Kostlivy
2. Stolle
3. Ulrich

250 cm®

1. Vladimir Stépén
2. Hucke

3. Uher

350 cm®
1. Sedivy
2. Paulus
3. Podsednicek

750 cm?
1. Hugo Urban Emmerich

1000 cm?

1. Vladimir Kucka
2. Pokorny

3. Nedom ml.

DKW

DKW
DKW
DKW

Velocette
Bekamo
DKW

New Imperial
Rush
DFR

Wanderer

Indian
Indian
NSK

3:37,3 min
4:19,6
4:45,1

3:07,7 min
4:07,4
4:16,0

3:10,0 min
3:13,2
3:17,8

3:05,5 min
3:24,0
3:37,8

nedojel

5:05,4 min
5:15,5
7:05,2

3:25,0 min
3:58,8
6:33,4

3:08,5 min
3:26,1
3:28,2

3:24,5 min

2:41,2 min
3:19,4
3:42,2
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Severoceské zavody a okruhy

Zavod do vrchu Schober u Rumburku

pres 1000 cm®
1. Zahradnik
2. Konig

sajdkary 600 cm?
1.Dr. J. Cikanek

sajdkary 1000 cm®
1. Miroslav Sochor

trikolky
1.Thomas
2. Fritz

3. Herman

Automobily:
cestovnivozydo 1,11
1. Putzler

2.A. Dietz

cestovni vozy do 1,41
1. A Hielle

2. Golombiowski

3. Véchet

cestovni vozy do 1,751
1. Desensky
2. Klippel

cestovnivozy do 2,75
1. Stegmayer
2. Wagner

cestovni vozy do 3,41
1. Sponer
2. U. F. Kinsky

cestovni vozy 5,81
1. Schlesinger

zavodnivozydo 1,51
1.R. Kogler

zavodnivozy do 2,01
1. Cenék Junek

zavodnivozy do 4,01
1. Mahla

zavodni vozy pres 5,0 |
1. Havel

16

ACE
Henderson

Indian

Indian

Phanomobil
Phanomobil
Phanomobil

Amincar
Salmson

Bugatti
Wanderer
Start

Walter
DUX

Mercedes
Presto

Steyer
Steyer

Adler

Bugatti

Bugatti

Mercedes

Mercedes

3:16,3 min
3:40,3

5:27,1 min

3:31,3 min

6:18,7 min
6:40,3
7:45,0

3:52,7 min
4:03,0

3:34,7 min
3:37,6
4:16,3

3:03,1 min
7:52,9

3:23,5min
3:40,0

2:58,3 min
3:17,5

nedojel

3:04,4 min

2:53,8 min

2:55,9 min

3:29,8 min

4. ROCNIK
6. cervence 1924, Schober, délka 4,0 km

Motocykly:
175 cm? (klasifikovani 4 jezdci)

1. Luedtke (D) Bekamo
2. Heller (D) Bekamo
3. Krause (D) Bekamo

250 cm? (klasifikovani 4 jezdci)

1. Miroslav Sochor Levis

2. Hecking (D) Victoria
3. Josef Hajek Velocette

350 cm? (klasifikovano 5 jezdcii)

1. Paulus (D) Rush
2. Zdenék Michl Orion
3. Koster (D) Garelli

500 cm? (klasifikovani 4 jezdci)

1. Ing. Vladimi Stépan Sarolea
2.Thuine (D) Triumph
3. Hans Winkler (D) Triumph

750 cm? (klasifikovano 7 jezdcii)

1. Bohumil Turek Walter

2. Kopper (D) FN

3. Nedon ml. Wanderer
pres 750 cm?

1. Knig (D) Henderson
2. Petzold (D)

Automobily:

do 1100 cm®

1. A. Dietz (D) Salmson
2. Ing. Vyskodil Amilcar
do 1500 cm®

1. Golombiowski (D) Bugatti

2. A Hielle (D)

do 2000 cm®

1. Ernest Mahla (D) Bugatti
2. Mickel (D) Dinos

do 2700 cm®

1. Bohming (D) NAG

(Wetzka, Austro-Daimler nedojel)

3:48,3 min
3:54,3
5:19,8

3:11,5min
3:25,7
3:48,0

3:01,3 min
3:10,1
3:15,8

2:44,0 min
3:06,2
3:13,9

2:39,7 min
3:08,7
3:13,0

2:50,6 min
3:20,5

3:11,6 min
3:18,6

2:54,2 min
3:34,7

2:33,9min
3:08,3

3:52,4 min



Zavod do vrchu Schober u Rumburku

do 4500 cm®
1. Edgar Morawitz (D)

pres 4500 cm®
1.Ing. Schlesinger (D)

Mimosériové vozy:
do 1500 cm®

1. Hugo Urban Emerrich
2. Emmerich Kdgler (D)

do 2000 cm®
1. Jindfich Knapp

5. ROCNIK

Wauxhall

Adler

oM
Bugatti

Walter

5. cervence 1925, Schober, délka 4,0 km

Velomotory:

125 am®

1. sl. Roslerova

2. Reichelt (D)

3. Svatopluk Zahradka

Motocykly:

175 cm?

1. Heller (D)

2. Bohumil Matha
3. Walter Kostlivy

250 cm?
1. Stanislav Chaloupka

350 cm®

1. Miroslav Sochor
2. Ing. Zdenék Michl
3. Sedivy

Puch
Puch

Bekamo TX
Mars
(althorpe

Levi

AJS
Orion
BSA

500 cm? (klasifikovano 8 jezdcii)

1. Ing. Vladimir Stépén
2. Nedon
3. Stolle (D)

750 cm?
1. Ertelt (D)

pres 750 cm?
1. Vaclav Liska
2. Bohumil Turek

Sarolea
Motosacoche
Ariel

Wanderer

Indian
Harley Davidson

2:49,8 min

3:07,3 min

2:55,1 min
2:55,2

2:25,8 min

8:47,2 min
9:353
9:51,6

4:02,7 min
4:03,8
4:19,2

3:19,5 min

2:43,4min
2:52,8
2:57,1

2:48,2 min
3:.07,8
3:13,4

3:16,7 min

2:27,5 min

Sajdkary:

600 cm®

1. Stock (D)

2. Huber (D)

3. H. Schneider (D)

1000 cm®

1. Mita Vychodil
2. Simon (D)

3. Eis (D)

pres 1000 cm®
1. Langer (D)
2. Parsche (D)

1100 cm?
1. Kade (D)

Automobily:
do 1100 cm®
1. Hellman (D)

do 1500 cm®
1. Edgar Morawitz (D)
2. Kunz (D)

do 2000 cm®

1. Eliska Junkova
2. Mickel (D)

3. Purkert (D)

do 3500 cm®
1. Josef Karger (D)

Automobily zavodni:
do 1100 cm®

1. Dietz (D)

2. Bedfrich Soffer

do 1500 cm®
1. Krause (D)

do 2000 cm®
1. Cenék Junek

do 3000 cm®
1. Jindrich Knapp

Scott
Motoborgo
Ariel

Montgomery
Matchless
Indian

Indian
Indian

Austin

Salmson

Bugatti
Prima Alfa

Bugatti
Bugatti
Laurin a Klement

Steyer

Salmson
Sénéchal

Aspa

Bugatti

Walter

3:35,1 min
4:26,8
5:31,9

3:18,4 min
3:23,8
4:18,0

3:22,8 min
4:07,7

3:59,1 min

3:22,9 min

2:58,1 min
4:49,3

2:35,3 min
2:39,9
3:36,0

2:49,5 min

2:53,6 min
3:36,8

3:13,6 min

2:14,7 min

2:16,1 min
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Zavod do vrchu Schober u Rumburku

6. ROCNIK

13. cervna 1926, Schober, délka 4,0 km

Motocykly:

175 cm? (klasifikovano 5 jezdcii)

1. Leubner (D)
2. Heller (D)
3. Olbrich (D)

250 cm®
1. Matha
2. (vach

Trusty
Bekamo
Bekamo

BMW
Omega

350 cm? (klasifikovani 4 jezdci)

1. Winkler (D)
2. Himmel (D)
3. Béttig (D)

350 cm®

1. Anton Bauhofer (D)
2. Kovar

3. (*nedohledano)

Harley Davidson
Chater Lea
BSA

BMW
Ariel
Motosacoche

750 cm? (klasifikovano 5 jezdcii)

1. Vaclav Liska
2. Rosenberger (D)

pres 750 cm?
1. Bohumil Turek

Sajdkary:
do 600 cm®
1. Konig (D)

Super-X
Harley Davidson

Harley Davidson

Sunbeam

do 1000 cm? (klasifikovany 4 stroje)

1. Alois Kraus
2. Simon (D)
3. Nitsche (D)

pres 1000 cm®
1. Mikan (D)

Automobily cestovni:
do 1100 cm®

1. Kovaf

2. Simon (D)

do 1500 cm?

1. Dr. Franke (D)
2. Schmitt (D)

18

Royal Enfield
Matchless
BSA

Norton

Amilcar
Fiat

Amilcar
Fiat

3:28,2 min
3:38,5
3:48,2

3:01,3 min
3:323

2:32,9 min
2:38,5
3:01,0

2:21,6 min
2:444
2:55,0

2:24,0 min
3:04,4

2:11,3 min

2:52,0 min

2:36,3 min
3:03,0
3:05,3

3:00,4 min

4:19,6 min
5:33,2

4:31,8 min
4:55,7

do 2000 cm®
1. Havel
2. Hartvig (D)

do 3000 cm®
1. Osterreicher (D)

Automobily sportovni:

do 1100 cm®
1. A. Dietz (D)
2. Strasser

3. Ing. Kovafik

do 1500 cm®
1. Levi (D)

2. Bohmer (D)
3. Weiss (D)

do 1500 cm® s kompresorem

1. Schimmel (D)

do 2000 cm®
1. Eliska Junkova

do 3000 cm®
1. Wetzka (D)
2. Grasser (D)

do 8000 cm®
1. Purkort (D)

Automobily zavodni:

do 1100 cm®
1. Plesko

do 2000 cm?

1. Cenék Junek
(novy rekord trati)
do 3000 cm®

1. Wagner (D)

7.ROCNIK

Bugatti
Alfa Romeo

Apollo

Salmson
Amilcar
Amilcar

Bugatti
Aurea
Fiat

Mercedes

Bugatti

Austro Daimler
Alfa Romeo

2:42 A min
3:49,5

3:37,4min

3:12,0 min
3:43,6
3:473

3:17,9 min
3:39,7
4:04,4

2:46,8 min

2:16,5 min

2:39,4 min
3:18,6

Hispano Suisa-Skoda 2:50,5 min

Salmson

Bugatii

Presto

12. ¢ervna 1927, Schober, délka 4,0 km

(* vysledky nebyly dohledany)

3:43,0 min

2:06,0 min

3:02,2 min



