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The history of Mercedes-Benz, the 
oldest carmaker in the world, is 

closely connected to Bohemia, Moravia, 
and Silesia on many levels. Several 
of our countrymen ranked among 
the technical directors and notable 
designers of the company, including Josef 
Brauner of Letovice, Ferdinand Porsche 
of Vratislavice nad Nisou, and Hans 
Nibel, the son of the manager of a paper 
manufacturer in Olšany. Compelling 
evidence of the extraordinary qualities 
of the cars produced in Stuttgart was 
also provided by skillful racers under 
the leadership of Alfred Neubauer, the 
Rennleiter and former test driver and 
racer of the development department. 
Th is formidable “man of a thousand 
tricks” was born on the territory of today’s 
Czech Republic, namely in Nový Jičín.

Th e cars produced in Gottlieb Daimler’s 
factory got their Spanish name Mercédès 
from a man who played a key role in the 
conceptual development of the company 
and its overseas expansion in the late 
19th century: Emil Jellinek. Th e roots 
of his family can be traced back to the 
regions of Kolín and Uherský Brod, and 
the inhabitants of Červený Kostelec long 
remembered the speed-racing act that 
the hyperactive teenager performed with 
a steam locomotive.

Th e fi rst car with a combustion engine, 
the Benz Victoria, was supplied to the 
Czech Lands shortly before the Christmas 
of 1893. Th e following summer, its proud 
owner Th eodor von Liebieg decided 
to set out on what was apparently the 
fi rst real long-distance ride in motoring 
history: from Liberec he went to Reims 
via Mannhein and then back. Th e good 
name of the company was also spread 

by its Prague representative, the banker 
Gustav Meyer, who later became better 
known as a writer under the pseudonym 
Meyrink. 

Moreover, the cooperation between the 
company with the three-pointed star logo 
and Czech subcontractors has a tradition 
going back over a century. For example, 
the company Poldi based in Kladno 
supplied leaf springs and crankshafts, 
which proved to be useful even in special 
racing cars, as attested in contemporary 
testimonials signed by the technical 
directors of Mercedes and Benz: Paul 
Daimler, Ferdinand Porsche, and Hans 
Nibel. In 1911, the high-quality steel 
from Poldi withstood even the extreme 
load of the mechanical parts in the Blitzen 
Benz car, which held the top-speed record 
of 211.98 kilometres per hour then. 
Nowadays, the production of Mercedes-
Benz relies on, among other companies, 
EvoBus in Holýšov near Pilsen, or the 
technological development team in 
the Prague branch of the international 
company MBtech Group.

Th e top-quality cars from Stuttgart or 
Mannheim have traditionally attracted 
the leading personalities of the Czech 
cultural, economic and political spheres 
including, for example, the violin virtuosi 
Váša Příhoda and Josef Suk, the noble 
family of Schwarzenberg, the banker 
Čeněk Junek, the textile tycoons from 
the Löw-Beer family, and Václav Havel, 
whose family have used Mercedes-Benz 
cars for three generations.

Th e successes at the racetracks of 
Zbraslav-Jíloviště, Masaryk Circuit, 
and at other events have gone down in 
Czechoslovakian history. In the following 
years, unfortunately, the good reputation 

of the Mercedes-Benz brand was soiled 
and took on negative connotations of 
being linked to the Nazi occupation and 
the postwar political development of the 
country, which was very hostile to any 
symbols of “Western imperialism”. But 
of greater importance is the enthusiasm 
and dedication of members of the various 
Mercedes-Benz clubs which have brought 
together fans and supporters of the 
oldest carmaker in the world for more 
than half a century. Th ese people have 
received moral and material support from 
Stuttgart no matter how the Iron Curtain 
divided Europe.

Mercedes-Benz cars began to be 
distributed in the former Czechoslovakia 
shortly after the events of November 
1989. In 1995, the company Mercedes-
Benz Česká republika as a wholly-owned 
subsidiary of Stuttgart’s Daimler-Benz 
became the exclusive importer of 
Mercedes-Benz vehicles.

We have decided to demonstrate the 
exciting evolution of the oldest carmaker 
in the world by presenting some three 
dozens of stories behind notable historical 
vehicles that have survived in the Czech 
Republic. While there is a wide range 
of attractive cars in Czech ownership, 
we have selected vehicles mainly from 
the two most renowned collections for 
the purposes of this publication. Th ese 
are the National Technical Museum in 
Prague, and the Alois Samohýl Museum 
in Zlín. Th e former is owned by the state 
and the latter is in private hands.

 
We wish all Mercedes-Benz supporters 
and people interested in motoring history 
pleasant reading. 

  Th e Authors

Preface
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Historie nejstaršího výrobce automo-
bilů světa, značky Mercedes-Benz, 

je velmi úzce a mnohovrstevnatě spojena 
s Čechami, Moravou i Slezskem. 

Vždyť z řad našich krajanů se rekruto-
vali nejen výrazní konstruktéři a techničtí 
ředitelé společnosti od Josefa Braunera 
z Letovic přes rodáka z Vratislavic nad 
Nisou Ferdinanda Porsche po Hanse 
Nibela, syna ředitele olšanských papíren. 
Přesvědčivé důkazy mimořádných kvalit 
stuttgartské produkce podávali mistři 
volantu pod vedením „Rennleitera“ 
a bývalého zkušebního jezdce vývojového 
oddělení i závodníka Alfreda Neubaue-
ra. Tento nepřehlédnutelný „Muž tisíce 
triků“ se narodil na území dnešní České 
republiky, v Novém Jičíně.  

Španělské jméno Mercédès dal auto-
mobilům z továrny Gottlieba Daimlera 
do vínku muž, který sehrál na přelomu 
19. a 20. století bez nadsázky klíčovou 
roli v koncepčním směřování značky i její 
expanzi na zahraniční trhy, včetně zámoř-
ských: Emil Jellinek. Kořeny jeho rodu sa-
hají do půdy Kolínska i Uherskobrodska, 
v Červeném Kostelci místní dlouho vzpo-
mínali na rychlostní exhibici hyperaktivní-
ho teenagera s parní lokomotivou.

První automobil se spalovacím mo-
torem, Benz Victoria, k nám byl dodán 
krátce před vánočními svátky roku 1893. 
Hned následujícího léta se jeho hrdý ma-
jitel, baron Th eodor von Liebieg, rozhodl 
podniknout zřejmě první skutečně dálko-
vou jízdu v dějinách motorismu: z Liberce 
přes Mannheim do Remeše a zpět. Dobré 
jméno značky šířil také její pražský zástup-
ce bankéř Gustav Meyer, později známější 
jako spisovatel pod pseudonymem Mey-
rink. 

Také tradice spolupráce podniku s tří-
cípou hvězdou ve znaku s tuzemskými 

subdodavately má více než stoletou tradici. 
Společnost Poldi se sídlem na Kladně do-
dávala listová pera i klikové hřídele, které se 
– jak svědčí dobová dobrozdání podepsaná 
technickými řediteli značek Mercedes 
i Benz Paulem Daimlerem, Ferdinandem 
Porsche či Hansem Nibelem – osvědčila 
mimo jiné v závodních speciálech. Kvalitní 
ocel z Poldi v roce 1911 odolala i extrém-
nímu namáhání mechanismu vozu Blitzen 
Benz, držitele pozemního rychlostního 
rekordu: 211,98 km/h. V současné době 
se výrobní základna Mercedes-Benz opírá 
mimo jiné o závod EvoBus v Holýšově na 
Plzeňsku nebo technický vývoj v pražské 
pobočce mezinárodní společnosti MBtech 
Group.

Kvalitní automobily ze Stuttgartu či 
Mannheimu tradičně oslovují přední 
osobnosti českého kulturního, hospodář-
ského i politického života – od houslových 
virtuozů Váši Příhody či Josefa Suka přes 
knížecí rod Schwarzenbergů, bankéře 
Čeňka Junka nebo textilní velkopodnika-
tele z rodiny Löw-Beerů po Václava Havla, 
jehož rodina používala automobily s třící-
pou hvězdou po tři generace.

Zlatým písmem se do tehdy českosloven-
ské historie zapsaly úspěchy na závodních 
tratích Zbraslav-Jíloviště, Masarykova 
okruhu a řady dalších akcí. Vysoké renomé 
produkce značky Mercedes-Benz v násle-
dujících letech bohužel utrpělo negativní-
mi konotacemi, spojenými s nacistickou 
okupací země a poválečným politickým 
vývojem, který symbolům „západního 
imperialismu“ rozhodně nepřál. O to 
významnější je nadšení a obětavost členů 
Mercedes-Benz klubů, sdružujících již přes 
půl století příznivce nejstarší automobilové 
značky světa. Již v dobách, kdy Evropu roz-
dělila železná opona, se jim ze Stuttgartu 
dostávalo morální i materiální podpory.  

Krátce po listopadu 1989 zahájilo na 
území tehdejšího Československa činnost 
generální zastoupení, od roku 1995 pak 
výhradní dovozce Mercedes-Benz Čes-
ká republika jako stoprocentní dceřiná 
společnost stuttgartského koncernu Dai-
mler-Benz. 

Pestrý vývoj nejstarší automobilky světa 
jsme se rozhodli demonstrovat mimo 
jiné na příbězích tří tuctů významných 
historických automobilů, dochovaných 
na našem území. Z nesmírně širokého 
spektra atraktivních vozidel ze sbírek čes-
kých majitelů jsme pro účely předkládané 
publikace vybírali především z exponátů 
nejvýznamnější státní a soukromé sbír-
ky, tedy Národního technického muzea 
v Praze a Muzea Aloise Samohýla ve 
Zlíně.

Přejeme příznivcům značky Mercedes-
-Benz i zájemcům o historii motorismu 
příjemné chvíle strávené nad následujícími 
stranami. 

  Autoři

Úvodem
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History of the Daimler, 
Benz and Mercedes-Benz brands 
in a broader context (1885–2015)
A company has made a huge leap over more than 130 years 
since the introduction of the fi rst petrol-powered vehicles 
by Daimler and a tricycle designed by Benz
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Vývoj značek Daimler, 
Benz a Mercedes-Benz 

v širších souvislostech (1885–2015)
Automobilka založená Daimlerem a Benzem urazila 

za více než 130 let od představení prvních vozidel 
s benzínovým motorem obrovský kus cesty
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A car with a petrol engine, viable for 
practical use, has been here already 

since 1885. Th e credit for its creation goes 
to Carl Friedrich Benz, from Mannheim, 
and to Gottlieb Wilhelm Daimler, who 
worked in the Cannstatt spa not a hundred 
kilometers away, in the incriminated years 
1885/1886. Th e merger between their 
car-making businesses in 1926 created 
a company with one of the most valued 
trademarks in the world today: Mercedes-
Benz. As Forbes magazine estimates, this 
brand is ranked 17th on the global ladder, 
currently led by Apple, with the value of 
Mercedes-Benz amounting to USD 23.8 
billion.

A number of publications exist in the 
languages of the world as well as in Czech, 
that summarize the general history of the 
oldest car brand in the world. We have de-
cided to demonstrate the techno logical de-
velopment of the company and the history 
of its most well-known model lines in the 
last chapter by using the example of three 
dozen specifi c cars, preserved in the most 
important car collection in the Czech Re-
public, namely the National Technical Mu-
seum in Prague, and the private collection 
of the Alois Samohýl Museum in Zlín. 

Th erefore, the chapters below will 
only present a selection and certainly 
a subjective recap of the last 13 decades, 
with special attention paid to external 
conditions in which the automaker evolved 
from a manual power shop into a world-
class corporation. No company is an island; 
major changes in society often signifi cantly 
stimulated or interrupted the activities of 
creative and active designers, racers, traders, 
and managers. Let us now look at the 
period 1885–1945. It was in this era that 
personalities with roots on Czech soil made 
a great contribute to social development.  

Ke spojení dvou nejstarších automobilových značek v Mercedes-Benz došlo po více než 40 letech 
jejich existence
The merger of two of the oldest car manufacturing brands in Mercedes-Benz was done after more 
than 40 years of their existence

HISTORY OF THE DAIMLER, BENZ AND MERCEDES-BENZ BRANDS IN A BROADER CONTEXT (1885–2015)
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Provozuschopný automobil s benzi-
novým motorem je na světě již od 

roku 1885. Za jeho tvůrce bývají pova-
žováni především Carl Friedrich Benz 
z Mannheimu a Gottlieb Wilhelm Dai-
mler, působící v inkriminovaných letech 
1885/86 v sotva 100 kilometrů vzdále-
ných lázních Cannstatt. Spojením jimi 
založených automobilek vznikla roku 
1926 fi rma, disponující jednou z nej-
cennějších ochranných známek součas-
ného světa: Mercedes-Benz. Ta se podle 
odhadu publikovaného v listopadu 2014 
magazínem Forbes hodnotou 23,8 mili-
ard dolarů řadí na 17. místo globálního 
žebříčku, aktuálně vedeného společnos-
tí Apple.

Ve světových jazycích stejně jako v češ-
tině existuje celá řada publikací, rekapi-
tulujících obecnou historii nejstarší auto-
mobilky světa. Technologický vývoj spo-
lečnosti a historii jejích nejvýznamnějších 
modelových řad jsme se rozhodli demon-
strovat v posledním oddílu publikace na 
příkladu tří desítek konkrétních vozidel, 
dochovaných na území České republiky 
v nejvýznamnější státní sbírce automobi-
lů (Národní technické muzeum v Praze) 
a soukromé kolekci Muzea Aloise Samo-
hýla ve Zlíně. 

V následujících pasážích proto přinášíme 
pouze výběrovou, nesporně subjektivně po-
jatou rekapitulaci uplynulých třinácti dekád 
– se zvláštním zřetelem k vnějším podmín-
kám, v nichž se automobilka vyvíjela od ru-
kodělné dílny ke světovému koncernu. Ni-
kdo totiž není ostrov nezávislý na okolním 
světě a zásadní společenské změny leckdy 
zásadním způsobem stimulovaly či naopak 
zmrazily činnost činorodých konstruktérů, 
závodníků, obchodníků a manažerů. Záro-
veň věnujeme pozornost především období 
1885–1945. Právě v oné éře se totiž o roz-

voj společnosti zvláště významně zasloužily 
osobnosti s kořeny v české půdě. 

Předchůdci

Zvláště v současné době, kdy z ekologic-
kých a částečně též geopolitických, stra-
tegických důvodů stoupá zájem o plynná 
alternativní paliva, jako je stlačený zemní 
plyn (CNG) či vodík (H

2
), se nad význa-

mem prvenství pánů Daimlera a Benze 
vznáší podstatná výhrada. Jistě, právě oni 
před 130 lety prosadili dodnes převládají-
cí kapalná paliva v čele s benzinem - jen-
že plynové automobily jezdily už o desít-
ky let dříve.

Pomineme-li vynález Švýcara Françoi-
se Isaaka de Rivaze z roku 1807, schopný 
jednorázového „proskočení“ stěnou vyná-
lezcovy kůlny, ale nejspíše nikoli plynu-
lé jízdy, můžeme postoupit do léta 1859. 

Tehdy se měl dát vlastní silou do pohy-
bu vodíkem plněný jednoválec v tříkolo-
vém podvozku. Sestrojil jej Belgičan Jean 
Jo seph Étienne Lenoir. Jenže extrémně 
hlučný, neefektivní a přehřívající se vo-
dou chlazený dvojčinný motor, adaptova-
ný z parostroje, neobstál v mobilních ani 
stacionárních aplikacích. 

V roce 1862 či 1863 – tedy skoro čtvrt 
století před Daimlerem a Benzem – už 
Lenoir testoval podstatně zdařilejší tříkol-
ku jménem „Hippomobile“, jejíž dvou-
dobý jednoválec spaloval výhřevnější vo-
dík, dnešním pohledem palivo budouc-
nosti. Přibližně 18 kilometrů dlouhou 
zkušební trať z Paříže do Joinville-le-Pont 
projel za „půldruhé hodiny tam a tolikéž 
zpět. Vůz byl těžký, motor o 1,5 k měl toli-
ko 100 obrátek v minutě, a dosti těžký se-
trvačník,“ vzpomínal sám Lenoir. Belgi-
čan se tak stal prvním úspěšným produ-

Lenoirův vodíkový Hippomobile projel v roce 1863 trať dlouhou 18 km za 1,5 hodiny
Lenoir´s hydrogen powered „Hippomobile“ managed to drive the 18-kilometre-track in 90 minutes

VÝVOJ ZNAČEK DAIMLER, BENZ A MERCEDES-BENZ V ŠIRŠÍCH SOUVISLOSTECH (1885–2015)
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Predecessors

A great reservation applies today, during 
times of growing interest in gas and 
alternative fuels such as compressed 
natural gas (CNG) and hydrogen (H

2
) for 

environmental but also partly geopolitical 
and strategic reasons, to the signifi cance of 
the primacy of Messrs. Daimler and Benz. 
Certainly, it was them who established 
liquid fuel with gasoline as the most-
widely used fuel to this day, but gas-fueled 
cars were in operation already many 
decades before.

If we ignore the invention of the Swiss 
François Isaak de Rivaz of 1807, which 
could only crash through the wall of the 
inventor’s barn rather than off er a smooth 
ride, we can move on to the summer of 
1859. At that time a hydrogen-powered 
single-cylinder engine on a three-wheel 
chassis was intended to move on its own. It 
was assembled by the Belgian Jean Joseph 
Étienne Lenoir. However, the extremely 
noisy, ineffi  cient, and overheating water-
cooled double-acting engine, adapted from 
a steam engine, could not compete either 
in mobile or in stationary applications.

In 1862 or 1863 – i.e. almost a quarter 
of a century before Daimler and Benz – 
Lenoir was already testing a much better-
made tricycle called the “Hippomobile”. 
Its two-stroke single-cylinder engine 
burned hydrogen, which off ered higher 
heating power and is currently considered 
to be the fuel of the future. Th e tricycle 
managed to drive the 18-kilometre-long 
test track from Paris to Joinville-le-Pont 
there and back in 90 minutes. As Lenoir 
remembered, the vehicle was heavy, the 
1.5-litre engine rotated at a rate as high 
as 100 rpm, and the fl ywheel was also 
quite heavy. Th e Belgian became the fi rst 
successful manufacturer of combustion 
engines, acquired French citizenship and 
“Légion d’honneur”, though not for his 
merits in the motor industry, but his 
patents in the fi eld of telegraphy. 

Lenoir made about 500 two-stroke 
fuel units without the compression phase, 
which had been well-known and patented 
for 50 years, but found an application only 
in the 1860s. His know-how also reached Ger-
 many. Furthermore, a four-stroke working 
cycle with a compression phase already 
existed, leading to a signifi cant increase in 

operating effi  ciency. Th e respective patents 
of Christian Reithmann and Alphons 
Beau de Rochas were taken to a phase 
of practical usability by Nikolaus August 
Otto in the 1870s.

His patent for a four-stroke engine with 
a compression phase was however not ac-
cepted by German courts in 1876 to the 
full extent, so the edge called “compression” 
became a technology that could be freely 
spread. Otto’s principle was surprisingly 
adopted to a disproportionally larger scale 
than the more effi  cient solution, only six 
years younger, of James Atchinson where 
the suction phase displacement signifi -
cantly diff ers from the expansion phase.

Incidentally, before Otto the American 
George Baily Brayton had come to 
an utterly peculiar solution with de-
facto super charging (the compression 
phase took place in a separate cylinder 
coupled with the combustion space) and 
injection of liquid fuel taken by the air 
fl ow. Stationary engines with commercial 
success followed this patent from the year 
1874, which can be historically proven. 
One such engine was used to propel the 
Fienian Ram submarine (1881).

HISTORY OF THE DAIMLER, BENZ AND MERCEDES-BENZ BRANDS IN A BROADER CONTEXT (1885–2015)

Gottlieb Daimler se vyučil puškařem a ve Stuttgartu později vystudoval strojařinu
Gottlieb Daimler completed his apprenticeship as a gunsmith and studied mechanical engineering in Stuttgart
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centem spalovacích motorů, získal fran-
couzské občanství i Řád čestné legie – ne 
však za zásluhy o motorismus, nýbrž pro 
své patenty v oboru telegrafi e. 

Lenoir vyrobil asi 500 kusů dvoudo-
bých pohonných jednotek bez kompres-
ní fáze, která už sice byla známá a pa-
tentovaná přes padesát let, ale uplatni-
la se až v sedmé dekádě 19. století. Je-
ho know-how proniklo i do Německa. 
Navíc byl již na světě čtyřdobý pracovní 
cyklus s kompresní fází, podstatně zvyšu-
jící efektivitu provozu. Příslušné patenty 
Christiana Reithmanna a Alphonse Beau-
dea Rochase dovedl v 70. letech předmi-
nulého století do fáze praktické použitel-
nosti Nikolaus August Otto.

Jeho patent na čtyřdobý motor s kom-
presní fází však německé soudy roku 1876 
neuznaly v plném rozsahu, a tak se výhoda 
zvaná komprese stala volně šířenou tech-
nologií. Ottův princip se kupodivu uplat-
nil v nepoměrně větším měřítku než jen 
o šest let mladší efektivnější řešení Jamese 
Atchinsona, u něhož se zdvihový objem fá-
ze sání výrazně liší od fáze expanze.

Mimochodem ještě před Ottou se 
Američan George Baily Brayton dopra-

coval zcela svérázného řešení s de facto 
přeplňováním (kompresní fáze se ode-
hrávala v samostatném válci, spojeném 
se spalovacím prostorem) a vstřikováním 
kapalného paliva, strhávaného proudem 
vzduchu. Na příslušný historicky dolo-
žitelný patent z roku 1874 navázaly ko-
merčně úspěšné stacionární motory. Je-
den poháněl avantgardní ponorku Fie-
nian Ram (1881). 

Daimler

Ottovým společníkem byl také jistý Gott-
lieb Wilhelm Daimler (1834–1900), syn 
hostinského a pekaře ze Schorndorfu, le-
žícího asi 26 km východně od Stuttgartu. 
Gottlieb se vyučil puškařem a ve Stutt-
gartu vystudoval strojařinu. Coby kon-
struktér vystřídal několik zaměstnavatelů, 
v roce 1866 se na jedné ze „štací“ setkal se 
svým budoucím hlavním spolupracovní-
kem Wilhelmem Maybachem. O šest let 
později už Daimler u továrny na plynové 
motory Deutz převzal od Otty vedení dí-
len a společně s Maybachem se soustředili 
na úpravu Ottových čtyřdobých motorů 
do podoby způsobilé k sériové výrobě. 

Ve dvaaosmdesátém roce se však Daimler 
rozhodl osamostatnit a v Cannstattu, přes-
něji ve skleníku tamního lázeňského par-
ku, se s věrným společníkem Maybachem 
pustili do vývoje rychloběžného spalovací-
ho motoru, použitelného i v lodích a „ko-
čárech bez koní“. První čtyřdobý jednová-
lec značky Daimler, zkonstruovaný v roce 
1883, běžel na kapalné palivo – benzin. Za-
palování obstarala platinová trubička v hla-
vě válce, zvenčí rozžhavená otevřeným pla-
menem. Jen 60 kg těžký jednoválec o ob-
jemu 264 cm3 dosahoval při nevídaných 
650/min výkonu 1 koňské síly. Daimler 
novince pro její vzhled přezdíval „Stojací 
hodiny“ (Standuhr) a 3. dubna 1885 na ni 
obdržel říšský patent číslo 34926. 

Prvním vozidlem, které se ještě téhož 
roku povedlo uvést do pohybu, byl dře-
věný předchůdce motocyklu s koly „obu-
tými“ do kovových obručí. Dvoustup-
ňová řemenová transmise – převodov-
ka – umožňovala dosáhnout rychlosti až 
12 km/h. Dne 10. listopadu 1885 pod-
nikl Daimlerův syn Paul dvanáctikilo-
metrovou jízdu z Cannstattu do Unter-
türkheimu a zpět. Originál motocyklu 
však padl v roce 1903 za oběť požáru 

VÝVOJ ZNAČEK DAIMLER, BENZ A MERCEDES-BENZ V ŠIRŠÍCH SOUVISLOSTECH (1885–2015)

„Stojací hodiny“ (1884): Čtyřdobý benzinový jednoválec Daimler, 264 cm3 / 1 k, 60 kg 
A “Grandfather Clock“ (1884): The four-stroke petrol engine by Daimler, 264 cc / 1 hp, 60 kg

+
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Daimler

Otto had a partner: Gottlieb Wilhelm 
Daimler (1834–1900). Daimler was 
the son of an innkeeper and baker from 
Schorndorf, a municipality lying approxi-
mately 26 kilometres to the east of Stutt-
gart. Gottlieb completed his apprentice-
ship as a gunsmith and studied mechanical 
engineering in Stuttgart. As a designer he 

worked for many diff erent employers and 
in one of his positions in 1866 he met his 
main future partner Wilhelm Maybach. 
Six years later, Daimler took over the shop 
management from Otto at the Deutz gas 
engine factory and, together with May-
bach, concentrated on bringing Otto’s 
four-stroke engines into a form ready for 
serial production. In 1882 however Daim-
ler decided to go it alone and together with 

his loyal partner Maybach they launched 
the development of a fast-running com-
bustion engine, also suitable for ships and 
“horseless carriages” in Cannstatt or, to be 
precise, in the greenhouse of a local spa 
park. Th e fi rst four-stroke single-cylinder 
engine of the Daimler brand, constructed 
in 1883, ran on liquid fuel, namely 
gasoline. Ignition was ensured by a small 
platinum tube in the cylinder head, made 
incandescent from the outside by an 
open fl ame. Th is single-cylinder engine, 
weighing only 60 kg and with a capacity 
of 264 cc, reached one horsepower at an 
unprecedented 650 rpm. Daimler called 
his innovation a “hall clock” (Standuhr) 
due to its distinctive appearance and on 
April 3, 1885 he received German patent 
No. 34926 for it. Th e fi rst vehicle which 
he managed to put into operation in 
the same year was a wooden predecessor 
of a motorbike with wheels “shoed” in 
metal tires. Its two-speed belt transmission 
allowed speeds up to 12 km/h. On No-
vember 10, 1885 Daimler’s son Paul took 
a 12-kilometre drive from Cannstatt to 
Untertürkheim and back. Unfortunately, 
the motorbike original was destroyed in 
a fi re in 1903, so it can now only be seen 
as a so-called repeated production (replica) 
based on the original preserved documen-
tation.

Daimler, the entrepreneur, saw a much 
greater business potential in ship engines 
and started by integrating engine units 
into the chassis of four-wheel coaches only 
in October 1886. Th is was clearly a direct 
response to the fi rst tricycles of Carl Benz. 

Expansion abroad was made possible for 
Daimler by the experienced representa-
tive of Deutz, the lawyer Edouard Sarazin 
from Paris. He licensed engine production 
based on Daimler’s patents for Panhard & 
Levassor. When he lay dying, Émile Levas-
sor paid a visit to him and he met Sarazin’s 
wife Louise. Madame Louise took over 
Daimler’s representation and in 1890 
she married Levassor. Daimler engines 
made in their shops also found their way 
into Peugeot cars and made their German 
inventor famous through numerous victo-
ries in challenging competitions and great 
commercial success. Daimler invested his 
high income from France into develop-
ment and production in Germany.      

Hvězdy stuttgartského muzea: první automobily Daimler a Benz
The stars of the Stuttgart-based museum: the fi rst cars by Daimler and Benz

HISTORY OF THE DAIMLER, BENZ AND MERCEDES-BENZ BRANDS IN A BROADER CONTEXT (1885–2015)

První vozidlo – motocykl – z roku 1885 a slavný skleník lázní v Cannstattu, kde Gottlieb Daimler 
začínal podnikat
The famous motorcycle from 1885 and the greenhouse of the Cannstatt spa, where Gottlieb Daimler 
started his business
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a k vidění je tak pouze výsledek takzvané 
opakované stavby (replika) podle docho-
vané původní dokumentace.

Podnikatel Daimler vycítil větší ob-
chodní potenciál v lodních motorech 
a k vestavbě pohonné jednotky do pod-
vozku čtyřkolového kočáru se dostal až 
v říjnu 1886. Zřejmě šlo o přímou reakci 
na první tříkolky Carla Benze.

Expanzi do zahraničí Daimlerovi 
umožnil zkušený pařížský zástupce Deu-
tze, právník Edouard Sarazin. Ten realiza-
ci motoru dle Daimlerových patentů za-
dal fi rmě Panhard & Levassor. Když umí-
ral, Émile Levassor jej navštívil a seznámil 
se se Sarazinovou ženou Louise. Madam 
převzala Daimlerovo zastupování a v ro-
ce 1890 se za Levassora vdala. Daimlero-
vy motory z jejich dílen pronikly i do au-
tomobilů značky Peugeot, proslavily ně-
meckého vynálezce vítězstvími v řadě ná-
ročných závodů a také komerčními úspě-
chy. Nemalé příjmy, plynoucí z Francie 
z patentů, Daimler investoval do vývoje 
a výroby v Německu.

Skutečně moderním dopravním pro-
středkem se stal až jeho „Ocelový vůz“, 
Stahlradwagen, vyvíjený Wilhelmem 
Maybachem takřka tři roky a představený 

na Světové výstavě v Paříži 1889. Výkonu 
1,5 k odpovídala rychlost 18 km/h. V té 
době už byl na světě nákladní automobil 
s vidlicovým dvouválcem (1888) a lehké 
výkonné Daimlerovy motory se uplatnily 
také ve stavbě vzducholodí. Tato tradice 
pokračovala až do sklonku éry zeppelinů 
ve druhé polovině 30. let. 

Jenže nákladný vývoj spolu s malým po-
čtem prodaných vozidel a motorů vyústil 
ve fi nanční potíže, vedoucí roku 1890 
k ustavení Daimler Motoren Gesellschaft 
a přizvání společníků Duttendorfa s Lo-

renzem. Továrna s roční kapacitou 400 
motorů byla totiž první čtyři roky vytí-
žena jen asi na 25 procent a generovala 
ztrátu. Automobily zůstávaly na okraji zá-
jmu, otázkou přežití byl úspěch lodních 
motorů. Nechybělo mnoho a Daimlerem 
založená automobilka doplatila na epide-
mii cholery, která v srpnu 1892 dolehla 
na oblast Hamburku – hlavní odbytiště 
lodních motorů. 

Razantní úsporné škrty se negativně od-
razily v počtu i kvalitě konstruktérů, stej-
ně jako nárůstu reklamací na neúnosných 

Madam Louise Sarazinová převzala Daimlerovo 
zastupování ve Francii
Madame Louise Sarazin took over Daimler’s 
representation for France

Dlouhou tradici mají také užitková vozidla a aviatické aplikace (zde gondola vzducholodě)
There is a long tradition of utility vehicles and aviation applications including airships
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