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Tato kniha je vénovéana Axelu-Olafovi Lowemu,
prvnimu kapitdnovi U-505

manzelce Erice: stdl jsem, stojim a az do konce svého
Zivota, dokonce i po smrti budu stat po tvém boku.



Hans Gobeler jako namoinik
Kriegsmarine v roce 1942



PREDMLUVA

Z priblizn€ 37 000 vycvic¢enych ¢lent posddek némeckych ponorek
za druhé svétové valky jich jenom 6000 prezilo valku a vratilo se do
svych domovl v Némecku. To predstavuje nejveétsi relativni ztraty ja-
kékoliv slozky vojska v nasi historii. Z asi 1000 némeckych ponorek,
které se za druhé svétové valky dostaly do akce, jich po roce 1945 zii-
stala jen hrstka. I kdyZ se to zd4 byt neuvéftitelné, prib€h o obétujicich
se muzich na ponorkach se v Némecku v pravdivé a tGplné podobé
nikdy nepublikoval. Teprve nyni, kdy je umoznén pfistup k palubnim
denikdm a valenym zdznam@m v britskych archivech, ziskavaji no-
vinafi a historici objektivni zdroje informaci.

Mému pfiteli a druhovi Hansi Gobelerovi se v jeho knize Podmorsky
lovec podatilo vyli¢it kazdodenni Zivot ¢lentl posadky ponorky v dobé
valky. V jeho Zivotopisném dile jsou pravdivé popsany kamaradstvi,
obavy, strach a spousta nezapomenutelnych chvil na palubé jeho lodi.
O sluZbé na ponorkéch se napsalo hodné knih, jejichZ autory jsou témér
vzdy velitelé té€chto lodi a pisi v nich o svych tivahich a rozhodnutich.
Hansova kniha je nedocenitelna v tom, Ze je napsana z pohledu fado-
vého Clena posadky. Jako ¢len osadky kormidelny mél tu nejlepsi pri-
lezitost zazit skute¢nou atmosféru na palubé bojové ponorky.

Hans se bohuZel nedozil vydani svého otevieného (a urcité popular-
niho) obrazu némeckého ndmornictva za druhé svétové valky. Hans
Gobeler zemfel po dlouhé a tézké nemoci 15. tnora 1999.

Horst Einbrot
nadporucik ndmornictva
¢len posadky U-351






ivop

Od prvniho dne, kdy Hans Gobeler vstoupil v roce 1942 na jeji palubu
jako Cerstvy novacek, se jeho Zivot a myslenky tocCily kolem U-505.
V pribéhu valky poslal rodi¢tim do tdschovy stovky fotografii a pozna-
mek o svych zkuSenostech na palubé ponorky. Po vélce pecliveé shro-
mazdoval v§echny ¢lanky a jakékoliv pisemné zminky o ni. Tato kniha
je vysledkem jeho tsili o zvé¢néni pamatky milované lodé.

Hans se nikdy nestyd¢l vyjadrit svou hrdost na U-505 a obecné na bo-
jovou ¢innost ponorek. V prostfedi politické korektnosti, kterd domino-
vala povalecnému Némecku, musel Casto trpét kvili svému odmitani
projevit o¢ekdvanou hanbu nebo litost. Rekl, Ze nic z toho nepocituje,
protoZe to neni potieba. Hans az do konce svého Zivota vytrvale obha-
joval odvahu a oddanost svych kamaradd v némeckém namotnictvu —
bez ohledu na to, jaké to mélo disledky pro jeho osobu a kariéru.

Kdyz U-505 v roce 1954 skoncila jako exponat chicagského Muzea
védy a techniky, Hans prisahal, Ze se jednoho dne pfestéhuje do jeji
blizkosti. Véren svému slovu se po odchodu do diichodu tficet let poté
prestéhoval se svou rodinou z Némecka na predmésti Chicaga. Jakmile
tam Hans byl, zorganizoval prvni setkani posaddek U-505 a americkych
lodi, které ji 4. Cervna 1944 zajaly.

Jen malo lidi véd€lo o tom, Ze také shromazduje materidly a pise své
vzpominky o Zivoté na U-505.

Hans byl s publikovanymi texty o historii jeho lodi v§eobecné spo-
kojen. Daniel V. Gallery, velitel operacni skupiny, kterd U-505 zajala,
v padesatych letech podrobné popsal pribéh této udalosti pod nazvem
Twenty Thousand Tons Under the Sea. Galleryho verze je v zasad¢ pre-
snd, ovSem Hans mél vyhrady k jeho zavéru, Ze posddka U-505 méla
Spatnou moralku. Hanse také potéSily kratké vzpominky, sepsané jeho
pritelem a kolegou v posadce Hansem Joachimem Deckerem, které
byly zvefejnény jako clanek v U.S. Naval Institute Proceedings pod
nazvem ,,404 Days! The War Patrol Life of the German U-505.*



Ovsem tohle v§echno se zménilo, kdyZ v roce 1986 vysla kniha Law-
rence Cortesiho s ndzvem U-505 Victory. Podle Hanse je tahle kniha
plné nehoraznych faktickych chyb. Zdéseny tim, co povazoval za pie-
krouceni historie své lod€, urychlil prace na své biografii, aby tento
zkresleny pohled opravil. Své pozoruhodné vzpominky doplnil kopii
palubniho deniku U-505 a rozhovory s mnoha dal$imi ¢leny posadky
a rukopis o 300 strandch prezentoval na palubé této lodi.

Hans deset let peclivé sepisoval své memodry. Mezitim se kviili
zdravotnimu stavu své manZelky pfestéhoval na stfedni Floridu. A tam
jsme se poc¢atkem roku 1996 setkali. Hans byl ochoten poskytnout mi
rozhovor pro ¢lanek, ktery vysSel v roce 1997 v ¢ervencovém cisle Ca-
sopisu World War II. Setkal se s velkym zdjmem a pfimél Hanse po-
Zadat mé o pomoc s psanim své autobiografie, pfipravované v podobé
knihy. Byla to pro mé Cest.

Béhem piepracovavani rukopisu jsem ziistal absolutné vérny Han-
sovu nekompromisnimu poZadavku, aby tato kniha byla naprosto fak-
tickym vypravénim o jeho valecnych dobrodruZstvich. Za trvani nasi
spoluprace zaryté odmital veskera pokuSeni své zazitky cenzurovat
nebo je idealizovat. Varoval jsem Hanse, Ze ve svém vypraveéni obcas
pusobi jako ne moc sympaticka postava. To nevadi, tvrdil, ta kniha
musi vérn€ popisovat jeho zazitky — i za cenu néjakych poskvrnek.

To, co vzniklo, je autenticky tisek Zivota, unikatni pohled na vy-
znamnou historickou dobu, o které se mohlo jen vyjimecné hovofit
v celém rozsahu a upfimné. Je to souhrnné vyliceni udalosti, které
muze zklamat ty, kdo se snaZi vykreslovat bojujici Némce bud jako
nelidska monstra, nebo jako supermany. Hanstiv pfibéh je ve svém
jadre vylicenim reakce obycejného mladého ¢lovéka na mimotadné
okolnosti. Svym zptisobem odrazi zkuSenosti celé generace mladika
poslanych do vialky, bez ohledu na jejich narodnost.

Je smutné, Ze 75 let Zivota Hanse Gobelera rano 14. inora 1999
skoncilo. Néador a 1é¢ba chemoterapii zdecimovala jeho kdysi svalnaté
télo na zalostnou kiehkou skofdpku. To chladné zimni rano se jeho
oslabené srdce nakonec vzdalo. Jeho manzelka ho pfenesla na gau¢ do
obyvaciho pokoje, kde na chvili znovu nabyl védomi. Kdyz lezel v na-
ru¢i své milované Eriky, Hansovy oci se najednou rozsifily, jako by
uprené ziraly na néjaky fantasticky zjev vznasejici se nad nim.

,»INe, jesté ne. Jesté ne,” prosil. Chvili potom zemfel.
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Nikdo, kdo Gobelera znal, si nemyslel, Ze jeho posledni slova byla
vyjadfenim strachu. Hans Celil smrti mnohokrat a vzdy state¢né. Ne,
on nem¢l strach z umirani. V jeho slovech byla obava z toho, Ze jeho
kniha jesté neni dopsand. V poslednich letech jeho Zivota bylo ,,napra-
veni historie* U-505 a muzi, ktefi na ni slouzili, jeho jedinou Zivotni
ambici. Je mi velice lito, Ze se nedozil toho, aby vid€l tuto knihu vy-
tisténou. Podmorsky lovec nabizi nejuplnéjsi a nejvérnéjsi pribéh po-
norky U-505, od véalky v roce 1812 prvniho nepratelského plavidla,
zajatého americkym namotnictvem na otevieném mofi.

Myslim, Ze Hans by mél radost.

John P. Vanzo, PhD.
Bainbridge College

P. S. Hansovi:
Auf Wiedersehen, mij stary pfiteli. At uz se Tva duse plavi ve ves-
miru kdekoliv, mé&j vzdycky pod kylem vody alespoii na Sitku dlané.

1
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PROLOG

S Hansem Gobelerem jsem se setkal v roce 1989 béhem prvnich né-
kolika mésict svého zaméstnani v Muzeu védy a primyslu v Chicagu.
Tehdy jsem byl jenom obycejny asistent tajemnika a manazera sbirek
a pracoval jsem na dokonceni projektu rekonstrukce U-505, ktery pro-
bihal v letech 1988-89. Planovala se oslava dokonceni této rekon-
strukce — nejrozsahlejsi od vystaveni U-505 v roce 1954 — na niZ byli
pozvani namotni veterani z obou stran. ProtoZe jsem prisel do muzea
teprve pred neddvnem, nemél jsem se tohoto setkani pfimo ucastnit.
OvSem muj zdjem o vojenskou historii obecné a zejména o U-505 mé
dovedl k tomu, Ze jsem se na tu oslavu stejné vetiel. Musel jsem ale
slibit, Ze se do jejiho priabéhu nebudu nijak michat.
chalo to, Ze se byvali nepfatelé dokazali znovu setkat za méné hrozi-
vych okolnosti a (bez ohledu na jazykovou bariéru) oteviené se bavit
o svych zazitcich. Méli skutecné radost, Ze se spolu vidi. Nékteti mlu-
vili o lodi, jini o svych konkrétnich rolich to rano 4. Cervna 1944 a dalsi
byli jenom $tastni, Ze jsou mezi starymi a novymi prateli. Jednim z lidi
na tomto setkani byl Hans Gobeler.

Tam jsem se dovédél, jaky byl Hans uZasny ¢lovék. Ackoliv byl
,»obycejnym* ndmoinikem v kormidelné (a nebyl tedy dastojnikem),
v organizaci setkani posadky U-505 hral klicovou roli. V jeho 167 cm
vysoké postavé (idedlni vySka pro ponorkového ndmornika za druhé
svétové valky) byl mnohem vétsi duch, ktery na mé udélal velky dojem
pokazdé, kdyz jsme se setkali, az do jeho smrti koncem 90. let. Péta-
Sedesatilety byvaly prislusnik Kriegsmarine pravidelné cvicil s ¢in-
kami, aby se udrZel v kondici a zachoval si mladicky svalnatou hrud.
Vyzatovala z néj sebedtvéra a jeho Sibalsky usmév prirozené pritaho-
val lidi. O¢i mu jisktily humorem a dobrou niladou. Hans mi vypravél
o uspéchu, ktery zazil jako student a pfi nastupu do sluzby na ponorce,
a jak prvni dspéch vytvoril pfedpoklad k tomu druhému. Béhem téch
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let jsme si fekli spoustu vtipd a on byl vZdy ochoten vykladat néjaky
zajimavy pribeh z doby ,,té staré lodi*.

Po néekolika Hansovych navstévach a mnoha telefonickych rozhovo-
rech jsem si uvédomil, Ze je dilezité zachovat jeho pfibéhy pro pristi ge-
nerace. Jednou moZznosti bylo fict je privodciim pracujicim na U-505,
aby je mohli vypravét navstévnikam, ale pokud nebudou napsané, jeho
vzpominky se nakonec ztrati nebo se tstnim predavanim zkresli. Vedle
svych pfibéht z prvni ruky pridaval Hans zazitkim s U-505 unikatni
rozmér. Kdykoliv na ni pfisel, rad délal pro navstévniky neformalni
prohlidky. V ten den se stal soucasti vystavy. Stal v kormidelné a po-
pisoval jednotlivé pfistroje nebo 1i¢il nékteré zazitky t€m, kdo o to méli
zdjem. KdyZ expozici prosla skupina navstévnika, tak lidé v ni méli
nevyhnutelné pocit, Ze Hans mél s lodi néco spolecného. MoZna to bylo
jeho ptfizvukem nebo prosté jeho zjevnymi znalostmi, ale jakmile bylo
jeho tajemstvi prozrazeno, nedalo se ud€lat nic jiného nez se zastavit
a pozorné poslouchat.

Provézeni po ponorce U-505 byvalym ¢lenem posadky je vyjimecny
a nezapomenutelny zazitek. A Hansovi to prinaselo velké uspokojeni.
VZdy jsem s potéSenim sledoval, jak upoutaval absolutni pozornost na-
vstévnikl, kdyZ stil na misté, kde vykonaval svou sluzbu a mluvil o Zi-
voté na palubé U-505. Jak si asi kazdy dokazZe predstavit, navstévnici
byli tpln€ uZasli. Mnozi z nich vyuZili prileZitosti a pokladali mu tézké
otdzky — co to znamenalo byt némeckym ndmotnikem na ponorce za
druhé svétové valky, jak se na ni Zilo, jak se citil, kdyZ byla zajiména,
a jak se na to diva ted, po mnoha desetiletich.

Myslim, Ze tahle pozornost a projevy sympatie pomohly Hansovi
jeho vzpominky podrobné rozvést a dokoncit. Ulevilo se mi, kdyz jsem
se dovédel, ze néjakou dobu uvazuje o sepsani svych vzpominek, pro
néz zacal sbirat informace od svych byvalych druhii z ponorkového
namornictva a ovéfovat si fakta u nich a v jinych zdrojich. Hans si chtél
byt jisty, Ze bude svij pribéh vypravét co nejlépe, ale také se snazil
o to, aby reprezentoval nazory obycejného ndmoinika. Nastésti si z po-
tencidlnich kritikii svého usili d€lal spiSe legraci, nez aby se jimi nechal
odradit. Na rozdil od mnoha jinych vzpominek na vojenskou sluzbu
nasel velmi dobry zpisob, jak své osobni zazitky zasadit do §irSiho
kontextu druhé svétové valky. Jeho vzpominky, které budou zvlast
cenné pro generace téch, kdo se jest€ nenarodili, li¢i jeho cestu k po-
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norkam, sluzbu na U-505 (Hans absolvoval vSechny bojové operace
na palubé této jediné ponorky), pobyty na sousi, zajeti jeho lodi 4.
cervna 1944 a zajimavy Zivot zajatce. ZvIast se mi libi ptibéhy Zivota
na mofi a zazitky posadky v zajeti, které do exponatu 750 vystavova-
nych tun U-505 vdechuji Zivot.

Muzeum védy a primyslu zacalo v roce 1998 planovat dileZity pro-
jekt oralni historie. Jeho cilem bylo vést rozhovory s co nejvétsim poc-
tem ¢lentl némecké posadky a také s dilezitymi osobami z CTG 22.3
— opera¢ni skupiny Dana Galleryho, ktera U-505 zajala. Projekt byl
velmi dobfe zorganizovan, probihal nasledujici rok a my jsme vyhle-
dali lidi, o kterych jsme byli pfesvédceni, Ze rozhovory s nimi jsou pro
budouci generace dilezité. Hans nadSené nabidl svou pomoc. Z naseho
povéreni pomohl zkontaktovat fadu svych pratel a pochopitelné sou-
hlasil s tim, Ze sim poskytne rozhovor.

Potom zasahla tragédie. Priblizné€ v té dobé diagnostikovali Hansovi
nador na plicich, ktery mohl byt smrtelny. Béhem boje s touhle stras-
nou nemoci byl optimisticky naladény a nabadal nds, abychom s nasi
navstévou pockali, dokud neskonci jeho dalsi 1écba, protoze byl pie-
svédcen, Ze rakovinu porazi. Mluvil jsem s nim telefonicky kratce pred-
tim, neZ zemfel a tehdy jsme uZ vSichni védéli, Ze svlij boj s nemoci
prohrava. Erika, Hansova manZelka, nim fekla, Ze nevypada tak dobte,
aby mluvil na kameru, a z jeho hlasu bylo zfejmé, Ze ho nemoc pfipra-
vila o silu; uZ nemél dost energie ani pro rozhovor. Kdyz pfisla zprava
o jeho skonu, byli jsme vSichni velmi smutni. Véd¢li jsme také, Ze jsme
prisli o cennou pfileZitost zachovat jeho odkaz na filmu. Nastésti jsem
mél dost predvidavosti a z mnoha naSich rozhovori jsem pofidil zvu-
kovy zdznam. Hans byl posledni Zijici ¢len posadky U-505 ve Spoje-
nych statech. Kdyz zemfel, zdstalo naZivu jedenact muZi; dnes je to
deset.

Hansovo umrti bylo velkou ztratou pro jeho rodinu, pro zaméstnance
muzea a pro komunitu ponorkovych ndmornik. Ov§em Hans béhem
téch mésict pred svou smrti nastésti neinavné pracoval na dokonceni
svych memodrd, které byly ptivodné zvefejnény v podob€ soukromého
broZovaného vydani kratce po jeho smrti.

Vim, jak by byl Hans dneska hrdy, kdyby vid€l svou ,,starou lod*.
U-505 byla umisténa do uzavieného pavilonu a natfena zvenci i zevnitf
barvami z doby vélky. Byl jsem zvlast hrdy na to, Ze dlouhé rozhovory
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s Hansem a zkuSenosti, které mtize pfedat pouze byvaly ¢len posadky,
jsou soucasti zazitku, jejZ si béhem prohlidky ponorky odnese kazdy
navstévnik.

Hans svymi osobnimi nivs§tévami a zaznamenanymi rozhovory po-
mohl muzeu a jeho sponzorim pochopit slozitost a zdludnost provozu
ponorky. Jeho posmrtn€ vydana kniha vzpominek poméaha ndm vSem
pochopit a ocenit, co to byla sluZba na palubé U-505.

Keith Gill

kurator, U-505
Muzeum védy a prumyslu
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KAPITOLA 1

MilJ 0SUD JE NAPLNEN

Ten den, 4. ervna 1944, byl nejhorsi v mém Zivoté. Ja i ostatni Cle-
nové nasi posadky jsme byli jako zajatci umisténi do ocelové klece na
americké letadlové lodi. Salajici horko od motorti lodi udélalo z jiz tak
dusného tropického vzduchu v kleci skute¢né Zhavou pec. Zdaleka ze
vSeho nejhorsi byl ale pohled na nasi hrdou lod, némeckou ponorku
U-505, jak ji tdhnou za nami jako zranéného Sedého vlka, chyceného
do pasti. I kdyZ jsem udélal vSe, co bylo v mych silach, abych ji
umyslné potopil, padla do rukou Americanti jen poskozena. Bylo to od
valky v roce 1812 prvni nepfatelské plavidlo, které americké namoi-
nictvo zajalo na otevieném mofi.

Ovsem po pétapadesiti letech se Sok a hanba z toho dne zménily
v nostalgickou hrdost na nasi $tastnou starou lod. Dnes je mozno U-505
vidét vyzvednutou na suchu jako staly exponat Muzea védy a primyslu
v Chicagu. Podle pamétni desky tam ponorka stoji jako pfipominka
obéti z fad americkych ndmornikd za druhé svétové valky. Ale pro nas,
¢leny posadky U-505, tato lod symbolizuje také ttrapy a obéti, které
jsme prinesli za dva roky krvavé valky proti nepfizni osudu. Pfibéh
o dobrodruzstvich nasi lodi za valky je dostate¢né silny na to, aby na-
pliioval oba tyto pohledy.

V uplynulych letech jsem organizoval fadu setkdni americkych a né-
meckych veterand, ktefi byli zajeti lodi pfitomni. Nendvist a nepocho-
peni, které diiv nase narody rozdé€lovaly, dnes zmizely. My veterani
se podobné jako naSe nirody navzijem objimame a soustfedujeme se
na to, co nés spojuje a ne na to, v ¢em se liSime. Ted chapeme, Ze
béhem valky, at uz jsme pronasledovali nebo byli pronasledovani, jsme
byli vSichni jen mladi kluci, ktefi d€lali to, co povaZovali za vlastenec-
kou povinnost. Nyni se hddame uZ jen o to, kdo bude platit pfisti rundu
piti.
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Tuhle knihu jsem napsal proto, abych vyli¢il Gplny a pravdivy piibéh
o nasem Zivot€ na palubé U-505, jak jsem ho zaZil na vlastni kiiZi. Nic
jsem nezatajil ani nezveliCil. Jedinym ustupkem bylo zamlceni jmen
nékolika ¢lentd nasi posadky z tcty k pocitim jejich rodin. Doufam, Ze
vysledkem popisu Zivota na palub€ bojové ponorky za druhé svétové
valky bude tplnéjsi a vyvazenéjsi pochopeni vojenské historie a lid-
ského chovani. Konecny verdikt nad nasimi narody a nad ndmi osobné
museji vynést budouci generace.

To, Ze jsem se jako mlady muz dal se k némeckému namornictvu
misto k Luftwaffe nebo k Panzer, bylo vyhradné moje rozhodnuti. Ale
nikdy jsem nemél Zadné pochybnosti, Ze az nastane spravna doba, pfi-
hlasim se k obrané své zemé u té ¢i oné zbrané. Konec koncti, pochazel
jsem z rodiny s hrdou vojenskou tradici.

Narodil jsem se 9. listopadu 1923 jako Hans Jacob Gobeler v malé
hesenské zemédélské vesnici Bottendorf blizko Marburgu. Jako maly
chlapec jsem stravil mnoho hodin na kolenou svého dédecka Matthiase,
ktery bojoval v nejslavnéjsim némeckém konfliktu, v prusko-francouz-
ské vélce. Jeho sluzba v té valce, kterd vyvrcholila obsazenim hlavniho
meésta nasich davnych neptatel, Francouzl, vyvoldvala v mé mladé
mysli pfedstavy hrdinskych dspécht v boji.

O temné a nelidské tvari valky jsem se doveédél ze zazitkt svého otce
Heinricha z prvni svétové valky. Otec narukoval do némecké armady
v osmnacti letech. Bojoval na vychodni fronté, kde se dcastnil poca-
teCnich velkych manévrovacich bitev proti Rusim. Tam ho 20. listo-
padu 1914 zajali a n€kolik dalSich let stravil ve straSnych podminkach
v otrockém pracovnim tdbore Kackoje na Sibifi. Z 20 000 muzd v jeho
skupiné, které Rusové zajali, jich 18 000 zemfelo prvni rok vycerpanim
ana podvyzivu. Jenom diky zasahu jedné znamé $védské osetrovatelky
se o tomto tdbofe dovéd&l Mezinarodni Cerveny kiiZ a zasadil se
o zlepseni podminek Zivota zajatcti.

Jakmile valka skoncila, prezivsi zajatci v tabofe byli zataZeni do bol-
Sevické revoluce. Béhem nasledujicich tii let se mtj otec se svymi ka-
marady pomalu probijeli na zapad a nékdy se ve stejny den dostali do
Sarvatky s rudymi i bilymi armadami. Béhem této cesty byl otec svéd-
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kem nevyslovnych krutosti, spachanych bolseviky na ruskych lidech.
V jeho dusi rostlo pevné odhodléni, Ze se nesmi nikdy pripustit, aby
nasi vlast ovladla metla komunismu.

V listopadu 1921, po celych sedmi letech zajeti, se mtlj otec konec¢né
vratil domu. Ke svému zdéSeni zjistil, Ze se Némeckem skutecné roz-
Sifila ndkaza komunismu. V mnoha méstech vznikly revolu¢ni vybory
a v politickém systému odshora az dolii vladl naprosty chaos. Rudi byli
zvlast silni v odborech. Otec se vratil ke své piivodni civilni praci jako
mistni tfednik na Zeleznici, ale nakonec jeho tictyhodna sluzba v ar-
made a odmitnuti ptisahat vérnost komunistické strané vyustilo v pro-
pusténi z prace. Rudé odbory ho daly na ¢ernou listinu a otec stravil
pét tryznivych let snahou o nalezeni stalé prace, aby mohl Zivit svou
rodinu.

KdyZ se némecké hospodarstvi zhroutilo, situace se jeste zhorsila.
Ctenéfi si urcité vzpomenou, Ze svétova hospodaiska krize na evrop-
ském kontinentu zacala v Némecku a méla tam i nejhorsi dasledky.
Penize ztratily hodnotu a tadil hladomor. Vybavuje se mi mnoho ne-
odbytnych vzpominek na hlad a chudobu, kterou nase rodina v té dobé
trpéla. VSude se §ifily nepokoje a revoluce. Némecka spolecnost, kdysi
nejbohatsi a nejkulturnéjsi v celé Evropé, se rozpadala.

Tehdy se objevil politik, ktery slibil vyfesit problémy naseho naroda;
dat préci a jidlo nezaméstnanym, znovu ziskat nase ztracend dzemi,
obnovit bezpecnost na ulicich a vratit naSemu narodu ddstojnost a Cest.
Volili bychom takového ¢lovéka, kdyby se jmenoval tfeba Schmidt
nebo Meyer; Cisté ndhodou se jmenoval Hitler.

I kdyZ se muze fict o narodnich socialistech leccos, nikdo nemutze
popfit, Ze své pocatecni sliby némeckému lidu splnili. Pfes obavy, které
méli néktefi lidé z nacistil, byly v§echny pochybnosti smeteny zaplavou
reforem a zlepSeni, jeZ naSemu narodu pfinesli. Mnoho lidi dnes fika,
Ze jsme my Némci uzavieli faustovskou dohodu s dablem, ale tehdy
to vypadalo jako jediny zpiisob, jak dostat narod z t€7ké krize. Nikdo
nelitoval ukonceni naseho kratkého a nefungujiciho experimentu s de-
mokracii, Vymarské republiky.

Volba Hitlera némeckym kancléfem méla pro moji rodinu velmi
konkrétni vyhody. Z Zelezni¢nich odborti vyhodili komunisty a mtj
otec byl znovu pfijat jako dfednik k nové Reichsbahn, naSemu nérod-
nimu Zelezni¢nimu dopravci. J4 jsem vstoupil do Hitlerjugend. Byl
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jsem nadSenym Clenem a za kratkou dobu jsem se stal nejmlads$im vid-
cem Deutsches Jungvolku v zemi. Jako upominku mam stéle svou pri-
kazku viidce DJ a fotografii, na niZ jsem s mnohem star$imi a vét§imi
Cleny svého oddilu. Diiraz Hitlerjugend na vlastenectvi, vérnost a obé-
tavost se presné shodoval s hodnotami, které mi vstipil mutj otec. Tézko
jsme mohli tusit, Ze prave tyto vlastnosti donuti nas narod, aby nésle-
doval Hitlera po Sikmé plose do katastrofy.

V té dobé jsem dobie prospival ve $kole. Pokud jsem se neucil na
zkousky, byl jsem ponorfen do ¢teni vojenskych historickych knih
o prvni svétové valce. ZvIast me fascinovalo nasazeni naSich ponorek
do valky. Podle mého nazoru se dalo zvité€zit nad britskym impériem
pouze na mofi. ProtoZe Némecko nemohlo napadnout britské lod'stvo
pfimo, klicem k vitézstvi by byly nase ponorky. KdyZ se koncem tfi-
catych let zhorSovala mezinarodni situace, v myslenkach jsem se stéle
vic zabyval vstupem do armady.

V 1ét€ 1939 hrozilo bezprostedni nebezpeci valky a tak jsem se po-
kusil vstoupit k ndmotnictvu. Ke svému zdéSeni (a matciné obrovské
uleveé) me odmitli proto, Ze mi bylo teprve patnact let a také kvili ne-
spravné diagnéze barvosleposti. Rychlé vysetfeni u naseho rodinného
lékate vyloucilo pivodné diagnostikovanou vadu mého zraku, ale na-
borafi me potrad nechtéli.

,Dodélejte si Skolu, radili mi, ,,a vyucte se néjaké femeslo, diky
némuz budete pro Kriegsmarine cenny. Potom bychom o vas mohli
uvazovat.*

Po nékolika tydnech vypukla v Evropé valka. Misto abych pokraco-
val ve vy$§im vzdélavani vstupem na gymnazium, rozhodl jsem se upo-
slechnout rady toho naborare a naucit se technické femeslo, které by
zvysilo moji hodnotu pro namotnictvo. Usilovné jsem se pustil do stu-
dia. Byl jsem pevné rozhodnuty jit do této valky diiv, nez skonci. Diky
mé posedlé snaze a naléhavym potfebam valky jsem dokézal absolvo-
vat u¢ebni kurs mechanikii motort za pouhé dva roky — tedy za polo-
vinu béZzné doby. Ziskal jsem také fidi¢sky prikaz, coZ bylo v té dobé
u tak mladého ¢lovéka velmi neobvyklé. Jediny netechnicky predmét,
ktery jsem si v tomto novém Zivot€ zachoval, bylo uceni se anglicting.
Uceni se jazyku naSeho nepfitele se povazovalo za ponékud nevlaste-
necké, a tak jsem tiSe studoval ucebnici anglitiny ve svém volném
Case.

20



V srpnu 1941, po dovrSeni véku sedmnaécti let, jsem znovu poZzadal
o prijeti ke Kriegsmarine. Tentokrat mé okamzité pfijali. Mij odchod
z domova byl pfirozené emociondlni zaleZitosti. ZvIast rozrusend byla
moje matka FElisabeth a sestry Anna Marie a Kéti. Matka mi dala na
¢teni malou Cernou bibli a pfipomnéla mi, abych se choval slu$né
a kazdy den se modlil. Mij otec se snazil ze vSech sil, aby vypadal vy-
rovnané, ale v jeho lesknoucich se ocich byla patrnd neklamna smés
hrdosti a obav.

Muj zakladni ndmotnicky vycvik probihal ve velkych Luitspoldo-
vych kasarnach v Beverloo, v okupované Belgii. K mému nesmirnému
zklamani jsme vyfasovali zelené uniformy, ocelové ptilby a pusky
Mauser uplné jako obycejni vojaci. Faktem je, Ze nas pocatecni vycvik
byl tplné stejny jako zakladni vycvik pésaka Wehrmachtu.

V tabofe nas honili jako nadmuté kozy! Jedinou véc, kterou jsem se
tam naucil, bylo pliZeni se po briSe bahnem jako had. Byl jsem o dost
mensi nez vétSina ostatnich rekrutd, ale to mi nezabranilo ve sloZeni
vsech zkousek. Po tfech a pil mésicich drsného vycviku jsme byli fy-
zicky zdatni a mentélné€ pfipraveni splnit bez vahani jakykoliv rozkaz.

Netusili jsme, Ze kazdého z nés velice peclivé pozorovali a hodnotili
naboréfi z ponorkového lodstva. Pii zpétném pohledu na jejich roz-
hodnuti se domnivam, Ze na né¢ udé€lalo dojem moje nadSeni a nepo-
chybné také to, Ze ve stisnénych prostorach ponorky byla moje mala
vyska vyhodou. V kazdém ptipad€ se na konci vycviku objevilo moje
jméno na seznamu téch absolventil, kteti dostali nabidku k nastupu na
Skolu ponorkovych ndmoinikd. Po mozZnosti dostat se k této elitni
zbrani jsem pochopitelné skocil. Takové cti se dostalo jen deseti pro-
centlim namotnich rekruti.

Mym dal§im pasobistém byla hlavni ndmotni zdkladna ve Wilhelms-
havenu v Severnim mofi. KdyZ jsem nastupoval na vlak do Némecka,
naparoval jsem se jako pav. Zvlast jsem byl spokojen s tim, Ze jsem misto
blizy pésika z hrubé viny mél na sobé elegantni modrou ndmoinickou
uniformu. V mém rozkazu i cestovnich dokladech byl uveden falesny
cil cesty, aby se zatajil fakt, Ze mifim na ponorkovy vycvik. Jakmile jsem
byl ve Wilhelmshavenu, podstoupil jsem celou fadu 1ékat'skych vySetreni
a pisemnych testd, kterymi jsem bez problému prosel.

Po jednom mésici mé vyslali na zakladni fyzicky vycvik ponorko-
vych ndmotnik® na zdkladn€ v Neustadtu u Baltského mote. Stravili
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jsme tfi mucivé tydny v riznych tlakovych komorach a nadrzich, po-
notenych do velké hloubky. Hlavnim smyslem tohoto vycviku bylo
privyknuti zménam tlaku v ponorce a naucit nas, jak uniknout z pota-
péjici se lodi s pouzitim umélych plic (vaky z pogumovaného textilu
s nouzovou zasobou kysliku). KdyZ to bylo vSechno za nami, skupina
asi 80 az 90 z nas byla odvelena do 1. U-Bootschule (Skola ponorko-
vych namotnikd) v Pillau ve Vychodnim Prusku k technickému vy-
cviku pro pokrocilé.

Jestli si nékdo z nas myslel, Ze tu nejtézsi ¢ast vycviku mame za
sebou, tak se bohuzel mylil. Vypadalo to, jako by se nasi instruktofi
v Pillau imyslné snazili, aby nds proslo kursem co nejméné. A ono to
fungovalo. Jednim z divoda byl stale brutalnéjsi fyzicky vycvik.
KaZzdy den jsme museli pochodovat nékolik kilometrt obleceni jen ve
sportovnich trenyrkach, i kdyz bylo po kolena snéhu. Za stejnych pod-
minek se konaly ranni rozcvicky. PaZe a nohy jsme méli po n€kolika
minutich ztuhlé chladem, ale jakakoliv stiznost nepfipadala viibec
v tivahu. Chodili jsme také na povinné dlouhé pochody urcené ke zvy-
Seni nasi vytrvalosti. NejvétSim mucenim bylo béhani nahoru a dola
po piskovych dunich na pobfiezi s plynovou maskou na obliceji. Pfi
sebemensim ndznaku ulejvani nebo stiznosti se davky jesté zvySovaly.

Soucasti nékterych prvki fyzického vycviku byly pochopiteln€ psy-
chologické aspekty. Napiiklad jsme dostali prikaz skakat pfes zed, aniz
bychom védéli, co je na druhé stran€ nebo seskakovat z plosiny, o niz
jsme nevédéli jak je vysoko, nebo co nds ¢eka na misté doskoku. Ucast-
nici vycviku, ktefi se neodvazili skocit, dostali jesté jednu Sanci. Ti,
kdo véhali i podruhé byli z U-Bootschule okamzit€ vylouceni. Dostali
jsme také boxerské rukavice a zamérn€ proti nam stavéli soupete, kteti
méli provérit nasi odvahu. Moji soupefti byli vZdy vétsi nez ja, nekdy
dokonce i o tficet centimetri, ale ja jsem se jim vzdycky postavil a sna-
Zil se byt jim co nejlepSim protivnikem. Po celou tu dobu jsem se nutil
k tomu, abych pfi provadéni téch testil nezavahal, protoze jsme védéli,
Ze peclivé zaznamenavaji kaZzdou i sebemensi nasi reakci.

KdyZ nés nezocelovali, tak jsme se ucili nové technické znalosti. Byl
jsem velice zklamany, kdyZ mé zaradili ke studiu elektromotor misto
dieselovych motord, které uz byly mou specializaci. Brzy jsem zjistil,
Ze sluzba na ponorce od nas vyZaduje zkuSenosti ve vice odbornostech,
abychom mohli prevzit povinnosti jinych ¢lenil posadky, ktefi mohli
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byt na mofi zranéni. V ucebnéch od nés instruktofi vyzadovali to stejné
vykonavani ukoll bez zavihani jako na sportovnim poli. JestliZze ndm
polozili néjakou otazku, vyskocili jsme ze Zidle do pozoru a bez otileni
jsme automaticky vyktikli nasi iplnou odpoveéd.

Skolu dokongilo jen asi devét nebo deset kandidati ze sta. Ti, kdo
neuspéli, byli zafazeni do jinych sloZzek namotnictva. Kdyz jsem se do-
veédel, Ze patfim k t€ém Uspé€Snym, byl jsem jako v extdzi. Ten den jsem
byl nejpysnéjsi v celém zivoté. Nejlepsi absolventi byli zafazeni pfimo
k posadkam bojovych ponorek. Ty s horSimi vysledky poslali do lodé-
nic, aby sledovali zavér stavby své ponorky. Timto zptisobem si méli
zlepsit své znalosti o struktufe a funkcich svych budoucich lodi. Znovu
me potesilo, kdyzZ jsem se dovédél, Ze jsem si vedl velmi dobie. Na-
Sivka na rukdvu mé uniformy znamenala, Ze jsem Maschinengefreiter
(strojnik druhé tiidy). Po kratké dovolené doma jsem dostal rozkaz hla-
sit se do aktivni sluzby u 2. ponorkové flotily na zakladné Lorient ve
Francii.

Kdyz vlak kodrcal do Lorientu, samou radosti jsem se vznasel.
Dlouho jsem se upfené dival na svilj odraz v okné€, na znAmou tvar
v neobvyklé uniformé tvortici prihledny pfizracny obraz, letici fran-
couzskou krajinou. Bylo to, jako by mé vynesl vzhtiru silny vitr a una-
Sel mé pfimo do oka hurikanu udalosti, které zachvatily svét. NaSe
ponorky pokryvaly kazdy mésic dna oceanti desitkami trupti nepratel-
skych obchodnich plavidel a ja se budu skute¢né podilet na té slavé!
Byl jsem si jisty tim, Ze to budou presné takové hrdinské valec¢né pri-
behy jako ty, o kterych jsem cetl ve svych historickych knihach. Jak
me vlak vezl stale bliZ k tomu, co jsem povaZoval za svlij osud, poci-
toval jsem vzruseni a hrdost.

Usilovné jsem venku vyhliZzel néjaké pozistatky bitev z naSeho
ohromného vitézstvi nad francouzsko-britskymi armadami v predcho-
zim roce, ale podafilo se mi zahlédnout jenom jeden nebo dva rezavé
nepratelské tanky znicené béhem boji. Vétsinou bylo vidét jen velmi
malo zjevnych stop po lofiském tazeni. Vyjimkou byla Zelezni¢ni na-
drazi, kde visely hrozny tabuli v némciné€ ukazujicich cestu k riiznym
vojenskym objektiim v té oblasti. Nebylo zde moc vidét, Ze by Francie
viibec bojovala, natoz Ze by prohrala velkou valku.

Po osmnacti hodinach vycerpavajiciho cestovani jsem konecné do-
razil do Lorientu. Tento pitoreskni ndmorni pfistav na atlantickém po-
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brezi Bretané byl prvnim mistem, kde byla vybudovana némecka po-
norkova zakladna vyuZivajici vyhody dobyti Francie. Ve srovnani s na-
Simi starymi zdkladnami v Baltském a Severnim mofi mohly naSe
ponorky plout pfimo do Atlantiku bez podstupovani rizika dlouhé a ne-
bezpecné cesty kolem Britskych ostrovi. K ochrané nasSich lodi pred
leteckymi ttoky byly v pfistavu postaveny obrovské betonové bunkry.
Podobné operacni ponorkové zakladny vyrostly také v Brestu, La Ro-
chelle, St. Nazaire a v Bordeaux.

Prvnich n€kolik dni v Lorientu jsem stravil vyfizovanim stovek
otravnych drobnych administrativnich zéleZitosti, jezZ vyzadovala ar-
madni byrokracie od ¢lovéka, ktery Sel bojovat do valky. Zdélo se mi,
Ze to trva vécnost, ale nakonec jsem byl zafazen na lod: U-105. Byl to
stary vélecny veterdn pod velenim Kapitdnleutnanta (poru¢ik ndmof-
nictva) Georga Scheweho. Ov§em sotva jsem se na ni usadil, fekli mi,
Ze jsem byl pfefazen na novou lod: U-505.

Odpoledne jsem pfisel k doku odoldvajicimu leteckym pumam, kde
byla U-505 zakotvena. Podle jejiho stavu bych fekl, Ze pravé vyplula
z lodénice natfend svétle Sedou tovarni barvou s tmavé Sedym lemo-
vanim, jak to bylo typické v téchto pocatecnich letech valky. Véz zdo-
bil pékny znak znazornujici bésniciho lva mavajicitho sekyrou.
Pracovnik dokd mi fekl, Ze emblém oznacuje kapitana této lodé, jehoz
jméno znamend v némcing ,,lev*. Byla to nadherna lod. Kdyby byla
U-505 Zena, mohl by tomu ¢lovek fikat laska na prvni pohled.

Na rozdil od stfednich ponorek Typ VII, které béhem valky pred-
stavovaly vétSinu némecké ponorkové flotily, byla U-505 jednou
z vétsich ponorek Typ IX, ur¢enych k nezavislému operovani na dal-
kovych plavbach na okraji Atlantiku. VEtsi konstrukce trupu byla vy-
uzita k uloZeni vétsi zasoby paliva a vice torpéd, coZ znamenalo ve
srovnani s jeji mensi sestfenici vétsi operacni radius a siln€jsi vyzbroj.
Podstatné vétsi délka a vyssi vaha ponorek Typ IX bohuZel znamenala
ve srovnani se stfednim ponorkami hor§i manévrovaci schopnosti
a pomalejsi zanofovani.

Disledkem této charakteristiky byla zvlasté vétsi zranitelnost
Typu IX vici prekvapivym ttokim ze vzduchu. Jejich stavba byla
také trikrat drazsi nez v pfipadé Typu VII. Kvilli t€émto faktorim ne-
tvotily ponorky Typ IX za valky nikdy vic nez 25% né€mecké po-
norkové flotily.
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Kyl U-505 byl poloZen 12. ¢ervna 1940 v hamburské ponorkové lo-
dénici Deutsche-Werft. Byla jednou z prvnich postavenych lodi pod-
typu Model C, 1232 tun vytlaku (ponofend), do niZ byla zapracovana
nejnovejsi zlepSeni, zaloZena na bojovych zkuSenostech. Byla 76,6
metru dlouhd a ve stfedni ¢asti 4,6 metru Sirokd. Vyska mezi kylem
a vrcholem jejiho periskopu byla 13,5 metru. Vzhledem k t€éméf po-
klidnému tempu némeckého primyslu v pocatecnich letech valky
trvala jeji stavba vic nez rok.

Konstrukce U-505 byla typickd pro ponorky tehdejsi doby. KdyZ za-
¢neme u prid€, prvnim hlavnim prostorem byla pfedni torpédova sekce.
Byly v ni umistény Etyfi torpédomety, které predstavovaly hlavni vy-
zbroj ponorky proti lodim. Kromé Ctyft torpéd v torpédometech zde
byla uloZena dalsi Ctyfi torpéda k novému nabiti. V dob& mimo vlast-
niho boje se tato sekce pouZivala jako piedni ubikace posadky. Zadny
¢len posadky nemél svou vlastni palandu, takze kdyZ jste byl ve sluzbg,
spal na vaSem misté nékdo jiny. Kdyz bylo potieba odpélit nebo nabit
torpéda, palandy se kvtli uvolnéni prostoru sklapély smérem nahoru.

Kdy?z jste el od predni torpédové sekce dozadu, prosel jste masiv-
nim vodotésnym prilezem v prepaZce trupu do poddistojnické kajuty.
Byla stejné stisn€nd jako ta naSe, ale na rozdil od nas se nemuseli o své
palandy s nikym délit.

Hned za lizky poddustojnikil byla mala kuchyrika, kde se ptipravo-
valo jidlo. Ohfivalo se na tfech plotnich a ve dvou malych troubéch,
oboji na elektfinu. Byla tam také mala chladnicka a skfifika na potra-
viny. ProtoZe kuchyiika byla tak mald, musely se potraviny skladovat
po celé lodi. Teprve v pribéhu hlidkové plavby, jak jsme potraviny
konzumovali, jsme méli na palubé alesponl trochu volného mista.
Ovsem bez ohledu na to, kolik Cerstvych potravin se nam podafilo pied
odplutim na palubu nacpat, pfi navratu jsme vZdy trp€li symptomy ne-
zdravého stravovani.

DalSimi prostorami byl distojnicka kajuta a rddiova/echolokacni sta-
nice. Aby se trosku zvysila okdzalost ubytovani dastojnikd, vétSina
stén jejich kajuty byla obloZena deskami s povrchem z dyhy dubu.
KdyZ v ni nikdo nespal, dala se spodni liZzka sklopit nahoru a vznikla
tak mala jednaci mistnost nebo misto k odpocinku. Luxus jejich ubi-
kace podtrhovalo také vlastni umyvadlo. Zafizeni k odsolovani vody
na nasi lodi produkovalo bohuzel pouze 240 litr pitné vody denné,
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coz stacilo jen na vareni, piti a dopliiovani vody do baterii. TakZe to
obdivované distojnické umyvadlo bylo do znac¢né miry jen symbolic-
kou vymoZenosti.

Radiova a echolokacni stanice byla popularni také jako misto za-
bavy, zejména kdyz technici naladili néjakou oblibenou rozhlasovou
stanici nebo pfehravali desky na gramofonu. Proti radiové stanici byla
kajuta kapitana. Podobné jako distojnicka kajuta byla obloZena dubo-
vou dyhou a méla vlastni umyvadlo. KdyZ se nepouZivalo, bylo zakryto
skladaci deskou a pouZzivalo se jako maly psaci stil.

V dal$im prostoru umisténém uprostied lodi ptfimo pod velitelskou
vézi byla kormidelna. Bylo to provozni srdce ponorky. Doslova kazdy
centimetr tohoto oddéleni pokryvaly stovky pacek, ventilt, klicek, mé-
ficich pfistroju a kolecek. Moje prvni pracovisté jako ndimornika v kor-
midelné bylo na pfedni strané tohoto oddéleni, kde jsem ovladal
hydraulicky zvedak periskopu. B€hem ttoku ovladal periskop kapitian
z velitelské véZe nad nami. Po néjaké dob€ jsem se presunul do pred-
niho levého rohu tohoto oddéleni. Tam jsem prevzal mnohem veétsi
zodpovédnost — rucni ovladani asi tficeti kolecek, kterymi se fidilo
otvirdni a zavirani ventilll jednotlivych balastnich a vyvazovacich na-
drzi.

Za kormidelnou a dal$im vodotésnym prilezem v piepaZce byla stro-
jovna dieselovych motort. Ty dva ohromné motory, kterym jsme fikali
,,obfi, byly devitivilcové stroje MAN, kazdy s maximalnim vykonem
2200 konskych sil. Se standardni zdsobou 208 tun nafty jsme méli ope-
racni radius asi 13 000 namotnich mil (24 000 km). Davaly nam nej-
vy$si rychlost néco pres 18 uzla (33 km/h). ProtoZe ,,0bfi* potiebovali
vzduch, daly se samoziejmé pouZivat, jen kdyZ plula ponorka na hla-
diné. Az pozdéji za valky se stavély ponorky se Schnorchelem, ktery
jim umoziioval plout na pohon dieselovym motorem pfi zanofeni na
periskopovou hloubku.

MEli jsme velké pochopeni pro ty muZe ve strojovné umazané vaze-
linou a sazemi, kterym jsme fikali ,,Cerna posadka“. Kdykoliv byli obfi
v chodu, otfasal se tento prostor straSnym hlukem a byl plny dusivého
koufe. Jesté horsi pro né bylo to, kdyz néjaky mlady ndmornik v kor-
midelng uzavtel ventil nebo prepazku ve Spatnou chvili a motory nasaly
vzduch ze strojovny. Tim se tam vytvoril pro usi obsluhy motord velmi
bolestivy podtlak.
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Pro plavbu pod vodou jsme méli dva akumulétory napijené motory
Siemens, které nam ud€lovaly rychlost 7 uzlt (13 km/h) a operacni ra-
dius 63 namotnich mil (117 km). Dlouhé fady akumulétori o napéti
110 V, umisténé pod deskami paluby, se musely dobijet po asi deseti
hodinach provozu. Trvalo asi sedm hodin chodu dieselovych motort,
neZ byly plné dobity. Sedmihodinova plavba po hladin€ obvykle nebyla
na zacatku valky problémem. Ale pozdéji, kdyZ se objevily spojenecké
operacni skupiny s letadlovymi lodémi, hlidkové letouny ndm cCasto
dobiti baterii znemoZznily. To ndm bréanilo v tiniku zanofenim a pro ne-
pritele jsme se stavali kachnami na rybnice. Strojovna elektrickych mo-
torti byla umisténa hned za strojovnou dieselovych motord. Byl v ni
také fidici panel elektromotord, servomotory pro ovladani smérového
kormidla a vzduchové kompresory.

Posledni ¢asti lodi byla zadni torpédova sekce. Byly v ni jenom dva
torpédomety a osm paland pro 16 ¢lenii posadky. Uplné vzadu bylo
pomocné kormidelni kolo pro pfipad, Ze by normélni ovladani kor-
midla selhalo.

Vsechny tyto prostory byly uzavieny do obalu ve tvaru doutniku na-
zyvaného tlakovy trup. Stény tlakového trupu byly vyrobeny z tlusté
specilni oceli a navrzené tak, aby odolavaly ohromnému tlaku vody
pfi zanofeni. Podle idajd manudlu jsme se mohli zanofit maximalné
do 100 metrd, ale v pfipadé nouze to mohl byt az dvojnasobek nebo
jesté vic. K vnéjsi strané€ tlakového trupu byly pfipojeny rizné nadrZe.
Nékteré z nich byly balastni nadrze, které se zaplavovaly motskou
vodou nebo se do nich vtlacoval vzduch a ponorka se tak bud zanoto-
vala, nebo vynorovala. Mensi vyrovnavaci nadrZe se pouZivaly k pie-
snéj$imu fizeni hloubky ponoteni. V dalS$ich nadrzich jsme méli zasobu
pohonnych hmot. Cela lod pak byla uzaviena ve vnéj$im trupu, ktery
byl vyroben z mnohem tencich ocelovych platt.

Ploché horni ¢ast vngjsiho plasté byla naSe horni paluba. Chizi po
ni ndm trochu usnadnovaly dfevéné laté, kterymi byla pokryta. Horni
paluba nasi lodi vypadala na prvni pohled prazdna. Ovsem pod t€mi
drevénymi lat€émi byly skryty tlakové tubusy pro uloZeni deseti dalSich
torpéd. U-505 byla plivodné vyzbrojena velkym kanénem raZe 105 mm
namontovanym na horni palubé hned pted velitelskou vézi. V pozdg;jsi
fazi véalky, kdy byly hladinové utoky jiZ nemoZné, nahradily palubni
délo protiletadlové zbran€. Na horni palubé, piimo nad kormidelnou,
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