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Uvod

Prvni autoskoly se objevily v Némecku a Anglii uz v roce 1904. Prvni ¢eska autoskola (jako
treti na svété) byla zalozena roku 1907 v Mladé Boleslavi, pfi tovarné na vyrobu automobili
Laurin & Klement. O jeji zaloZeni se zasadil jeden ze spole¢nik této firmy, Vaclav Klement.
Ptvodnim povoldnim knihkupec si jisté uvédomoval zdsadni roli vzdélani v kazdém oboru
lidské ¢innosti, tedy i v uméni ovladat automobil. Byl to skvély marketingovy tah: v Mladé
Boleslavi automobil vyrobili, prodali a k tomu je$té nau¢ili majitele viiz i fidit. Po vice nez
sto letech se v tomto sméru nic neméni: pokrok automobilové techniky je nezadrZitelny,
ale rozhodujici pro bezpe¢nou jizdu jsou vidy schopnosti a rozvaha ¢lovéka za volantem.
V dne$ni dobé je navic dovednost fidit automobil pro vétsinu lidi téméf nepostradatelna -
a tak se skoro kazdy dfive ¢i pozdéji stane klientem autos$koly, aby zde ziskal fidi¢ské
opravnéni. Smyslem této knihy je v§em ¢tenaftim v tomto usili pomoci.

Struktura knihy se drzi tematickych okruht, jak je musi zdjemci o fidi¢sky prikaz
zvladnout u zkousek. Prvni kapitola, Ovladani a udrzba vozidla, nabidne piehled véech
25 otazek tykajicich se tzv. ,techniky® (jako je kontrola vozidla pred jizdou, vyména pne-
umatiky, kontrola mnozstvi oleje v motoru atd.), jejichz znalosti musi uchaze¢ prokazat,
véetné podrobnych odpovédi a vysvétleni. V druhé kapitole, Teorie a zasady bezpec¢né jizdy,
najdou ¢tenafi mnoho uzite¢nych informaci tykajicich se vlastniho ovladani vozidla, dojde
i na dilezité rady, jak celit riznym rizikGim a jezdit po silnicich bezpecné. Treti kapitola,
Pravidla provozu, obsahuje zasadni informace: komentovana ustanoveni zakona o pravi-
dlech silni¢niho provozu, véetné bodového ohodnoceni za porusenti ptislusnych zakonnych
predpist (podkapitola 3.1), pfehled viech dopravnich znacek (podkapitola 3.2), vysvétleni
problematiky kiiZovatek a feSeni dopravnich situaci (podkapitola 3.3). Dalsi s provozem
motorovych vozidel souvisejici pravni predpisy jsou pak shrnuty ve ¢tvrté kapitole, posledni
pata kapitola se vénuje prvni pomoci v pripadé dopravni nehody a zdravotnickému minimu.

Nedilnou soucésti této ucebnice je i aktudlni a kompletni souhrn testovych otazek, ktery
vydalo nakladatelstvi Grada samostatné pod ndzvem Autoskola — nové testové otazky 2012.

Pieji vSem ctendiim, aby jim tato publikace pomohla rychle a uspé$né zvladnout
vSechna uskali fidi¢ského uméni, aby se jeji studium stalo po¢atkem mnoha klidnych,
bezpeénych a bezproblémovych let za volantem a aby se z nich stali dobfi a ohleduplni
ridici, ktefi respektuji své okoli.

Pavel Faus



1. Ovladani a udrzba vozidla

Hlavnim G¢elem vyuky zékladnich znalosti tykajicich se ovladani a udrzby vozidla, tedy
tzv. technického minima, je bezpe¢nost. Béhem minutové kontroly vozidla pred jizdou
muzete odhalit tfeba poskozeni pneumatiky. Pokud to neudélate a pneumatika vam ve
stotticetikilometrové rychlosti na délnici praskne, bude pravdépodobné pri¢inou nehody.

Nejvic argumentt proti vyuce tohoto tématu slychdm od dam: ,, KdyzZ pichnu, nékdo mi
to kolo vyméni!“ zni ¢asté a nékdy hodné sebevédomé tvrzeni. Ale asi nevymeéni - gentle-
mant jsou sice plné silnice, ale v§ichni nékam jedou. Ani pfedpoklad, Ze co muz, to technik,
neni pravdivy. Stejné jako vlastnictvi Zenskych druhotnych pohlavnich znaka neposkytuje
zaruku, Ze doty¢na dama umi vafit a péct, ani ty muzské negarantuji technické vzdélani.
Spoléhejte jen na to, co vite a dovedete sami.

Cilem vyuky ovladani a udrzby vozidla neni udélat z klientii autoskoly opravare, jednd
se spiSe o zasady prevence. Je pravda, Ze na modernich automobilech a motocyklech se da
svépomoci vyfesit stale méné problému a oprav. Ve vozech ale najdeme i skupiny, které
vyzaduji Gdrzbu, starost o technicky stav se presouva na odborné servisy. Uzivatel musi
védét, v jakych lhtitach si ma nechat tfeba vymeénit motorovy olej, brzdovou nebo chladici
kapalinu. Dalsi skupina otdzek je zaméfena na prevenci, kdy by vas nespravné pocinani
mohlo stat hodné penéz, naptiklad za znic¢ené zafizeni - to se tyka tieba katalyzatoru.

1.1 Otazky z predmétu ovladani a udrzba vozidla

Zkouska z predmétu ovladani a udrzba vozidla se provadi ustné, pfimo u vozidla. Ucha-
ze¢ si vylosuje prislusny pocet otazek podle skupiny fidi¢ského opravnéni. Na vylosované
otazky odpovida (pripadné demonstruje potfebné tikony) pfimo u vozidla. Pro skupiny B,
B+E, B1 musi zodpovédét 2 otazky z 25 moznych. Jejich prehled najdete na nésledujicich
strankach.

U zkousky se vyjadfujte jasné, presné a k véci. Nemusite papouskovat nauceny text,
dulezitéjsi je pochopit princip, pak vam nebude ptisobit problémy odpovédét na dotaz
vlastnimi slovy. Pozor na slangové a nepfesné vyrazy — jednd se o ufedni zkousku a komi-
safi jsou na nespravné terminy a nazvy citlivi. Hodnoceni vaseho vykonu ma pouze dva
stupné: prospél nebo neprospél.

Otazka 1: Popiste ukony kontroly vozidla pred jizdou

Venkovni kontrola
Zacnéte obchiizkou kolem vozidla, pfi niz zkontrolujete kompletnost, neporuseny stav
a Cistotu automobilu. Pozornost zaméfte zejména na osvétleni vozidla, svételnou signa-
lizaci, zpétna zrcatka, stérace, Citelnost registra¢ni znacky, na niz si zkontrolujte platnost
technické kontroly a méfeni emisi.

Kapky nebo louze pod mistem, kde je umistén motor, vas upozorni na unikajici olej
nebo chladici kapalinu, u kol signalizuji inik brzdové kapaliny.

Pohledem, ptipadné hmatem zkontrolujte nahus$téni pneumatik — méte-li pochyby
o spravném tlaku, provedte méfeni tlakomérem. Hloubku dezénovych drazek zméite
hloubkomérem (min. 1,6 mm). Zkontrolujte, jestli nejsou pneumatiky poskozené v oblasti
béhounu a boki, zkontrolujte rovnomérnost opottebeni.
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Na discich kol zkontrolujte poskozeni hlavné v oblasti patek, kde dosedd pneumatika
na disk. Lité disky nesmi mit trhliny, praskliny, vy$tipnuta mista.

Kontrola se tyka také rezervniho kola!

V praxi bude zalezet na prostorach, kde automobil parkujete. Na vefejné pristupném
prostranstvi, na parkovisti nebo na ulici je viiz ohrozen vice nez v uzavfené garazi. Tam
nehrozi, ze vas viiz nékdo naboura nebo z néj néco odcizi. Bude také dtlezité, jestli s au-
tomobilem jezdite sami nebo se stfida vice ridi¢t — v takovém pripadé provedte podrobnéjsi
prohlidku. Ta je nutna také pred kazdou delsi jizdou a pred jizdou na rychlostni komunikaci.
Pro vyssi rychlost nebo plné zatizené vozidlo ¢asto doporucuje vyrobce vozidla upravit tlak

vy 7

v pneumatikdch na vy$si hodnotu.

Registracni znacka a ndlepky potvrzujici Stitek s predepsanymi hodnotami pro
platnost technické kontroly a méren emisi nahusténi penumatik

Pod kapotou motoru
Otevfete a zajistéte kapotu motoru. Zkontrolujte stav provoznich kapalin, u motoru to je
vyska hladiny motorového oleje na mérce a chladici kapaliny mezi ryskami na expanzni
nadobé. Déle zkontrolujte mnozstvi brzdové kapaliny a dostatek smési do osttikovact
predniho a zadniho skla.

Pohmatem zkontrolujte stav a napnuti klinového nebo ozubeného femenu.

Pohled pod kapotu do motorového prostoru

V interiéru vozidla
Po usednuti do vozu polozte pravou nohu na brzdovy pedal a zatlacte na néj. Nastartujte
motor, pedal brzdy mirné poklesne a hned se vrati do ptivodni polohy. Tim jste proveéfili
funkénost posilovace brzd a brzdového systému.

Posilovac brzd je vazan na chod motoru, poklesnuti pedalu pti startovani signalizuje
jeho spravnou funkci. Pokud dojde k poruse posilova¢e béhem jizdy, vyzaduje brzdéni



extrémni silu. Lze sice opatrné dojet do mista opravy, ale nedoporuc¢ujeme vam to, nechte
vozidlo radéji odtahnout.

Pti kontrole se nesmi pedal ,,propadnout® az na podlahu - to je znamka naprostého
selhani brzd! Kdyby se vam to pfihodilo béhem jizdy, zkuste brzdovy pedal uvolnit a znovu
se$lapnout, vie rychle opakujte, ,,pumpujte“ s pedalem! Soucasné citlivé brzdéte ptitazenim
paky ru¢ni brzdy, pti stisknuté aretacni pojistce.

Po zapnuti klicku zapalovani se rozsviti dvé ¢ervené kontrolky: se symbolem akumu-
latoru a symbolem mazani motoru. Po nastartovani musi obé kontrolky zhasnout.

Palubni deska a kontrolky pfi startovdni

Pokud se kontrolka mazani motoru rozsviti za jizdy, ihned zastavte a zkontrolujte mnozstvi
oleje.

Na palivoméru zkontrolujte mnozstvi pohonnych hmot.

Posilova¢ fizeni zacal rovnéz pracovat po nastartovani motoru. Natocte volant do obou
krajnich poloh, volantem must jit lehce otacet, nesmi byt citit zadrhavani.

Zkontrolujte funkei svétel a svételnych signaliza¢nich zatizeni.

Jestlize jde o vozidlo, na kterém se stiidd vice fidi¢a, doporuc¢ujeme zkontrolovat i po-
vinnou vybavu vozidla.

Otazka 2: Popiste kontrolu tlaku vzduchu v pneumatikach a hloubky
drazek dezénu pneumatiky

vy

Tlak vzduchu v pneumatikidch méfime zdsadné na studenych pneumatikach, to jest pred
jizdou nebo po delsi prestavce béhem jizdy. Méfeni provedte tlakomérem (manometr,
pneuméric):

o Odsroubujte krytku ventilku, tzv. ¢e-
picku.

o Pevné ptitisknéte tlakomér k ventilku,
nesmi byt slySet unikajici vzduch, u kom-
presoru nasadte na ventilek koncovku
a zajistéte ji.

o Rucicka tlakoméru nebo displej u digi-
talniho tlakoméru vam ukdze naméteny
tlak.

o Upravte predepsany tlak.

« Na prst naneste trochu slin a preneste je
na otvor ventilku - nesmi se tvofit pras-
kajici bubliny.

« Nasroubujte zpét krytku ventilku. Meéteni tlaku v pneumatikdch

udrzba vozidla
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Meéteni tlaku v penumatickdch: kompresor a nasazend koncovka

Predepsany tlak urcuje vyrobce vozidla, idaj najdete v uzivatelské priru¢ce (manuélu),
rovnéz na stitku obvykle umisténém na sloupku levych zadnich dvefi nebo na vnitini strané
vi¢ka nadrze. Osobni automobily maji obvykle pfedepsany tlak kolem 200 kPa, v prednich
a zadnich kolech muze byt ur¢ena odli$na hodnota.

Kontrolu hloubky drézek dezénu provedte hloubkomérem. Vétsinou je integrovanou
soucasti tlakoméru.

o Vysunite identifikator hloubkoméru.
o Nasadte identifikator do drazky dezénu

a dotlacte ho k pneumatice.

o Na stupnici pfistroje vidite namérenou
hodnotu.

o Minimalni pfedepsand hloubka dra-
zek dezénu je 1,6 mm po celém obvodu
pneumatiky.

U vozidel skupiny AM (malé motocy-

kly a skatry do konstrukéni rychlosti

45 km/hod) stadi hloubka drazek dezénu

1 mm. Pneuméfi¢ ani hloubkomér nejsou Meéteni hloubky vzorku pneumatiky
soucasti povinné vybavy vozidla. Dopo-

ru¢ujeme poridit si kombinovany méfici

piistroj.

Otazka 3: Popiste obsah kontroly kol a pneumatik a faktory ovliv-
nujici jejich zivotnost

Kola jsou k vozidlu upevnéna $rouby nebo maticemi. Pomoci kli¢e na kola zkontrolujte
jejich dotazeni.

Zkontrolujte tlakomérem tlak v pneumatikach, provedte jeho tpravu na predepsanou
hodnotu.

Hloubkomérem zméite hloubku drizek dezénu (min. 1,6 mm).

Na pneumatikach kontrolujte rovnomérnost jejich opottebeni v oblasti béhounu, na
bocich hledejte trhliny, praskliny a novotvary v podobé bouli.

Na plechovych discich kontrolujte poskozeni a deformace, zejména u patky disku, kam
dosedd pneumatika.

Pokud jsou plechové disky doplnény o ozdobné kryty, musite je pfed kontrolou sejmout,
po kontrole nasadit zpét a zkontrolovat jejich upevnéni.



Na litych discich hledejte trhliny a praskliny, nej¢astéji se nachdzeji okolo otvort pro
upevilovaci $rouby nebo matice, pozor i na vystipnutd mista u okraje rafku.

Zivotnost diskt kol a pneumatik ovliviiuje jejich spravné husténi, tdrzba, styl jizdy
a technicky stav vozidla. Plechové disky podléhaji korozi, hlavné v zimnim obdobi. Kont-
rolujte a obnovuijte jejich ochranny natér. Lité disky kol jsou razné kvality. Levné modely
nejsou vhodné pro pouziti v zimnim obdobi.

Vsechny druhy diskit muzete poskodit nebo znicit razantnim prijezdem dirami a vy-
tluky na vozovce. Pti zajizdéni do fady vozidel se nesnazte zaparkovat tésné u obrubniku —
muzete o néj poskodit disk i pneumatiku.

Pneumatikam zkracuje zivotnost styl jizdy. Skodi jim prudké rozjezdy s protacejicimi se
koly, brzdéni se zastavenymi koly a razantni prijezdy zatackou na hranici smyku a ve smyku.

Nespravné husténi pneumatik zkracuje jejich Zivotnost o 10 az 40 %.

Vadné tlumice pérovani se projevuji sjizdénim pneumatiky v malych ploskach.

Spatna geometrie fizeni (sbihavost) je viditelna na pneumatice opotiebenim pouze
vnitfni nebo vnéjsi strany.

Plast kola poskozeny vlivem Spatné
geometrie

Pti opravé ochranného natéru plechovych diskd pouzijte specialni barvu, ur¢enou pro
tyto ucely.

Drive vyrobené lité disky a nékteré soucasné levné modely jsou z méné kvalitni slitiny.
Narusuje ji i agresivni zimni solny posyp. Zabranit tomu muZete pouzitim specidlniho
bezbarvého ochranného natéru pred zimni sezénou. Pfi myti vozu v lince si priplatte také
za myti spodku vozidla, alesponl v zimé. Stl se usazuje i na vnitfni ¢asti kol.

Pti dodrzeni bezpe¢nostnich pravidel se snazte vyhybat dirdm a vytlukdm na vozovce.
Pneumatiky muzete prorazit, plechové disky deformovat, lité disky vystipnout.

Pokud se nebezpe¢na mista nedaji bezpe¢né objet, projedte je co nejpomaleji. Brzdéte
jenom pred dirami a vytluky, nez do nich vjedete, musi byt vozidlo odbrzdéné!

Rozjezdy s koly ve smyku pneumatiky doslova brousi, stopy za vozidlem jsou drobné
castecky pryzové smési. TotéZ plati o brzdéni s koly ve smyku. Tim navic vznika nerov-
nomérné opottebeni pneumatik, na jejich obvodu se tvori ,vybrzdéné“ plosky. Intenzivni
nouzové brzdéni musi patfit do vaseho portfolia tthybnych manévrii pred nehodou, ale
nesmi to byt bézny program!

vevyrs

Otazka 4: Jaké jsou nejcastéjsi priciny poskozeni plastia pneumatik
a jejich projevy

Nejcastéjsi pric¢iny poskozeni plasta jsou nasledujici:

o Prostiedi jizdy: z kratkodobého hlediska je dilezité, kde a v jakém prostiedi jezdite.
K priirazu plasté pneumatiky ¢asto dochazi na nekvalitnich vozovkach, na ptijezdovych
cestach ke stavbam.

udrzba vozidla
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o Spravné husténi pneumatik: vzdy udrzujte tlak predepsany vyrobcem, ten se mtize
lisit pti jizdé s plné zatizenym vozidlem a pfi jizdé po rychlostni komunikaci.

+ Udrzba a kontrola stavu pneumatik: diislednou kontrolou stavu plasti véas odhalite
jejich nerovnomérné opotiebeni, které mize mit pri¢inu ve $patném technickém stavu
vozidla.

« Technicky stav vozidla: vadna geometrie fizeni (sbthavost kol), opotfebované tlumice
pérovani nebo ¢epy fizeni se projevi nespravnym a nadmérnym opotfebenim plasta.

o Styl jizdy: ¢asté prudké rozjezdy s protacenim kol, brzdéni se zablokovanymi koly
a razantni prujezdy zatacek poskozuji plasté, prejizdéni obrubniki s ostrymi hranami,
nepozornost pii parkovani couvanim do rady vozidel, jizda pres vytluky a diry na vo-
zovce rovnéZ mohou poskodit nebo znicit plast.

Priraz pneumatiky je spojen s inikem vzduchu. To se projevi neklidnym chovanim vozidla,
které nedrzi smér jizdy, tdhne na stranu poskozeného plasté, pojizdi ze strany na stranu.
Pti brzdéni se vozidlo smérové vychyluje, prodluzuje se brzdna drédha. Na ptidani a ubrani
plynu reaguje vozidlo smérovou vychylkou.

Nespravné nahusténé pneumatiky zmensuji sty¢nou plochu mezi pneumatikou a vozov-
kou. V zatac¢kach hrozi smyk vozidla, prodluzuje se brzdné draha. Podhusténd pneumatika
se extrémné prehfiva a opottebovava.

Snazte se vyhnout v§em predmeétiim leZicim na vozovce - v dfevéném prkénku muiZe byt
hrebik, krabice a papiry mohou obsahovat ostré predméty. Nebezpec¢né jsou diry a vytluky
zalité vodou, nevidite jejich hloubku.

Vyhybani provadéjte pri dodrzeni zasad bezpe¢nosti. Manévr provedte vcas, dodrzte
zdsadu ,podivam se — ukdzu - udélam“! Zkuste se vyhnout vpravo, nechat ndhodné pred-
méty, vytluky a diry na vozovce mezi koly, je to bezpe¢néjsi nez nahlé vyjeti smérem doleva.

Riziko poskozeni pldsté: Spatné parkovdni
na obrubniku

Otazka 5: Popiste postup pfi vyméné kola

Vyména poskozeného kola za kolo rezervni zabere par minut ¢asu. Snazte se nevytvofit pro
ostatni fidi¢e prekazku - pokud to neni mozné, musite byt prekazkou fadné oznacenou. Je
to dulezité hlavné na rychlostnich komunikacich.

o Vyhledejte co nejbezpe¢néjsi misto pro zastaveni, nejlépe parkovisté nebo odstavnou
plochu. Pokud to neni mozné, odbocte do vedlejsi, méné frekventované ulice, na rych-
lostni komunikaci zastavte na krajnici.

o Zapnéte varovna svétla.

« Oblette si bezpe¢nostni vestu.

o Umistéte vystrazny trojuhelnik do predepsané vzdalenosti (nejméné 100 metrd na
dalnici, 50 metr na ostatnich silnicich, v obci podle potieby).



o Zajistéte vozidlo proti pohybu zatazenim ru¢ni brzdy a zaloZzenim kol na opa¢né strané
nez bude umistén zvedak.

« Pripravte si v8e, co budete potrebovat k vyméné kola (zvedak, rezervni kolo, kli¢ na
matice nebo Srouby kol, sroubovak na uvolnéni krytu diski.

 Nasadte nebo zaloZte zvedak do mista ur¢eného vyrobcem vozidla.

« Povolte prislusnym kli¢em matice nebo Srouby kol pouze tak, abyste citili, ze doslo
k pocate¢nimu uvolnéni.

o Zvednéte vozidlo do potfebné vysky, politejte s vétsim rozmérem rezervniho kola.

« Dokoncete uvolnéni matic nebo $roubti a kolo sejméte.

o Nasadte rezervni kolo a prichytte ho dvéma Srouby nebo maticemi proti sobé.

« Doplnte zbylé matice nebo $rouby kol a dotdhnéte je, nakolik vam to zvednuté kolo
dovoli.

 Spustte vozidlo na vozovku a vyjméte zvedak.

« Provedte kone¢né dotazeni matic nebo $roubt kol (ne v pofadi za sebou, ale proti sobé,
tzv. do ktize).

o Upravte tlak v rezervnim kole na spravnou hodnotu.

« Uklidte defektni kolo, naradi a jako posledni vystrazny trojuhelnik.

« Po ujeti asi 30 km zastavte na bezpe¢ném misté a znovu utdhnéte upevnovaci matice
nebo $rouby kol.

Automobil je ve zdvizeném stavu velice nestabilni, pfi vyjmuti rezervniho kola mtize ze zve-
daku spadnout, proto si vSechno néaradi, zvedak a rezervni kolo pripravte predem. Varujte
spolucestujici, aby béhem vymény kola nemanipulovali s vozem, neotevirali dvefe, neopirali
se o néj. Pfi vyméné kola na rychlostni komunikaci poslete spolujezdce z bezpe¢nostnich
diivodt za svodidla!

Varovnd svétla miiZzete po umisténi vystrazného trojihelniku vypnout, doporuc¢ujeme
ale nechat je zapnutd po celou dobu vymeény kola, hlavné za snizené viditelnosti. Dodate¢né
dotazeni kola po kratké jizdé je dalezité hlavné u diski z lehkych slitin. Na rozdil od disku
plechovych lité disky nepruzi a snaze se samovolné uvolni.

Doporucujeme vozit rezervni kolo nahusténé na vyssi hodnotu tlaku. Pti jeho pouziti
béhem cesty je snazsi tlak sniZit a upustit nez zvysit a dohustit.

Nékteré vozy maji rezervni kolo tzv. na nouzové dojeti - je uzsi a ma omezenou nejvyssi
rychlost jizdy, ta je na kole vyznacdena.

Okrasné kryty kol jsou uchyceny pery po obvodu krytu nebo pod $rouby kol. V prvnim
ptipadé je nutné pred uvolnénim $roubt kol jejich sejmuti.

Defektni kolo nechte co nejdfive odborné opravit.

Zveddk zaloZte na misto doporucené
vyrobcem vozidla
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Otazka 6: Jaky je rozdil mezi zaZzehovym a vznétovym motorem
a jaké palivo se u jednotlivych motori pouziva

Motory pracujici na lehkoodparitelné palivo (benzin, lih, LPG) potiebuji k zazehnuti stla-
¢ené zapalné smési jiskru, vzniklou mezi elektrodami zapalovaci svicky — proto se oznacuji
jako motory zazehové.

Motory pracujici s téZkoodpatitelnym palivem (nafta, lehky olej, bionafta) nasavaji do
valcu ¢isty vzduch, ktery se stlacenim zahteje na vysokou teplotu (nejméné 600 °C). Do
takto rozzhaveného vzduchu je ¢erpadlem a tryskou vstiiknuto jemné rozprasené palivo,
dojde k jeho vzniceni - proto se nazyvaji motory vznétové.

Oba druhy motort - zaZehové i vznétové — mohou existovat jak dvoudobé, tak ctyrdobé.
Vznétové motory pracuji s vy$$imi tlaky, proto je jejich konstrukce mnohem robustnéjsi.
Vznétové motory maji vétsi rozsah vyuzitelnych otacek, vétsi kroutici moment, jsou tspor-
néjsi.

Zdzehovy motor (vlevo) a vznétovy motor (vpravo)

Otazka 7: Popiste kontrolu mnozstvi oleje v motoru a zpisob jeho
doplnovani, ¢asové intervaly pro jeho vyménu

Zasoba motorového oleje je v nejnizsi ¢asti motoru, v tzv. olejové vané. Do téchto mist
zasahuje olejova mérka. Pro objektivni méfeni je nutné, aby vozidlo stélo na roviné, v po-
délném i pfi¢ném sméru.

Vysku hladiny méite pred jizdou, pfi vypnutém motoru, kdy je olej v klidu. Béhem
zastavek je nutné motor vypnout, asi 20 minut pockat, az vechen olej ste¢e do olejové
vany, teprve potom provedte méteni:

o Vyjméte mérku z motoru a otfete ji do sucha.

« Znovu mérku zasunte do motoru a vyjméte ji.

o Na mérce je zfetelné vidét, kam dosahuje hladina oleje. Ma se pohybovat mezi dolnim
oznacenim pro minimalni a hornim oznac¢enim pro maximadlni hranici vysky hladiny.

« 'V ptipadé potieby upravte hladinu dolitim oleje tak, aby se hladina pohybovala u horni
hranice.

o Pro doplnéni pouzivejte vidy olej predepsany vyrobcem vozidla, jeho znaceni najdete

v uzivatelské ptirucce, nékdy jsou udaje vyznaceny na vicku plniciho otvoru.



Na mérce je vidét, kam dosahuje hladina Umisténi olejomérky v motorovém prostoru
oleje

Casovy interval vymény oleje rovnéz najdete v uzivatelské ptiruéce. U starsich vozidel je
to obvykle 10 az 15 tisic kilometrt. Souc¢asna vozidla maji interval vymény oleje delsi, mezi
20 a7 60 tisici kilometrt. Soudasti vymény motorového oleje je také vymeéna olejového filtru.

Neprelévejte olej nad horni hranici mérky, vzrostl by nebezpecné tlak v mazaci soustave.
Nejezdéte dlouho s minimem oleje, nestacil by se regenerovat.

Svéfte vyménu oleje odborné dilné. Usettite si starosti s obstaranim spravného druhu
oleje, olejového filtru a likvidaci starého oleje, ktery patii z ekologického hlediska mezi
nebezpeéné latky.

Otazka 8: Popiste funkci signalizace spravné ¢innosti dobijeni aku-
mulatoru a mazani motoru fidici vozidla a signalizaci pfipadnych
projevii poruch béhem jizdy vozidla

P1i poklesu hladiny oleje se pfi béhu motoru rozsviti na pristrojové desce ¢ervend kontrolka
se symbolem olejnicky.

Co nejdiive zastavte na bezpe¢ném misté a vypnéte motor. Dalsi jizdou a chodem mo-
toru hrozi jeho zadfeni. Potom dopliite olej a zkontrolujte pohledem v motorovém prostoru
a pod vozidlem, jestli olej nevytéka. Pokud po doplnéni oleje a nastartovani motoru kon-
trolka stale sviti, vypnéte motor. Situaci feste odtazenim automobilu do opravny.

o00000
[ }
et OK

Na ptistrojové desce je kontrolka pro
sledovani stavu hladiny oleje

Kontrolka poruchy dobijeni akumulatoru ma rovnéz ¢ervenou barvu a je oznacena symbo-
lem akumulatoru. Pokud se za jizdy rozsviti, odebirate elektrickou energii z akumulatoru,
coz sta¢i pouze na kratkou jizdu do mista opravy.
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Jednou z pri¢in mize byt volny nebo praskly klinovy femen. Ten pohani i ¢erpadlo
chladici kapaliny. To se projevi na teploméru chladici kapaliny, kde uvidite prudky nartst
teploty. V takovém ptipadé nelze dojet do mista opravy, pfivolejte mobilni odbornou po-

moc, femen se dd vymeénit na cesté.

Vv ove

Teplomér na pistrojové desce

Pro zru¢néjsi fidi¢e neni problém volny femen dotahnout nebo ho v terénu vymeénit za
novy, pokud u sebe vozite ndhradni. To vam doporu¢ujeme v kazdém ptipadé, sikovné

ruce se tfeba najdou.

Otazka 9: Popiste kontrolu a osetiovani kapalinové chladici sou-
stavy vozidla, signalizaci teploty chladici kapaliny fidici a postup,
doslo-li k pirehfati motoru (napft. pii dlouhém couvani nebo popo-

jizdéni v koloné apod.)

Nadobka chladici kapaliny s ryskami

Bézna kontrola chladici soustavy spociva
v kontrole mnozstvi chladici kapaliny.
Kontrola, pfipadné dolévani se provadi
na expanzni nddobé. Ta je prihledna a je
opatfena ryskami, s vyzna¢enim minimaln{
a maximalni vysky hladiny. Hladinu kapa-
liny udrzujte mezi ryskami.

Béhem jizdy je viam momentdlni tep-
lota chladici kapaliny signalizovéna na tep-
loméru, umisténém na pristrojové desce.
Kritickd hodnota byva oznacena ¢ervenym
polem a mtiZe byt doplnéna ¢ervenou kon-
trolkou.

Dojde-li k prehtati motoru, zastavte na
bezpe¢ném misté, vypnéte motor a zkon-
trolujte pohledem stav kapaliny a femene
pohonu ¢erpadla. Jestli je kapaliny dostatek
a Femen neni pretrzeny ¢i spadly, nastartujte
anechte motor chladnout cirkulaci kapaliny
na nizké volnobézné otacky. Pfi nedostatku
kapaliny nebo poruse femenu nechte kapa-
linu vychladnout pfi vypnutém motoru.



+

Nikdy neotevirejte vicko nalévaciho otvoru, pokud neni kapalina vychladla! Chladici
soustava je pod pretlakem, ktery posunuje bod varu k vy$$im hodnotdm. Otevienim vicka
se tlaky srovnaji a kapalina za¢ne v¥it, miiZete utrpét popaleniny.

Chladici kapalina je smés destilované vody a mrazuvzdorné kapaliny. Pouziva se celo-
ro¢né, vedlejs$i funkci mrazuvzdorné kapaliny je chranit vnitfni ¢asti motoru proti korozi,
a ta ptisobi i vletnim obdobi. Pouze destilovanou nebo dokonce obycejnou vodu dolévejte
jen v nouzi, oslabujete tim mrazuvzdornost a ochranu proti korozi.

Pted zimnim obdobim nechte zméfit a upravit hustotu kapaliny na spravnou hodnotu.
V nasich klimatickych podminkach m4 byt zaru¢ena mrazuvzdornost asi do 30 °C.

Podle navodu vyrobce (obvykle po 3 az 4 letech) je nutné cely objem kapaliny vyménit,
ztraci svoje protikorozni schopnosti. Tento ukon svéfte odborné dilné, kterd soucasné cely
systém provéri tlakovou zkouskou.

Otazka 10: Popiste, jakou funkci plni katalyzator vyfukovych plyni,
jeho umisténi na vozidle a jakymi zpiisoby 1ze ovlivnit jeho Zivotnost

Katalyzator je zafizeni snizujici obsah zdravi $kodlivych latek ve vyfukovych plynech spa-
lovacich motort. Je soudasti vyfukového systému.

Proces premény latek nastava pii vysokych teplotach, proto je katalyzator umistén co
nejblize u motoru.

Zivotnost katalyzatoru ovliviiuje zptisob pouzivani vozidla. Jeho naprosté zhrouceni
nastane pii pouziti nespravného paliva, konkrétné olovnatého benzinu. U nés takové ne-
bezpedi uz nékolik let nehrozi, benzin se vyrabi pouze bezolovnaty.

Dalsi poskozeni katalyzatoru mtize nastat, kdyz se do néj dostane nespalené palivo,
které potom shofi v ném. Takovd situace miize nastat pii startovani motoru roztazenim
jinym vozidlem nebo roztla¢enim.

Umisténi katalyzdtoru na vozidle

U zézehovych motort se pouziva tficestny katalyzator, ktery méni tfi nebezpecné slozky
spalin na neskodny dusik, vodu a oxid uhli¢ity (ten je vak pfi¢inou sklenikového efektu).
Tento proces zacina pti teploté asi 250 °C, optimdlni provozni teplota katalyzatoru je mezi
400-800 °C.

Pro vznétové motory byl vyvinut plnohodnotny katalyzitor teprve nedévno. Pracuje
na principu vstfikovani chemicky vy¢isténé a upravené mocoviny do horkych vyfukovych
plynd. Chemickou reakci vznikne ¢pavek, ktery je priveden do keramického katalyzatoru.
Tam se $kodlivé spaliny pfeméni na dusik a vodni paru — oboji je béznou souddsti atmosféry
a neskodi ani lidem, ani pfirodé. Obchodni ndzev upravené mocoviny je AD Blue a naléva
se do samostatné nadrze.
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Otazka 11: Popiste, jakou funkci plni u vozidla spojka a jakymi
zpusoby lze ovlivnit jeji Zivotnost

Spojka slouzi ke kratkodobému rozpojeni hnaci sily mezi motorem a prevodovkou, kde je
také umisténa. V sepnutém stavu (tedy po uvolnéni spojky) hnaci silu pfendsi, v rozpojeném
stavu (tedy pti jejim se$lapnuti) ji rozpojuje.

Pouziva se pti rozjezdu, zastaveni, fazeni prevodovych stupni, nouzovém intenzivnim
brzdéni.

Zivotnost spojky ovliviiuje zptisob jejiho pouzivani. Skodi ji dlouhé rozpojeni, tteba
pti ¢ekani na zelenou na kfizovatkach, prudké rozjezdy s prokluzujici spojkou, Fazeni na
nizsi prevody pii vysoké rychlosti, rozjezdy (zejména do kopce) s dlouhodobym prokluzem
spojky. Neponechévejte nohu na spojkovém pedalu bez divodu!

U star$ich vozidel vyZadovala spojka sloZitéjsi udrzbu, sefizovaly se viile, pfimazavalo
se spojkové lozisko. Moderni automobily maji samosetizovaci prvky a stdlé mazaci naplné.
Porucha spojky se projevuje tak, Ze po prefazeni a ptridani plynu jde motor do vysokych
otacek, ale nezrychluje, spojka prokluzuje. Opakem je, kdyz spojka nevypina ani pfi plné
seSldapnutém pedalu, nejde fadit.

pritlacny talif

spojkové
vypinaci loZisko

Hlavni casti spojky

Otazka 12: Popiste, jakou funkci plni u vozidla pifevodovka a k ¢emu
slouzi jeji synchronizace

Prevodovka umoziluje nejlepsi vyuziti vykonu motoru, v zavislosti na jeho zatizeni. Pomoci
vhodného prevodového stupné se da vykon motoru vyuzit pro rychlost na roviné, nebo
pro silu (tfeba do kopce, nebo pti tazeni ptivésu).

Dalsi funkci pfevodovky je trvalé rozpojeni hnaci sily mezi motorem a hnaci napravou.
Prevodovka také umoziiuje jizdu na zpatecku.

Ptevodovky soucasnych vozidel maji pét nebo $est prevodovych stupnd. Synchronizace
umoznuje plynulé a bezhlu¢né fazeni prevodovych stupnda.

Aby do sebe mohla dvé ozubena kola zapadnout, propojit se, musi se otacet stejnou
obvodovou rychlosti. To je tikolem synchronizace: dfive nez do sebe zapadnou zuby kol,
treci ¢ast zafizeni srovna, synchronizuje otacky ozubenych kol, a ta do sebe hladce zapad-
nou, dojde k jejich propojeni.



Prevodovka plni stejnou funkci jako prehazovacka na kole. Kdy?z si predstavite, ze jste
motor, je jisté zfejmé, Ze svoji kapacitu vykonu muiiZzete vyuzit bud pro rychlost, nebo pro
stoupani. Na rovince zaradite pfevod, na
ktery pojedete rychle, ale §lapat se vam bude
tézce. Pti spatfeni kopce fadite prevod sice
pomaly, ale lehky na Slapani. Motor je na
tom naprosto stejné, také jeho vykon je
omezeny a mizete od néj zadat bud rych-
lost, nebo silu. K tomu vam slouzi pravé
prevodovka.

Pfi fazeni dejte synchronizaci Cas,
aby mohla srovnat rozdilné otacky. Radte
v rytmu ,raz a dva“ - s malou pauzou na
neutrdlu. Rik4 se tomu fadit ,unavenou ru-
kou® a $ettite tim synchronizaci, nedochazi
k prili§ rychlému srovnani rozdilnych ota-
¢ek ozubenych kol. Schéma tazeni na fadici pdce

Otazka 13: Popiste, jakou funkci plni na vozidle tlumice pérovani,
projevy jejich nespravné cinnosti na technicky stav vozidla a bez-
pecnost jizdy

Samotné pérovani nema velké tlumici schopnosti, po rozkmitani trva dlouho, nez se pé-
rovani zklidni. To by vyrazné zhorSovalo jizdni vlastnosti vozidla a prodluzovalo brzdnou
drahu. Aby se pérovani po pohlceni nérazu co nejdtive stabilizovalo, je opatfeno tlumici.

Nespravna ¢innost tlumi¢t pérovani se projevi zhorsenymi jizdnimi vlastnostmi, delsi
brzdnou drahou a zhor§enim jizdniho komfortu. Vadné tlumice jsou nebezpecné v zatac-
kach: kola odskakujici od vozovky se snaze dostanou do smyku.

Na pneumatice se vadny tlumi¢ projevi charakteristickym nepravidelnym ojetim do
mnohohranu. Patrné nejvystiznéjsi pouzivany vyraz je ,,poskdkana guma®“

Jizda vozidla s vadnymi tlumi¢i je neptijemna a nebezpeéna, ¢asto doprovazena zvu-
kovymi efekty nefunkéniho tlumice. Kromé uvedenych nebezpeci dochazi také k rychlému
opotfebeni ¢epl fizeni, mize dokonce prasknout naprava nebo se vytvoii praskliny ve
spojich karoserie.

Tlumicovd soustava
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Otazka 14: Popiste zpasob kontroly mnozstvi brzdové kapaliny
a jeji doplnéni, co signalizuje rozsviceni kontrolky brzdového sys-
tému na pristrojové desce ridice

Vyrovnavaci nadrzku s brzdovou kapalinou najdete pod kapotou motoru, na strané ridice.
Nédobka z prithledného plastu ma ryskami vyzna¢enou minimélni a maximalni vysku
hladiny. Nalévaci otvor na horni strané nadobky je uzavien $roubovacim vi¢kem, s malym
otvorem pro pusobeni atmosférického tlaku.

Po odsroubovani vicka mtizete dolévat brzdovou kapalinu, zasadné jen tu doporucenou
vyrobcem vozidla.

Nadobka s brzdovou kapalinou

Kontrolka ¢ervené barvy umisténa na pristrojové desce ma obvykle dvé funkce: sviti, kdyz
stojite a méte zatazenou rucni brzdu (presnéji sviti také po rozjezdu, kdyz na brzdu zapo-
menete). Pokud se rozsviti béhem jizdy, signalizuje pokles hladiny brzdové kapaliny pod
minimum nebo signalizuje velké opottebeni brzdového obloZeni. Jedna-li se o nahly a vétsi
ubytek brzdové kapaliny, jde o vaZnou poruchu brzd.

Pomaly a mirny pokles hladiny brzdové kapaliny ve vyrovnavaci nadrzce je v poradku.
Kapalina ve skute¢nosti nemizi, jenom se posouva, vyrovnava ubytek brzdového obloZeni.

Po tfech az ¢tyfech letech, podle ndavodu vyrobce brzdové kapaliny, nechte v odborném
servisu celou népln brzdové kapaliny vyménit. Dtivodem je, ze brzdova kapalina je silné
hygroskopickd, coz je schopnost kapaliny pohlcovat vzdusnou vlhkost. To muze byt pfi
dlouhém, intenzivnim brzdéni pti¢inou selhani brzd.

Otazka 15: Popiste ucel posilovace brzd a fizeni na vozidle, proc se
nesmi za jizdy vypinat motor

Oba posilovace snizuji ovladaci silu fidi¢e nutnou k brzdéni a ovlddéni volantu. Cinnost
posilovact je vdzana na chod motoru — pokud vypnete motor, nebude to stejné jako u vozi-
dla bez posilovade, vozidlo s nefunkénimi posilovaci vyZzaduje mnohem vétsi ovladaci silu.

Posilovace brzd pracuji na principu podtlaku, snimaného ze saciho potrubi. Jsou bud
hydraulické, nebo elektrické.

Pii zavadé posilovace nebo motoru, na ktery jsou posilovace funkéné vazany, dopo-
ruc¢ujeme z bezpe¢nostnich divodi pouzit odtahovou sluzbu. Jina situace nastane tfeba
pti poruse prevodovky. Miizete se nechat odtdhnout na lané, ale nechte bézet motor, tim
zlstanou posilovace brzd a fizeni plné funkéni.



Nikres systému posilovace Fizeni

Otazka 16: Popiste rozdil mezi kotou¢ovou a bubnovou (¢elistovou)
brzdou, jejich vyhody a nevyhody

Princip kotoucové brzdy je v podstaté stejny jako u vam dobre znamé rafkové brzdy z bi-
cyklu. Spolu s kolem se otaci kotou¢, ktery rotuje mezi dvéma brzdovymi destickami.
Desticky jsou umistény ve tfmenu s jednim nebo dvéma hydraulicky ovlddanymi pisty.
Seslapnutim brzdového pedalu tladi pisty na desticky, ty jsou pritlaceny k rotujicimu ko-
touci a zpomaluji ho.

Vyhodou kotoucovych brzd je jejich vétsi u¢innost: brzdna sila piisobi na vétsi plose.
Jejich zabér je progresivni, postupné se zvysujici. Cela brzda je oteviend, vyborné se chladi.

Jeji nevyhodou je, Ze se do brzdy dostévaji necistoty z vozovky, pisek, stl, voda. Pfestoze
rotujici kotou¢ md samodistici G¢inky vlivem odstredivé sily, obcas se stane, Ze se necistota
dostane az mezi brzdové desti¢ky a kotou¢. S vodou na brzdach musite pocitat po umyti
vozu a po delsi jizdé v desti, kdy brzda zpoc¢atku nema dostate¢nou uc¢innost, nez se voda
vysusi. Kotoucova brzda mad slozitéjsi feSeni rucni zajistovaci brzdy.

Bubnova brzda uz svymi vlastnostmi nesta¢i dynamice modernich vozidel a pokud je
poutzita, pak jen na zadni ndpravu méné rychlych vozidel.

Buben brzdy se otaci spolu s kolem a v ném jsou dvé pevné brzdové elisti s oblozenim.
P1i se$lapnuti brzdového pedalu se obé Celisti pritisknou na rotujici buben a zpomaluji ho.
Brzda je ovladdna hydraulikou, u motocyklt mechanicky.
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Snad jedinou vyhodou bubnové brzdy je, Ze je uzaviena a nepronikaji do ni necistoty
a voda. Nevyhodou je horsi chlazeni, mensi G¢innost, mensi ¢inna plocha, ostry nébéh,

Bubnova brzda ale nasla uplatnéni jako samostatna brzda pro ru¢ni brzdu. U vozidel
se Ctytkotoudovou brzdou se montuji za kotoude na zadni napravé mensi bubny, které jsou
ovladany pouze ru¢ni brzdou. Bubnové brzdy na vSech kolech uz najdete pouze u histo-
rickych vozidel. Od konce $edesatych let minulého stoleti je standardem vpredu brzda
kotoucovd, vzadu bubnova, u dynamictéjsich vozidel jsou vSechny ¢tyfi brzdy kotoucové.

Otazka 17: Popiste ucel antiblokovaciho systému (ABS) na vozidle
a kontrolu jeho spravné funkce

Hlavnim tcelem protiblokovaciho zatizeni ABS (Anti Blocking System) je zajistit plnou
ovladatelnost vozidla pfi intenzivnim brzdéni. S timto zafizenim je mozné soucasné brzdit
a ridit, tfeba pti vyhybani se nenadalé prekazce nebo v zatacce.

Pii jizdé po povrchu se sniZzenou ptilnavosti zkracuje brzdnou dréhu, na kvalitnim
suchém povrchu ji naopak ponékud prodluzuje.

Jedna se o elektronické zatizeni, ota¢ky jednotlivych kol snimaji ¢idla a informace jsou
zpracovany elektronickou fidici jednotkou. Dojde-li intenzivnim brzdénim k zablokovani
nékterého kola, fidici jednotka da pokyn k jeho odblokovani. Systém pracuje velice rychle,
je schopen prerusit brzdéni az 16x za vtefinu.

Pokud se vam béhem jizdy rozsviti kontrolka s napisem ABS, je systém porouchany.
Funkce brzd ztstane plné zachovana - jenom si budte védomi, ze ABS nepracuje a brzdéte
s citem.

Kontrolka signalizujici nefunkénost
systému ABS

Typicka pro spravnou funkci systému ABS je jeho zpétna reakce do brzdového pedalu, kde
je citit pulzace, chvéni. S ABS nikdy nebrzdéte prerusované, to by bylo pro systém matouci
a prodlouzila by se brzdnd draha.

Bez ABS nelze slou¢it dva tkony: brzdit a souc¢asné se vyhybat prekazce, nebo brzdit
v zatd¢ce. Oboji by vedlo ke smyku vozidla. Ridi¢ nemusi citlivé a pferugované brzdit,
systém to provadi sam.

Konstruktéfi si jsou védomi nedostatku ABS, ktery prodluzuje brzdnou dréhu na kva-
litni vozovce, a u nékterych vozidel 1ze ABS vypnout. Existuje také sportovni ABS a terénni
ABS, které dovoluje kratké zablokovani kol, pokud je to ucelné.

ABS je zékladem pro dal$i podvozkovou elektroniku, napfiklad protiprokluzovy systém
ASR nebo elektronicky stabiliza¢ni program ESP. V§echna dalsi zatizeni vyuzZivaji snimace
ABS.



