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Uvod

Kolébka ma i rakev

Skoda 1203 z Vrchlabi je mezi véemi domacimi automobily
v mnoha ohledech vyjimeéna. Kazdého, kdo si ji pamatuje,
¢i snad s ni ma osobni zkusenosti, pravdépodobné napada,
Ze autor nevi, o ¢em mluvi. Pfesto na tom trvam.
Myslenka na moderni lehky skiiriovy automobil vznikla
uz v poloviné 50. let. Byla to spravna reakce na nékolik
malo vozidel této kategorie pfednich evropskych vyrobcu.
Kdyby se podatilo uskuteénit ji véas, mohli byt ve Vrch-
labi na automobil py3ni — uZz podoba prvnich prototypt
byla slibna. JenomzZe od ndpadu po sériovou vyrobu uply-
nulo tfinact rokd. Béhem té doby byl projekt nékolikrat
zastaven a pak opét zahajen, nékolikrat byla jeho budouc-
nost spojena s jinymi automobily Skoda, které se mély
vyrabét, ale nakonec nevyrabély. Od poc¢étku bylo ziejmé,
Ze motor, ktery byl k dispozici, neodpovid4 svym vyko-
nem charakteru vozu a pozadavkim na néj kladenym,
takZe se vazné uvazovalo i o moznosti dovozu motoru
z Polska nebo ze Sovétského svazu. Omezené vyrobni
kapacity a prazdna statni pokladna na jedné strané a nut-
kava potfeba malého uzitkového vozu na druhé strané
vedly i na svoji dobu ke krkolomnym feSenim. Hledali
se vyrobci dilezitych komponentd, ktefi na tom byli
podobné a o jejichz vyrobnim programu rozhodovaly
zase jiné organy, které meély na véc opacny nazor. Léta

plynula, rozbory se vrsily — hlaseni, posudky, protokoly,
zpravy a hodnoceni —, vSechno se vleklo, terminy posou-
valy a sériova vyroba stale v nedohlednu. Skoda 1203 se
stala jedine¢nym piikladem praktického chodu centralné
fizeného socialistického hospodéfstvi. Systém, ktery
si tolik zakladal na péci o pracujici, jak se fikalo obca-
ndm s omezenymi ob¢anskymi pravy, trestuhodné mrhal
jejich praci, nadsenim a tvotivosti. Vrchlabsti se pak ¢asto
zaméfovali na to, jak splnit ikoly navzdory objektivnim
potizim, jak se fikalo v3eobjimajicimu $lendrianu. Kdyz
nakonec dovedli zadéni k cili, stalo se tak spi§ navzdory
nadfizenym institucim nez s jejich t¢innou pomoci.
KdyZ se na sklonku roku 1968 zacala Skoda 1203 opravdu
vyrdbét, nebylo za¢ se stydét, viz vypadal k svétu. Uz
tehdy se planovala jeho modernizace a dalsi vyvoj. Kdyby
tenkrat nékdo prohlésil, Ze se viiz bude vyrébét prakticky
beze zmén dalsich vice neZ tficet let, ba dokonce Ze se
po ukonceni tovarni produkce ujmou kusové montaze
nadsenci — nikdo by nevétil. A prece lze jesté v roce 2010
koupit nové postavenou dvanactsettrojku.

Stejné zajimava je historie vyrobnfho zdvodu, uz proto,
Ze byl zaloZen v roce 1864 a patii v tomto ohledu k nej-
star$im u nds. Vyrabi dopravni prostfedky takika ptl-
druhého stoleti. Jeho osudy rozhodné stoji za pfibliZeni,
protoze vérné odrazeji historii zemé az po soucasnost.
Proto se knizka pokousi zmapovat také vyvoj vrchlab-
ského zadvodu, nejen jeho nejzndméjsiho automobilu.
Dvanéctsettrojky vriaznych podobach odvazely maminky
do porodnice, rozvazely potraviny do obchod, rekreanty
na dovolenou, femeslniky do préce, slouzily u hasic¢t
nebo odvazely zesnulé na posledni cestu. Kolébka ma
i rakev — o Skodé 1203 to plati bezezbytku.

A pak Ze to neni vyjimeény automobil.

Jan Kralik
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Vrchlabi

Peterové

Kofeny automobilového primyslu ¢asto sahaji hluboko
do 19. stoleti, k vyrobctim kocart. Je tomu tak i v p¥i-
padé Vrchlabi, podkrkonosského mésta, kdysi dobie
prosperujiciho sidla okresntho hejtmanstvi. Zili zde pte-
devsim Némci, ktefi Vrchlabi proslavili textilnim pra-
myslem. Jen tkalcoven tu bylo na pfelomu 19. a 20. sto-
leti Sestnéct, k tomu pfadelna Inu, tfi bélidla, dvé tovarny
na barveni a potisk latek, vyroba obvazi a dal${ manu-
faktury a dilny. Patfila k nim také kocdrovka Ignaze
Theodora Petery. Narodil se 31. ¢ervence 1840 v Pecce
u Nové Paky. Vyuceny kolat zalozil ve Vrchlabi roku
1864 vlastni firmu ,Ig. Th. Petera & S6hne, Wagenfab-
rik und englische Sattlerei”, tedy Ig. Th. Petera, tovarna
na koc¢ary a anglické sedlafstvi. Petera se pfizptsobil

<« \eduta s Peterovou dilnou v Nadrazni ulici 100. Na misté
puvodnich skladt (vlevo nahore) vyrostl pozdéji novy zavod

pfevazné némeckému prostfedi (v roce 1900 zde Zilo
4800 Némct a 500 Cechi), jeho zékazniky byli prede-
v8im zdmozZni podnikatelé a méstané.

Dilna sidlila v Nadrazni ulici ¢. p. 100, v mistech, jimz
se fikalo Kozi placek. Na vyrobé kocérd, ale také Zzeb-
findkd, sani a postrojd se podileli pfedevsim kolafi,
kovari, sedlari, calounici a lakyrnici. V objektu byly
dilny vcetné &tyf vyhni. Postroje a ¢alounéni se $ily
v podkrovi, v pfizemni pfedni ¢ésti se nachazelo pfi-
rucéni skladisté s vylohami do ulice. Do prace v dilnach
se od tutlého véku zapojovaly i Peterovy déti (s manzel-
kou Annou mél Petera sedm dcer a pét synti), rozumélo
se samo sebou, Ze néktery ze synud zivnost pfevezme.
Kocarovka byla od 15. fijna 1890 vedena jako Zziv-
nost a zapsdna v obchodnim rejstfiku jednotlivett pod
nazvem ,Ig. Theodor Petera“. Soucasné s tim, jak se
textilnim tovdrndm ve Vrchlabi a okoli dafilo, vzrus-
tala i poptadvka po Peterovych vyrobcich. V dilnach se



10 ' SKODA 1203

objevily modernf stroje, nejdfive okruzni pila pohdnéna
elektromotorem. V roce 1901 dostal Petera tufedni sou-
hlas k provozu kotle parntho stroje, ktery si pofidil. Kdyz
zacdalo byt v Nadrazni ulici ¢. p. 100 tésno, bylo rozhod-
nuto postavit na misté dosavadnich skladovych budov
skute¢nou tovarnu. Ted uz o firmé rozhodoval nejen
Petera senior, ale také jeho tfi synové Theodor junior,
Josef a Robert. Svédéi o tom zapis v obchodnim rejst-
fiku spole¢nosti, v ndmz byla ko¢arovka vedena od roku
1900 jako ,,Ig. Theodor Petera a synové.*

Prvni ¢ast nové tovarny zacali stavét v roce 1904. V témze
roce, 20. Gervna, zemfel zakladatel firmy na zapal plic.
Odejit mohl s klidem v dusi — jeho tfi synové si zdatné
vedli. V nasledujicich tfech letech dokonéili moderni
zavod s prostornymi dilnami pro zadmecniky, kovafte,
kolate, truhléafe, sedlafe, ¢alouniky, platnéte, lakyrniky
a dalsi potfebné femeslniky, instalovali obrébéci stroje,
Caste¢né pohanéné elektrickymi motory, ¢astetné parnim
strojem. Budovy dodnes stoji a dokladaji, Ze bratfi Peterové
pojali rozvoj podniku vskutku velkoryse. Theodor mél
na starosti obchod, Josef vyrobu, Robert kancelare a vnitini
chod firmy. Kromé kocért, vozu, sani a postroju tady zho-
tovovali tasky, kufry, polstrovany néabytek a také koc¢arové
lampy, coz znamenalo ptibrat dalsi femeslniky. V roce
1906 zaméstnavali az 40 mistrd, tovarysa a ucednikd.

Z dochovanych fotografii l1ze soudit, Ze firma nabizela
kocary nejraznéjsich typt a provedeni, od lehkych spor-
tovnich po uzaviené tézké nékladni, stejné jako sané pro
vSechny mozZné tcely, od sportovnich po néakladni. Je
zfejmé, Ze ve firmé dokazali vyhovét kazdému pozadavku.
O kocary byl zajem nejen ve Vrchlabi a jeho $irsim okoli,
ale také v zapadoceskych laznich a dalsich okrajovych ¢és-
tech severnich Cech se silnou némeckou menginou.
Schopni Peterové sledovali novinky ve svém oboru,
a neni proto divu, Ze je zdhy upoutaly automobily.
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Zakladatel firmy Ignaz Theodor Petera (1840-1904)

Centralni matice nejen upeviovala kolo na hrideli, ale byla
Gasto jedinym znakem vyrobce. Méla stejnou funkci jako
pozdeji chladiCove znaky automobilt. Zde dveé verze, pouzi-
vané po roce 1800

Lovecky polokryty mylord na kratkém rozvoru, bez zadniho
nouzoveho sedatka

Lehka buggy na Zeleznych loukotovych kolech na pneuma-
tikach

Omnibus s nastupnimi dvefmi v zadni sténé

VRCHLABI |
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A Postovni dostavnik na trati Svoboda-Pec

<« Postovni koGar pro prepravu osob a listovnich zasilek
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A Pohrebni koc€ary byly vzdy vrcholem rfemesiné zrucnosti
koCarovky a jeji nejlepsi vizitkou

» Sportovni bobové sané. Na vzpérach pod sedadly jsou patr-
né ostruhy pro rejdovani a brzdéni, vzadu nosi¢ zavazadel,
pod druhou radou sedadel uzamykatelna schranka

» Luxusni kocarové sané kupé

VRCHLABI |
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Prvni karoserie

Prvni karoserii postavili u Peteri v roce 1908 na Sasi
vyrobeném v Reichenberger Automobil Fabrik — RAF,
liberecké automobilce. Viz koupil vrchlabsky majitel
pradelny Willibald Jerie a ptisobil jim ve mésté znacny
rozruch.

Automobilku RAF zalozili roku 1907 liberecti podnikatelé,
mezi nimi i Theodor baron Liebieg, ktery stal u kolébky
rodictho se evropského motorizmu. Do historie vstou-
pil svou dalkovou jizdou vozem Benz Viktoria z Liberce
do Gondorfu roku 1894, kdy béhem tydne ujel takika tisic
kilometrti. Ted se spolu s Oskarem von Klingerem a Alfre-
dem Ginskeyem stal spolumajitelem tovarny, z niZ prvni
automobil vyjel na podzim 1907. V archivu Néarodniho
technického muzea v Praze je uloZena fotografie, na niz je
zachycen dvousedadlovy RAF 10 HP s jednoduchou ote-
vienou karoserii. Datovana je rokem 1907. V archivu Krko-
nosského muzea ve Vrchlabi je zase fotografie jiného vozu
RAF s nédkladni uzavienou karoserii, ktery stoji u Peterti
pred domem v Nadrazni 100. Jeho pfedni &ést je prakticky
identicka s pfedkem vozu z Liberce. Podle shodného tvaru
vyliskli v kapoté i podle shodného tvaru mezistény oddé-
lujici motorovy prostor od fidice je velmi pravdépodobné,
Ze oba vozy vznikly ve stejné dilné. Je-li rok 1907 na foto-
grafii z Liberce spravny, pak lze usuzovat, Ze Peterové spo-
lupracovali s tamni RAFkou uz v tomto roce, nejpozdé&ji
v roce nasledujicim. Dtkazy bychom nasli v rakouskych
Allgemeine Automobil-Zeitung. Prvni inzerat automobilky
tam vySel ve stejném c¢isle jako redakéni ¢lanek o znacdce
RAF, tedy v listopadu 1907. Oznamoval drobnym pismem,
Ze typ 24/30 HP je za 16 000 korun v kompletni karose-
rii dvojitého faetonu se stfechou a (acetylénovymi) svétlo-
mety. Kde karoserii zhotovili, se nefikd. AvSak snimek prv-
niho Sasi vozu spousténého po fosnach ze stiechy pronajaté
dilny vzbuzuje pochybnosti o tom, zda v liberecké tovarng
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RAF méli karosarnu. Karoserii dvojitého faetonu nechali
postavit nejspis tam, kde na takovy ukol byli zaf{zeni,
tedy ve slusné vybavené kogarovce. Siroko daleko vyhla-
Sena byla ta Peterova ve Vrchlabi. Obratili se Liberect{ uz
v roce 1907 na ni? Cerné na bilém to potvrzeno neni. Zato
rok 1908 uz lze povaZovat za vcelku jisty. Kromé vypovédi
pamétniki Cetika Kouby a Viclava Gerstnera to potvrzuje
dalsi inzerat RAF, opét v Allgemeine Automobil-Zeitung ¢.
16 ze dne 19. IV. 1908. Tehdy poprvé automobilka zvefej-
fuje své zastupce. Mezi nimi je uvedeno ,,fiir Ostbohmen:
Ig. Th. Petera & Sohne, Hohenelbe®“. Na jafe 1908 uz tedy
byla ruka v rukavé. U Petertd nabizeli automobily RAF nej-
pozdéji od dubna 1908. Tvrdit 1ze takika s jistotou, ze v té
dobé stavéli Peterové karoserie na Sasi RAF pfinejmensim
pro zakazniky z regionu vychodnich Cech. Tehdy patfila
vrchlabské kogarovka k nejvétsim svého druhu v Cechach,
nebyla-li viibec nejvétsi.

<« Phaeton Minerva pro madarskou pobocku némecké spo-
leénosti Schicht

<« Dokoncena automobilova karoserie pred montazi na Sasi.
Zajimave je predni sedadlo pouze pro Fidice a stupacka
na sloupku dveri, aby z ni dosahl na stfesni nosic zavazadel.
Stahovaci okno, tvar dveri a skladaci stifecha nezapfou pu-
vod v ko€aru typu landaulet

» Triple phaeton RAF-Knight se Soupatkovym motorem, kolem
roku 1913

VRCHLABI |
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Mnohé nepfimé ditkazy o vyrobé automobilové karoserie
se tedy vztahuji k roku 1908, a¢ pisemny se zatim nena-
Sel. Avsak nasel se jeden obrazovy, ktery se s velkou prav-
dépodobnosti vztahuje dokonce k roku 1907. Ten dikaz
stoji na ulici pfed dilnami v Nadrazni ulici a je zachy-
cen na fotografii. Viiz ma kryty prostor pro cestujici s pro-
dlouzenou stfechou nad fidice, konstrukce oviem nepo-
¢itd s ¢elnim sklem. Konec konct byl to jen chauffeur...
Na voze stoji za pozornost stitek na boku za pfednim blat-
nikem. Pfi zvétSeni je velmi dobfe ¢itelné ,,CH. LINSER".
Pozoruhodny je proto, Ze liberecky Christian Linser vyra-
bél své automobily od konce roku 1905 do asi poloviny
roku 1907, kdy svoji dilnu pronajal jiZ zminénym pantim
Liebiegovi, von Klingerovi a Ginskeymu, jinak fe¢eno
automobilce RAF. Sam s vyrobou automobild skondcil.
A jesté néco stoji za pozornost — na sklenéné sténé odds-
lujict cestujici od Fidice je zfetelny letdk, na némz je p¥i
zvétSeni patrny text ,Carosserie”, dale ,Ig. Th. Petera &
Sohne” a zcela dole ,,Hohenelbe“. Krasné propracovana
karoserie nese jesté znamky kocaru, zejména tvarem dveii.
Za pozornost stoji kapota. Na jejim boku nejsou vétraci
$térbiny nutné pro odvod teplého vzduchu od chladice.
Chybami se ¢lovék ucéi — na vSech dalsich znamych foto-
grafiich ranych Peterovych karoserii uz je najdeme. Podle
vseho to byla jedna z prvnich praci tohoto druhu, do které
se Peterové pustili. V3ak se také pochlubili onim plakét-
kem na skle, coZ na z4dné jiné fotografii nenajdeme. Tak
tedy rok 19077 Podle zminénych indicii s velkou prav-
dépodobnosti ano. Pokud $asi vyrobené u Linsera kou-
pil zdkaznik pozdé&ji, mohli je karosovat nékdy zacatkem
roku 1908. Pod tento letopocet se uz miazeme s klidnym
svédomim podepsat.

Kocary, sané a hospodétské vozy tvofily v té dobé nadale

souc¢innost nékolika riznych femesel. Dokonalé zvladnuti
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prace se dfevem, kovy, kizi a textilem se rozumélo samo
sebou. U Peterti si dobfe vedli. Dilny byly moderné vyba-
veny, v kancelatich méli uz i telefon. Orientace na auto-
mobilové karoserie byla v logice nedavno velkoryse roz-
§ffené firmy. Tim spis, Ze technologie jejich vyroby se
od vyroby koc¢ard v té dobé prakticky v ni¢em nelisila.




Karoserie na Sasi Linser pochazi s nejvétsi pravdépodobnosti
z roku 1907, nejpozdeji z roku 1908. Jak je patrné, na po-
hodli Fidice prilis nezalezelo, proti prachu, vétru a desti ho
nechranilo ani ¢elni sklo, konecné stejné jako kociho na koz-
liku kocaru

Autobus pro statni postu, ktera v té dobé zajistovala i osob-
ni prepravu

Autobus pro cisarfskou statni postu v Tyrolsku

Hasicsky vz pro mésto Liberec

VRCHLABI |
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Firma do roku 1945

Automobily pfed prvni svétovou valkou byly v nasich
krajich ur¢eny pfedevsim dobfe situovanym zédkaznikim
sportovniho ducha, ktefi si pofizovali viiz jako symbol
svého postaveni a vyuzivali jej spi§ k obcasnym vyle-
tim nez ke kazdodennim jizddam. Proto se také nepfed-
pokladalo, Ze by automobil mél byt v provozu celoro¢né.
Odpovidaly tomu karoserie, v drtivé vétsiné oteviené,
v lepsim pripadé vybavené sklddacimi stfechami ¢&i vyji-
mecéné pevnymi nastavkami, které se daly na otevienou
karoserii nasadit, aby tak chranily cestujici pfed nepo-
hodou. Ze to bylo komplikované, netfeba dodévat.
Podstatnym materidlem automobilovych i koc¢érovych
karoserii bylo dfevo. Jeho ndkup mél u Petert na starosti
Theodor Petera, toho jména druhy (1869-1929). Casto kou-
pil kus lesa nastojato, idajné napiiklad bfezovy haj od hra-
béte Harracha na kocarové oje. Automobilové karoserie
byly naro¢né na vyrobu a také velmi tézké, svou hmotnosti
vyrazné snizovaly dynamické vlastnosti vozu a rychle
podléhaly opotiebeni, dokonce vic nez mechanické ¢ésti
asi. Podmiriovala to jejich konstrukce. Stat se karosérem
znamenalo zvladnout koléafské a truhlarské femeslo, ple-
chu bylo na prvnich karoseriich minimum. Zaklad tvo-
fila kostra z tvrdého dfeva, nejcastéji jasanového ¢i buko-
vého, sloZend z nosnik, Zeber, vyztuh a p¥icek, vzdjemné
spojenych ¢epy, svlaky, vruty a klizenim. Také povrchové
dily se zpocatku vyrabély z dievénych desek, asto topolo-
vych, gabonovych ¢i lipovych, tvarovanych pfi napateni.
Po jejich nakliZzen{ na kostru se povrch polepil kalikem,
fidkou latkou, ktera branila popraskani ¢i krouceni. Ze stej-
ného divodu se na vnitini stranu ploch lepily dfevéné $pa-
liky o rozméru cca 4 x 4 cm do vzoru Sachovnice. Zvlast-
nim oborem byla stavba kol s jasanovymi $picemi, které
nesly loukoté rovnéz z jasanu ¢&i akatu, zpevnéné ocelo-
vymi obru¢emi. Ty se nejprve zaht4ly na vysokou teplotu,
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<« Dilna u Petert v roce 1916, kdy zde pracovali i na zbrojni
vyrobé

< Ford Model T
A Lorraine Ditrich
» Bugatti 40

» Bugatti 23
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