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Uvod

Prvni autoskoly se objevily v Némecku a Anglii uz v roce 1904. Prvni ¢eska autoskola (jako
treti na svété) byla zalozena roku 1907 v Mladé Boleslavi, pfi tovarné na vyrobu automobilt
Laurin & Klement. O jeji zaloZeni se zasadil jeden ze spole¢niki této firmy, Vaclav Klement.
Ptvodnim povoldnim knihkupec si jisté uvédomoval zdsadni roli vzdélani v kazdém oboru
lidské ¢innosti, tedy i v uméni ovladat automobil. Byl to skvély marketingovy tah: v Mladé
Boleslavi automobil vyrobili, prodali a k tomu je$té naucili majitele viiz i fidit. Po vice nez
sto letech se v tomto sméru nic neméni: pokrok automobilové techniky je nezadrzitelny,
ale rozhodujici pro bezpe¢nou jizdu jsou vzdy schopnosti a rozvaha ¢lovéka za volantem.
V dne$ni dobé je navic dovednost fidit automobil pro vétsinu lidi téméf nepostradatelna -
a tak se skoro kazdy dfive ¢i pozdéji stane klientem autoskoly, aby zde ziskal ridi¢ské
opravnéni. Smyslem této knihy je v§em ¢tenaftim v tomto usili pomoci.

Struktura knihy se drzi tematickych okruht, jak je musi zajemci o fidi¢sky prikaz
zvladnout u zkousek. V prvni kapitole se seznamite se zaklady udrzby a o$etfovani vozidla.
Je to pfedmét, ktery se samostatné od 19. ledna 2013 nezkousi (nicméné zkusebni komisari
se uchazeci mohou na tuto problematiku zeptat, naptiklad v ramci kontroly vozidla pred
jizdou). Automobil v§ak bude vasi ob¢asnou pozornost pti zakladni kontrole a udrzbé vyza-
dovat v kazdém pripadé. Novinkou letosniho roku je pak skute¢nost, ze ridi¢ské opravnéni
skupiny B vam umoziiuje f{dit i jednostopa vozidla do objemu 125 cm? s automatickou
prevodovkou, coz jsou predevsim skutry. Prvni kapitola byla proto rozsitena o informace
tykajici se udrzby téchto vozidel.

Nasleduje kapitola Teorie a zasady bezpec¢né jizdy, kde najdou ¢tenafi mnoho uzitec-
nych informaci tykajicich se vlastniho ovladani vozidla, dojde i na dtlezité rady, jak celit
riznym rizikéim a jezdit po silnicich bezpe¢né. Skitriim je opét vénovana samostatna nové
podkapitola. Tteti kapitola, Pravidla provozu, obsahuje zdsadni informace: komentovana
ustanoveni zdkona o pravidlech silni¢ntho provozu (podkapitola 3.1), prehled v$ech do-
pravnich znacek (podkapitola 3.2), vysvétleni problematiky kfizovatek a feSeni dopravnich
situaci (podkapitola 3.3). Dalsi s provozem motorovych vozidel souvisejici pravni predpisy
jsou pak shrnuty ve ¢tvrté kapitole, patd kapitola se vénuje prvni pomoci v ptipadé dopravni
nehody a zdravotnickému minimu.

Nedilnou soucasti této uc¢ebnice je i aktualni a kompletni souhrn testovych otazek, ktery
vydalo nakladatelstvi Grada samostatné pod ndzvem Autoskola — nové testové otazky 2013.

Preji vSem ctenaiim, aby jim tato publikace pomohla rychle a tspé$né zvladnout
vSechna uskali fidi¢ského uméni, aby se jeji studium stalo poc¢atkem mnoha klidnych,
bezpeénych a bezproblémovych let za volantem a aby se z nich stali dobti a ohleduplni
rididi, kteri respektuji své okoli.

Pavel Faus



1. Kontrola a udrzba vozidla

Hlavnim ucelem vyuky zédkladnich znalosti tykajicich se ovladani a adrzby vozidla, tedy
tzv. technického minima, je bezpe¢nost. Béhem minutové kontroly vozidla pred jizdou
muzete odhalit tfeba poskozeni pneumatiky. Pokud to neudélate a pneumatika vam ve
stotticetikilometrové rychlosti na délnici praskne, bude pravdépodobné pri¢inou nehody.

Nejvic argumentt proti vyuce tohoto tématu slychdm od dam: ,, Kdyz pichnu, nékdo mi
to kolo vyméni!“ zni ¢asté a nékdy hodné sebevédomé tvrzeni. Ale asi nevymeéni - gentle-
mant jsou sice plné silnice, ale v$§ichni nékam jedou. Ani pfedpoklad, Ze co muz, to technik,
neni pravdivy. Stejné jako vlastnictvi Zenskych druhotnych pohlavnich znaka neposkytuje
zaruku, ze doty¢na ddma umi vafit a péct, ani ty muzské negarantuji technické schopnosti.
Spoléhejte jen na to, co vite a dovedete sami.

Je pravda, ze na modernich automobilech a motocyklech se da svépomoci vyresit stéle
méné problémd a oprav. Pfesto i v nejmodernéjsich vozech najdeme skupiny, které vyza-
duji ddrzbu. Uzivatel musi védét, v jakych lhatach si ma nechat tteba vyménit motorovy
olej, brzdovou nebo chladici kapalinu. Zvlasté budouci kolegyné-ridicky chei ujistit, Ze
zékladni adrzba moderniho automobilu od nich bude vyzadovat znalosti a dovednosti
srovnatelné s obsluhou fritézy nebo automatické pracky. Zkontrolovat (a ptipadné dolit)
do spravnych mist pfedepsanou kapalinu jisté zvladnete. Slozitéjsi ukony za vas provede
servis, ale musite védét, po kolika kilometrech nebo pii jakych pfiznacich zdvady méte vz
do servisu pristavit.

1.1 Kontrola vozidla

Pred jizdou

Zacnéte obchtizkou vozidla, pfi niz zkon-
trolujete kompletnost, neporuseny stav
a Cistotu automobilu. Pozornost zaméfte
zejména na osvétleni vozidla, svételnou
signalizaci, zpétna zrcatka, stérace, ¢itelnost
registra¢ni znacky, na niz si zkontrolujte
platnost technické kontroly a méteni emisi.

Kapky nebo louze pod mistem, kde je
umistén motor, vas upozorni na unikajici
olej nebo chladici kapalinu, u kol signalizuji
unik brzdové kapaliny.

Registracni znacka a ndlepky potvrzujici
platnost technické kontroly a méren emisi

Kontrola kol a pneumatik

Vénujte pozornost i pneumatikdm: kontrolujte rovnomérnost jejich opotiebeni v oblasti
béhounu, na bocich hledejte trhliny, praskliny a novotvary v podobé bouli. Na plechovych
discich kontrolujte poskozeni a deformace, zejména u patky disku, kam dosedd pneuma-
tika. Na litych discich hledejte trhliny a praskliny, nejc¢astéji se nachazeji okolo otvorti pro
upevniovaci Srouby nebo matice, pozor i na vystipnuta mista u okraje ratku.
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Zivotnost diskii kol a pneumatik ovliv-
fuje jejich spravné husténi, udrzba, styl
jizdy a technicky stav vozidla (tfeba vadné
tlumice pérovani nebo $patna geomet-
rie fizeni). Roli hraje i styl jizdy: vS§echny
druhy diskdi mtzete poskodit nebo znicit
razantnim prijezdem dirami a vytluky na
vozovce. Skodi jim prudké rozjezdy s pro-
tacejicimi se koly, brzdéni se zastavenymi
koly a razantni prtijezdy zatackou na hra-
nici smyku a ve smyku. Pfi zajizdéni do : -
fady vozidel se nesnazte zaparkovat tésné  Riziko poskozeni plasté: Spatné parkovini
u obrubniku - miizete o néj poskodit disk  na obrubniku
i pneumatiku.

Pruraz pneumatiky je spojen s tinikem vzduchu. To se projevi neklidnym chovanim
vozidla, které nedrzi smér jizdy, tahne na stranu poskozeného plasté, pojizdi ze strany na
stranu. Pfi brzdéni se vozidlo smérové vychyluje, prodluzuje se brzdna draha. Na pridani
a ubrani plynu reaguje vozidlo smérovou vychylkou.

Nespravné nahusténé pneumatiky zase zmensuji sty¢nou plochu mezi pneumatikou
a vozovkou. V zatdckach hrozi smyk vozidla, prodluzuje se brzdna dréha. Podhusténa
pneumatika se extrémné prehiiva a opottebovava.

Snazte se vyhnout véem predméttim lezicim na vozovce - v dfevéném prkénku muze byt
hrebik, krabice a papiry mohou obsahovat ostré predméty. Nebezpec¢né jsou diry a vytluky
zalité vodou, nevidite jejich hloubku. Vyhybani provadéjte pti dodrzeni zasad bezpe¢nosti.
Manévr provedte vcas, dodrzte zasadu ,podivam se — ukazu — udélam®! Zkuste se vyhnout
vpravo, nechat ndhodné predméty, vytluky a diry na vozovce mezi koly, je to bezpe¢néjsi
nez nahlé vyjeti smérem doleva.

Stitek s predepsanymi hodnotami pro Meéteni tlaku v pneumatikdch
nahusténi penumatik

Vzdy zkontrolujte pohledem, pripadné hmatem i nahusténi pneumatik — mate-li po-
chyby o spravném tlaku, provedte méfeni tlakomérem. Tlak vzduchu v pneumatikéch
méfime zasadné na studenych pneumatikdch, to je pred jizdou nebo po delsi prestavce
béhem jizdy. Méfeni provedte tlakomérem (manometr, pneuméric).

Pohledem, pfipadné hmatem zkontrolujte nahu$téni pneumatik — mate-1i pochyby
o spravném tlaku, provedte méreni tlakomérem. Tlak vzduchu v pneumatikich méfime
zasadné na studenych pneumatikach, to je pred jizdou nebo po delsi prestavce béhem jizdy.
Méfeni provedte tlakomérem (manometr, pneuméric).



Kontrola tlaku v pneumatikach:

« Odsroubujte krytku ventilku, tzv. ¢epicku.

o Pevné pritisknéte tlakomér k ventilku, nesmi byt slySet unikajici vzduch, u kompresoru
nasadte na ventilek koncovku a zajistéte ji.

« Rudicka tlakoméru nebo displej u digitalniho tlakoméru vam ukaze naméfeny tlak.

o Upravte predepsany tlak, dohus$ténim, nebo upusténim.

o Na prst naneste trochu slin a pfeneste je na otvor ventilku — nesmi se tvorit praskajici
bubliny.

o Nasroubujte zpét krytku ventilku.

Predepsany tlak urcuje vyrobce vozidla, Gidaj najdete v uzivatelské ptiru¢ce (manudlu),
rovnéz na stitku obvykle umisténém na sloupku levych zadnich dvefi nebo na vnitfni strané
vicka nddrze. Osobni automobily maji obvykle predepsany tlak kolem 200 kPa, v pfednich
a zadnich kolech muze byt urcena odli$na hodnota. Pro vyssi rychlost nebo plné zatizené
vozidlo, ¢asto doporucuje vyrobce vozidla upravit tlak v pneumatikdch na vy$si hodnotu.

Hloubka dezénu pneumatiky

Kontrolu hloubky drazek dezénu provedte hloubkomérem. Vétsinou je integrovanou sou-

¢asti tlakomeéru.

o Vysuilte identifikator hloubkoméru.

« Nasadte identifikator do drazky dezénu a dotlacte ho k pneumatice.

 Na stupnici pfistroje vidite naméfenou hodnotu.

o Minimalni predepsana hloubka drazek dezénu je 1,6 mm po celém obvodu u letnich
a4 mm u zimnich pneumatik.

U vozidel skupiny AM (malé motocykly a skatry do konstrukéni rychlosti 45 km/hod)
staci hloubka drazek dezénu 1 mm. Pneuméfic¢ ani hloubkomér nejsou soucasti povinné
vybavy vozidla. Doporuc¢ujeme poridit si kombinovany méfici pfistroj.

Zkontrolujte, jestli nejsou pneumatiky poskozené v oblasti béhounu a bokd, zkontrolujte
rovnomérnost opotrebeni dezénu pneumatiky.

V praxi bude zalezet na prostorach, kde automobil parkujete. Na vefejné pfistupném
prostranstvi, na parkovisti nebo na ulici je vliz ohroZen vice nez v uzavfené garazi. Tam
nehrozi, Ze vas viiz nékdo naboura nebo z néj néco odcizi. Bude také dilezité, jestli s auto-
mobilem jezdite sami nebo se stiida vice fidi¢t - v takovém pripadé provedte podrobnéjsi
prohlidku. Ta je nutna také pred kazdou delsi jizdou a pred jizdou na dalnici a rychlostni
komunikaci.

Pod kapotou motoru

Otevrete a zajistéte kapotu motoru. Zkon-
trolujte stav provoznich kapalin, u motoru
to je vyska hladiny motorového oleje na
meérce a chladici kapaliny mezi ryskami na
expanzni nddobé. Dile zkontrolujte mnoz-
stvi brzdové kapaliny a dostatek smési do
ostfikovacti predniho a zadniho skla. Po-
hmatem zkontrolujte stav a napnuti klino-
vého nebo ozubeného femenu.

Kontrola a doplnéni oleje v motoru:  Pohled pod kapotu do motorového prostoru
Zasoba motorového oleje je v nejnizsi ¢asti
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motoru, v tzv. olejové vané. Do téchto mist zasahuje olejova mérka. Pro objektivni méreni

je nutné, aby vozidlo stdlo na roving, v podélném i pfi¢ném sméru. Vysku hladiny méite

pted jizdou, pti vypnutém motoru. Béhem zastavek je nutné motor vypnout, asi 20 minut

pockat, az vSechen olej stec¢e do olejové vany, teprve potom provedte méfeni:

o Vyjméte mérku z motoru a ottete ji do sucha.

o Znovu mérku zasute do motoru a vyjméte ji.

o Namérce je zfetelné vidét, kam dosahuje hladina oleje. Ma se pohybovat mezi dolnim
oznacenim pro minimalni a hornim ozna¢enim pro maximadlni hranici vysky hladiny.

oV ptipadé potieby upravte hladinu dolitim oleje tak, aby se hladina pohybovala u horni
hranice.

« Pro doplnéni pouzivejte vzdy olej pfedepsany vyrobcem vozidla, jeho znaceni najdete
v uzivatelské prirucce, nékdy jsou udaje vyznaceny na vicku plniciho otvoru.

Casovy interval vymény oleje rovnéz najdete v uzivatelské ptirucce. U starsich vozidel je to
obvykle 10 az 15 tisic kilometrt. Soucasna vozidla maji interval vymeény oleje delsi, mezi
20 az 60 tisici kilometrt. Soucasti vymény motorového oleje je i vyména olejového filtru.
Vyménu oleje svéite pokud mozno odborné dilné.

Na mérce je vidét, kam dosahuje hladina Umisténi olejomérky v motorovém prostoru
oleje

Kontrola chladici soustavy: Bézna kontrola chladici soustavy spociva v kontrole mnoz-
stvi chladici kapaliny. Kontrola (pfipadné dolévani) se provadi na expanzni nddobé. Ta je
prihledna a je opatfena ryskami, s vyzna¢enim minimalni a maximalni vysky hladiny.
Hladinu kapaliny udrzujte mezi ryskami. Béhem jizdy je vim momentalni teplota chladici
kapaliny signalizovana na teploméru, umisténém na piistrojové desce. Kriticka hodnota
byva oznacena cervenym polem a miize byt doplnéna ¢ervenou kontrolkou. Dojde-1i k pre-
hrati motoru, zastavte na bezpe¢ném misté, vypnéte motor a zkontrolujte pohledem stav
kapaliny a femene pohonu ¢erpadla. Jestli je kapaliny dostatek a femen neni pfetrzeny ¢i
spadly, nastartujte a nechte motor chladnout cirkulaci kapaliny na nizké volnobézné otacky.
Pti nedostatku kapaliny nebo poruse femenu nechte kapalinu vychladnout pti vypnutém
motoru.

Nikdy neotevirejte vicko nalévaciho otvoru, pokud neni kapalina vychladla! Chladici
soustava je pod pretlakem, ktery posunuje bod varu k vy$$im hodnotdm. Otevienim vicka
se tlaky srovnaji a kapalina za¢ne vit, miiZete utrpét popaleniny.

Chladici kapalina je smés destilované vody a mrazuvzdorné kapaliny. Pouziva se celo-
ro¢né, vedlejsi funkci mrazuvzdorné kapaliny je chranit vnitfni ¢asti motoru proti korozi,
a ta ptisobi i vletnim obdobi. Pouze destilovanou nebo dokonce obycejnou vodu dolévejte
jen v nouzi, oslabujete tim mrazuvzdornost a ochranu proti korozi.



Pred zimnim obdobim nechte zmérit
a upravit hustotu kapaliny na spravnou
hodnotu. V nasich klimatickych podmin-
kach ma byt zaru¢ena mrazuvzdornost asi
do 30 °C. Podle navodu vyrobce (obvykle
po 3 az 4 letech) je nutné cely objem ka-
paliny vymeénit, ztraci svoje protikorozni
schopnosti. Tento tkon svéfte odborné
dilné, ktera soucasné cely systém provéri
tlakovou zkouskou.

Kontrola mnozstvi brzdové kapaliny:
Vyrovnavaci nadrzku s brzdovou kapalinou
najdete pod kapotou motoru, na strané fi-
di¢e. Nadobka z prtithledného plastu ma rys-
kami vyzna¢enou minimalni a maximalni
vysku hladiny. Nalévaci otvor na horni
strané nadobky je uzavien $roubovacim
vickem, s malym otvorem pro pusobeni at-
mosférického tlaku. Po od$roubovani vicka
muzete dolévat brzdovou kapalinu, zdsadné
jen tu doporucenou vyrobcem vozidla.

Kontrolka ¢ervené barvy umisténa na
pristrojové desce ma obvykle dvé funkece:
sviti, kdyzZ stojite a mate zataZzenou rucni
brzdu (presnéji sviti také po rozjezdu, kdyz
na brzdu zapomenete).

Pokud se rozsviti béhem jizdy, signali-
zuje pokles hladiny brzdové kapaliny pod
minimum nebo signalizuje velké opotfte-
beni brzdového oblozeni. Jedna-li se o né-
hly a véts$i ubytek brzdové kapaliny, jde
o vaznou poruchu brzd. Pomaly a mirny
pokles hladiny brzdové kapaliny ve vyrov-
navaci nadrzce je v poradku. Kapalina ve
skute¢nosti nemizi, jenom se posouvd, vy-
rovnava tbytek brzdového oblozeni.

Po tfech az ¢tytech letech, podle navodu
vyrobce brzdové kapaliny, nechte v odbor-
ném servisu celou népli brzdové kapaliny
vyménit. Diivodem je, Ze brzdova kapalina
je silné hygroskopickd, coz je schopnost
kapaliny pohlcovat vzdusnou vlhkost. To
muze byt pti dlouhém, intenzivnim brzdéni
ptic¢inou selhani brzd.

V interiéru vozidla
Po usednuti do vozu polozte pravou nohu

na brzdovy pedal a zatlaCte na néj. Nastar-
tujte motor, pedal brzdy mirné poklesne

Nddobka chladici kapaliny s ryskami

Nadobka s brzdovou kapalinou
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a hned se vrati do ptivodni polohy. Tim jste provérili funkénost posilovace brzd a brzdo-
vého systému.

Posilovac brzd je vazan na chod motoru, poklesnuti pedalu pfi startovani signalizuje
jeho spravnou funkci. Pokud dojde k poruse posilovace béhem jizdy, vyzaduje brzdéni
extrémni silu. Lze sice opatrné dojet do mista opravy, ale nedoporucujeme vam to, nechte
vozidlo radéji odtédhnout.

P1i kontrole se nesmi pedal ,,propadnout® az na podlahu - to je zndmka naprostého
selhani brzd! Kdyby se vam to ptihodilo béhem jizdy, zkuste brzdovy pedal uvolnit a znovu
seslapnout, vSe rychle opakujte, ,pumpujte s pedalem! Soucasné citlivé brzdéte pfitazenim
paky ru¢ni brzdy, pti stisknuté areta¢ni pojistce.

Po zapnuti klicku zapalovani se rozsviti dvé cervené kontrolky: se symbolem akumu-
latoru a symbolem mazani motoru. Po nastartovani musi obé kontrolky zhasnout. Pokud
se kontrolka mazani motoru rozsviti za jizdy, ihned zastavte a zkontrolujte mnozstvi oleje.
Na palivoméru zkontrolujte mnozstvi pohonnych hmot.

Posilova¢ fizeni zacal rovnéz pracovat po nastartovani motoru. Natoc¢te volant do obou
krajnich poloh, volantem musi jit lehce otacet, nesmi byt citit zadrhavani.

Zkontrolujte funkci svétel a svételnych signaliza¢nich zatizeni.

Jestlize jde o vozidlo, na kterém se stfida vice ridi¢t, doporucujeme zkontrolovat i po-
vinnou vybavu vozidla.

Oba posilovace snizuji ovladaci silu fidi¢e nutnou k brzdéni a ovladani volantu. Cinnost
posilovacii je vazana na chod motoru — pokud vypnete motor, nebude to stejné jako u vozi-
dla bez posilovace, vozidlo s nefunkénimi posilovaci vyzaduje mnohem vétsi ovladaci silu.
Pti zdvadé posilovace nebo motoru, na ktery jsou posilovace funkéné vézany, doporucujeme
z bezpec¢nostnich divodi pouzit odtahovou sluzbu. Jina situace nastane tfeba pti poruse
prevodovky. Muzete se nechat odtahnout na lané, ale nechte bézet motor, tim ziistanou
posilovace brzd a fizeni plné funkéni.

Symboly kontrolek a ovladacii na pristrojové desce (volantu) vozidla

Mezi vyrobci vozidel se ustalily symboly, jimiz se oznacuji ovladace, kontrolky a palubni

ptistroje ve vozidle. Tyka se to také barevného rozliseni kontrolek.

+ Cervena barva varuje tidi¢e pred poruchou mazéni, chlazeni, dobijeni a brzd.

o Tlumena svétla jsou signalizovana zelené, ddlkova modre, koncova mlhové oranzové.

o Velkoplosny spina¢ se symbolem dvojitého trojuhelniku slouzi k zapnuti varovnych
svétel a blika ¢ervené. Soucasné blikaji na palubni desce obé zelené kontrolky smérovych
svétel.

o Symboly tvarem odkazuji na zafizeni,
ke kterému patti. Kontrolka pro mazani
ma tvar olejnicky, pro dobijeni vypada
jako akumulator, brzdy pak symbolizuje
krouzek s vykti¢nikem.

o Svétla maji symbol reflektoru s paprsky:
doli sklopené patii k tlumenym, s rov-
nymi paprsky k dalkovym. Koncové
mlhové svétlo ma paprsky s kolmymi
vlnovkami.

o Teplota motoru je symbolizovana teplo-
mérem. Pristrojova deska se sviticimi kontrolkami

o Kontrolka systému ABS obsahuje pii-  pro rucni brzdu, svétla, olej a akumuldtor
slu$na pismena.




1.2 Udriba vozidla

Bezpecny postup pii viméné kola

Vyména poskozeného kola za kolo rezervni zabere podle miry vasi zru¢nosti urcity cas.

Snazte se nevytvotit pro ostatni fidi¢e prekazku — pokud to neni mozné, musite byt pre-

kazkou radné oznadenou, dobte viditelnou. Je to duleZité hlavné na dalnici a rychlostnich

komunikacich.

« Vyhledejte co nejbezpeénéjsi misto pro zastaveni, nejlépe parkovisté nebo odstavnou
plochu. Pokud to neni mozné, odboéte do vedlej$i, méné frekventované ulice, na rych-
lostni komunikaci zastavte nejlépe na odpocivadle, nebo alespon na krajnici.

o Zapnéte varovna svétla.

o Oblette si bezpe¢nostni vestu.

o Umistéte vystrazny trojihelnik do predepsané vzdalenosti (nejméné 100 metrt na
dalnici a rychlostni komunikaci, 50 metri na ostatnich silnicich, v obci podle potieby).

o Zajistéte vozidlo proti pohybu zatazenim ru¢ni brzdy a zaloZzenim kol na opa¢né strané
nez bude umistén zvedak.

« Pripravte si v8e, co budete pottebovat k vyméné kola (zvedak, rezervni kolo, kli¢ na
matice nebo $rouby kol, sroubovak na uvolnéni krytu disk.

« Nasadte nebo zalozte zvedak do mista uréeného vyrobcem vozidla.

« Povolte prislusnym kli¢em matice nebo Srouby kol pouze tak, abyste citili, ze doslo
k pocate¢nimu uvolnéni.

o Zvednéte vozidlo do potrebné vysky, pocitejte s vétsim rozmérem rezervniho kola.

« Dokoncéete uvolnéni matic nebo $roubtt a kolo sejméte.

o Nasadte rezervni kolo a prichytte ho dvéma Srouby nebo maticemi proti sobé.

o Doplnte zbylé matice nebo Srouby kol a dotahnéte je, nakolik vam to zvednuté kolo
dovoli.

o Spustte vozidlo na vozovku a vyjméte zvedak.

o Provedte kone¢né dotazeni matic nebo $roubti kol (ne v poradi za sebou, ale proti sobé,
tzv. do kiize).

o Upravte tlak v rezervnim kole na spravnou hodnotu.

o Uklidte defektni kolo, naradi a jako posledni vystrazny trojihelnik.

o Po yjeti asi 30 km zastavte na bezpecném misté a znovu utahnéte upevilovaci matice
nebo $rouby kol.

Automobil je ve zdvizeném stavu velice nestabilni, pti vyjmuti rezervniho kola mize ze
zvedaku spadnout, proto si vSechno naradi, zvedak a rezervni kolo pfipravte ptedem. Va-
rujte spolucestujici, aby béhem vymény kola nemanipulovali s vozem, neotevirali dvefe,
neopirali se o néj. Nikdy nesmi byt Zadna ¢ast vaseho téla pod vozidlem umisténym na
zvedaku! Pri vyméné kola na dalnici a rychlostni komunikaci poslete spolujezdce z bez-
pe¢nostnich divoda za svodidla!

Varovnd svétla miiZzete po umisténi vystrazného trojihelniku vypnout, doporuc¢ujeme
ale nechat je zapnutd po celou dobu vymény kola, hlavné za snizené viditelnosti, dokud
neusednete zpét do vozidla. Dodate¢né dotazeni kola po kratké jizdé je dilezité, zvlaste
u diskd z lehkych slitin. Na rozdil od diskd plechovych, lité disky nepruzi a snaze se sa-
movolné uvolni.

Doporucujeme vozit rezervni kolo nahusténé na vyssi hodnotu tlaku. Pti jeho pouziti
béhem cesty je snazsi tlak snizit upusténim, nez zvysit dohusténim. Nékteré vozy maji
rezervni kolo tzv. na nouzové dojeti - je uzs$i a ma omezenou nejvyssi rychlost jizdy, ta je
na kole vyznacena.
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Okrasné kryty kol jsou uchyceny pery
po obvodu krytu nebo pod $rouby kol.
V prvnim ptfipadé je nutné pred uvolné-
nim $roubti kol jejich sejmuti. Defektni kolo
nechte co nejdfive odborné opravit.

Akumulatory

Akumulatory existuji idrzbové a beztudrz-

bové. U vSech akumulatort kontrolujte je-

jich upevnéni ve vozidle, ¢istotu povrchu,  Zveddk zaloZte na misto doporucené

stejné jako upevnéni, ¢istotu a konzervaci  vyrobcem vozidla

kontaktti a objimek.

o Upevnéni akumulatoru k vozidlu je dulezité z hlediska bezpe¢nosti, uvolnény akumu-
lator mtize byt pri¢inou pozaru.

 Povrch akumulatoru udrzujte suchy a isty.

o Kontakty oetrete prosttedkem pro tyto ucely (napt. Kontaktol, Kontox, WD-40), ktery
je Cisti a souc¢asné konzervuje.

Pokud je akumuldtor udrzbovy, kontrolujte
vysku hladiny elektrolytu. Na akumulato-
rech s prithlednym obalem najdete rysky
se znackou pro minimalni a maximalni
vysku hladiny. U neprtihlednych obalu je
indikdtor spravné vysky hladiny uvnitt ka-
zdého ¢lanku viditelny po ods$roubovani
vicka. Vysku hladiny miizete zmérit skle-
nénou trubic¢kou (pipetou), ma dosahovat
10-15 mm nad horni hranu desek.

Elektrolyt je smés kyseliny sirové a de-
stilované vody. Pokud je elektrolytu malo,  Akumuldtor
doplnuje se pouze destilovanou vodou, ky-
selina se neodparuje. Pozor — protoze jednou ze slozek elektrolytu je agresivni kyselina
sirovd, pfi manipulaci s akumulatorem pouzijte ochranné bryle a rukavice.

Akumuldtoru $kodi zkraty, ziména polarity (ziména kontaktt +/-) nedostatek elek-
trolytu, dlouhé startovani, pobyt v mrazu (uz pfi -20 °C ztraci akumulator polovinu své
kapacity). Dlouhodoby stav vybiti miize trvale sniZit schopnost plného nabiti akumulatoru.
Vybity akumulator zamrzd uz pfi mirném mrazu. Suché desky akumulatoru se krouti
a ztraci aktivni hmotu.

Ani dobfe sefizend dobijeci soustava nezajisti nabiti akumulatoru na plnou hodnotu.
Doporucujeme vam alespon jednou ro¢né, nejlépe pred zimou, dobit akumulator na na-
bijecce. Pfi vyjimani akumulatoru z vozidla odpojte nejdfive zaporny pdl, tzv. kostru. Tim
zabranite jiskfeni a zkratovani akumuldtoru pfi néhodném kontaktu s karoserii pfi uvol-
novani svorky s kladnym pélem. Zpétnou montaz do vozidla provedte v opa¢ném poradi:
zaporny pol zapojte jako posledni.

Vymeéna pojistky elektrické soustavy

Pojistky jsou bezpecnostni prvek elektrické soustavy. Chrani elektrické obvody a spotte-
bice v nich zapojené proti pretizeni. Pokud dojde k pretizeni nebo ke zkratu na nékterém
spottebici, pretavi se pojistka, kterd ho chrani.



Vileckové a noZové pojistky Vymeéna nozové pojistky

Pojistky maji rtiznou proudovou hodnotu, kterd je na nich vyznacena. Pro snazsi ori-
entaci je kazdé proudové hodnoté prifazena urcita barva. Ménte prepalenou pojistku za
néhradni stejné barvy.

Podle konstrukce existuji dva druhy pojistek: valeckové a nozové.

Pojistky jsou umistény v pojistkové skrince, tu najdete pod ptistrojovou deskou, z boku
ptistrojové desky, nékdy také pod kapotou motoru.

Nikdy nenahrazujte pojistku dratkem nebo pojistkou s vys$si proudovou hodnotou.

Miize dojit k pozaru elektrického zarizeni nebo celého vozidla!

Vymeéna zarovek vnéjsiho osvétleni vozidla

Zérovky jsou ptistupné zeptedu, po odroubovani ozdobného ramecku, ¢astéji viak z mo-
torového a zavazadlového prostoru.

Po odstranéni plastového krytu je mozné vadnou zarovku vyjmout a nahradit ji novou.
Predni zarovky hlavnich svétel jsou upevnény pruznymi dratky, zarovky zadnich svétel maji
bajonetovy uzavér. Uvolnite je mirnym zatla¢enim do objimky a pooto¢enim.

Predni halogenové Zarovky maji ¢innou plochu z kiemicitého skla, kterého se nesmite
dotknout prsty. Pokud se vam to omylem stane, ocistéte sklenénou ¢ast lihem a papirovym
kapesnikem. Mastnota z prstu zkracuje zivotnost Zarovek.

Pti vymeéné zvolte stejny typ a hodnotu jako u ptivodni zarovky a dodrzte jeji polohu
v objimce.

Obal halogenové zarovky ma uvnitf papirovy drzak, ktery umoznuje nasazeni zarovky
do objimky bez doteku prsti.

Halogenovd Zarovka: spravnd manipulace (vlevo) a chybnd - skla se nesmite dotykat prsty
(vpravo)
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Postup pfi pripojeni tazného lana

Pokud budete taZeni, najdete oko pro uchyceni tazného lana po strané predni ¢asti vozidla,
nebo pod predkem vozu. Nékdy je oko odnimatelné, po odstranéni krytky v pfednim na-
razniku musite oko nasroubovat do vzniklého otvoru. Oko hledejte v prostoru pro rezervni
kolo nebo v obalu s vybavou vozidla.

Tazné lano je na obou koncich opatieno karabinami, které do ok vozidla zaklesnete.
Kdyz je lano zakonéeno jenom smyckami, postupujte takto: protdhnéte smycku okem pro
uchyceni, a pak koncovou smyc¢kou protahnéte v podobé dal$i smy¢ky vlastni lano. Do
vzniklého oka zastréte patfi¢né dimenzovany montazni kli¢ nebo jiny vhodny pevny pred-
mét bez ostrych hran. Néktera taznd lana jsou vybavena pro tento ucel plastovym kolikem.
Na tomto lané nedélejte uzel, tazenim by se utdhl.

Budete-li tazné vozidlo, najdéte v zadni ¢asti oko nebo vyuzijte tazné zatizeni a postu-
pujte stejnym zpiisobem.

Vzdalenost mezi vozidly pfi tazeni na lané nesmi byt mensi nez 2,5 m a vétsi nez 6 m.

Tazné lano musi byt opatfeno ¢ervenym praporkem nebo stitkem.

Rychlost jizdy soupravy nesmi prekrocit 60 km/hod.

Pokud ma tazené vozidlo posilovace brzd a fizeni, musi bézet motor, jinak jsou posi-
lovace nefunkéni.

Pfedem se dohodnéte s druhym fidi¢em na jednoznaénych signalech pro vzdjemné
dorozumivani. Tazné lano nikdy nevazte jinam nez do k tomu uréenych ok, nebo pouZijte
tazné zarizeni. Nebezpecné je uvazani lana za napravu, tyce fizeni, tlumice, péra a ¢asti
karoserie.

Nez se rozhodnete vzit do vleku vozidlo s fidi¢em, kterého neznéte, zvazte rizika s tim
spojena. Mtize jit o ridice, ktery nema s timto druhem jizdy zadné zkusenosti ani teoretické
znalosti.

V pripadé nehody vozidel spojenych lanem nekryje pojistovna $kodu ze zakonného
pojisténi. Pojistovna povazuje soupravu za jedno vozidlo.

Oko pro uchyceni tazného lana Uchycenti a zajisténi tazného lana

Postup pri pripojeni privésu

U starsich vozidel je tazné zafizeni montovano nastalo, moderni vozy ho maji odnimatelné.
Jeho montaz a demontaz je vétsinou snadnd, obejdete se bez pouziti naradi.

Na privésu byva spojovaci zafizeni zajisténo zamkem. Po jeho odemknuti a odjisténi
pojistky zvednéte paku, tim uvolnite spojovaci zatizeni a muzete ho nasadit na kouli taz-
ného zafizeni. Paku stladte doltl a vSe zajistéte pojistkou. Nasledné zapojte lankové pojistné
spojovaci zafizeni. Propojte elektrickou instalaci pfivésu se zasuvkou na tazném vozidle
a zkontrolujte funkénost viech svétel a svételné signalizace na vozidle.



-

Zapojeni ptivésu za vozidlo

Pted jizdou s privésem setidte a zkontrolujte zpétnd zrcatka. Musite v nich vidét prostor
za privésem.

Rychlost soupravy je urcena rychlosti nejpomalejsiho vozidla soupravy, tedy pfivésu.
Nejvyssi povolena rychlost pfivésu je vyznacena na jeho zadnim cele.
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Povinné vybaveni vozidla

Povinna minimalni vybava pro osobni automobil obsahuje:

o Nahradni elektrické pojistky, jednu od kazdého pouzitého druhu.

o Pojedné nahradni Zarovce pro vnéjsi osvétleni vozidla a signalizaci a naradi potfebné
k jejich vyméné.

o Priruc¢ni zvedak, kli¢ na matice (Srouby) kol a ndhradni kolo. (Kli¢ na kola, zvedak a na-
hradni kolo nemusite mit, pokud jsou nahrazeny sprejem pro bezdemontazni opravu
poskozené pneumatiky, umoznujici nouzové dojeti.)

« Prenosny vystrazny trojuhelnik pro ptipad nouzového stani (porucha, nehoda, nevol-
nost).

o Lékédrni¢ku urcenou pro osobni automobil.

o Letdk s ndvodem ¢innosti v pfipadé nehody.

o Vystraznou reflexni vestu (musi byt uloZena v kabiné).

Minimalni povinnd vybava automobilu

Povinna vybava a potfebna vybava jsou dva odlisné pojmy. Doporucujeme piidat k po-
vinné vybavé dals$i uzite¢né véci: ochranné rukavice, stranové montazni klice pro nej¢astéji
zastoupené rozméry §roubtl na vagem vozidle, sadu Sroubovaki, kombinované klesté, ntiz,
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vazaci drat, lepici pasku na opravu hadic, nahradni femen pohonu Cerpadla a alternatoru,
vle¢né lano, pneuméric, mensi kanystr s palivem, alespon litrovou zdsobu destilované vody,
montdazni svitilnu do zasuvky zapalovace, vyraznou barvu ve spreji na vyznaceni kone¢né
pozice vozidel po nehodé, protokol o nehodé pro pojistovnu.

1.3 Skutr a jeho udrzba

Prvni pokusy o konstrukci motocyklu, ktery by poskytoval jezdci vétsi pohodli a ochranu,
spadaji do prvnich let dvacatého stoleti. V téch dobach nebyl motocykl povazovan za do-
pravni prostiedek, ale za sportovni naradi, a tak se skuatr nesetkal u kupujicich s ptiznivou
odezvou. Zména prisla kratce po druhé svétové valce, kdy lidé touzili po vlastnim doprav-
nim prosttedku, ktery by byl levny a snadno dostupny. V roce 1946 italsky letecky inZenyr
DAscanio zkonstruoval a ve Florencii nechal patentovat skutr s nazvem Vespa (vosa). Ini-
ciatorem celého projektu a vyrobcem byl spolumajitel tovarny na stavbu bombardovacich
letadel, lodi a Zeleznic, Enrico Piaggio.

Tak doslo ke zrodu prvniho masové vyrabéného a prodavaného skutru, ktery byl levny,
hospodarny a hlavné kazdému dostupny. Od zac¢atku padesatych let se Vespa vyrabéla
iv Némecku, Francii a v Anglii. Dosud bylo tohoto modelu vyrobeno pfes 16 miliont kust.

V soucasnosti nastala velka renesance téchto vozidel, tfeba ve Francii nebo v Italii
bézné uvidite na skitrech vSech druhti a kubatur pany v obleku a s kravatou, jak jedou do
zaméstnani. Skatr je oblibeny dopravni prostredek v méstském a priméstském provozu,
napri¢ vSemi socidlnimi skupinami. Pouzivaji ho femeslnici i vysoce postaveni ufednici
bankovnich domu. Skutr predstavuje v preplnénych evropskych velkoméstech relativné
rychlou a ekonomickou individualni dopravu. Tamni radnice jim vychézeji vstfic i zfizo-
vanim parkovi$t ur¢enych vyhradné ,,dvoukolym vozidlum®

Konstrukce skutru

Skitr je konstrukéné podobny motocyklu, mezi hlavni rozdily patti v horni ¢asti otevieny
ram a kapotdz s podlazkou misto stupacek. Nadrz je umisténa pod sedlem, jezdec ji ne-
svird koleny. Motor s pfevodovkou je posunut k zadnimu pohanénému kolu. Kola jsou
mald, motor je nizkoobjemovy (50-125 cm?®). S ndstupem vyroby stfedo- a velkoobjemo-
vych motorti se nékteré diive typické prvky
méni a skitry se silnymi motory uz maji
kola vétsich rozmért. Na trhu jsou stroje
v nejniz§im segmentu, nejcastéji ,pade-
satky“ splnujici ptivodni ucel vozidla pro
pfepravu na kratké vzdalenosti (maji pouze
nejnutnéj$i vybavu a tomu odpovida i cena
stroje), i skute¢né koraby silnic s objemem
motoru nad 400 cm?, s dokonalou ochranou
proti neptiznivému pocasi a veskerym do-
sazitelnym luxusem soucasné motocyklové
techniky, vyhfivanymi rukojetmi a seda-
dlem, elektricky nastavitelnym sklonem

¢elniho $titu a zpétnych zrcatek, palubnim
pocitacem, zasuvkou pro napdjeni tabletu,
radiem, zabudovanym GPS a spoustou

Snadno pristupné, uzamykatelné vicko
nddrZe je umisténo na krytu stfedové cdsti
rdmu, mezi podldzkami
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ulozného prostoru, ktery se u motocyklu musi fesit dodate¢nou montazi motocyklovych
kufra. Moderni skatry jsou vybaveny brzdami s ABS.

Udriba skitru

Konstrukce moderniho skatru neni prili§ ndro¢na na tidrzbu a o$etfovani, ale uréitou mini-
malni péci od vas vyzadovat bude. Za¢neme kontrolou a doplnovanim provoznich kapalin.

Motor: Mé-li va$ stroj dvoudoby motor (dvoutakt), je mazan tzv. mastnou smési, olej
se pridava do benzinu pfi kazdém tankovéani v predepsaném mnozstvi. Pomér benzinu
a oleje uréuje vyrobce vozidla a najdete ho v manualu (instrukéni knizce). Tam je rovnéz
uveden olej doporuceny vyrobcem motoru. Napriklad predepsany pomér 1 : 40 znamena,
ze na 40 litra paliva potrebujete 1 litr oleje, pokud tedy natankujete do nadrze 10 litrt
benzinu, musite do nadrze nalit jesté ¢tvrt litru predepsaného oleje. Na obalu oleje najdete
rysky odpovidajici ur¢itému poméru benzinu a oleje. Olej musi byt oznacen jako motorovy,
pro dvoudobé motory. Nékdy je pouziti zakddovano uz v nazvu na obalu oleje, napt. M2T
(Motor-2Takt).

Motorovy olej uréeny pro mazdini dvoudobych motorii s odmérkou vyznacenou na boku
obalu (urcent oleje je zakodovdno v ndazvu: 2T). Olej se ptiddvd ve spravném poméru
primo do paliva, nebo se dopliiuje do samostatné olejové nadrzky (viz uZivatelskd prirucka
vaseho skiitru)

Rozhodné neplati ,,¢im vice, tim 1épe” — pfemazany dvoudoby motor se zanasi karbo-
nem, ma sklon k samozapaltim, zanasi se vyfuk, straslivé koufi a smrdi.

Tomu véemu brani u vétsiny soucasnych dvoudobych motortt moderni oddélené ma-
zani. U tohoto systému je motorovy olej shromazdén v samostatné olejové nadrzce a do
motoru je predavan v potfebném mnozstvi podle momentélniho zatiZeni (vykonu) motoru.
Jedinou starosti fidice je kontrolovat a dolévat motorovy olej do olejové nadrzky (zasob-
niku). Pfi nedostate¢ném mazani hrozi havarie, zadfeni motoru.

Ctyidoby motor (¢tyitakt) vyZzaduje kontrolu vysky hladiny oleje v olejové vané, kde
je zasoba oleje shromazdéna. Kontrolu provedete pomoci mérky, pfitom musi stroj stat na
roviné a motor musi byt alesponl 20 minut vypnuty. Mérku vyjmeéte z motoru a otfete do
sucha. Poté ji znovu zasuiite do kontrolniho otvoru a znovu ji vysunite, mezi ryskami min
a max na mérce odectéte vysku hladiny oleje. V pripadé potteby olej dopliite na spravnou
hodnotu. K dolévani muZe slouzit otvor pro mérku oleje, nebo ma motor samostatny
nalévaci otvor.

Motorovy olej vhodny pro vas stroj ur¢uje vyrobce motoru, idaj najdete v manualu.

Po ujeti 2000-5000 kilometri, ale nejpozdéji 1x za rok, je nutna vymeéna celé olejové
naplné, véetné olejového filtru. Doporudujeme vyménu svéfit odbornému servisu.

Vzduchovy filtr: Spalovaci motor potiebuje ke své praci dostatek vzduchu. Ten je do
motoru nasavan pres vzduchovy filtr. Vlozka vzduchového filtru je ze specidlniho papiru,
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naskladaného pro zvétSeni plochy ,,cik-cak® Podle doporu-
¢eni vyrobce je asi po 3000-4000 kilometrech nutné vymeé-
nit vlozku vzduchového filtru za novou. Plati to pfi uzivani
vozidla v bézném prostredi. Polni cesty, stavenisté a jiné
extrémné pra$né prostfedi dokdze zanést vzduchovy filtr
mnohem dfive. Vyména vlozky vzduchového filtru je velmi
jednoduchy tikon, asi jako vyménit ,,pytlik“ ve vysavaci, jisté ji
zvladnete svépomoci. Zapomente na rady jak filtra¢ni vlozku
vyprat, vyfoukat, vyklepat — vzdy ji ménte za novou. Pfiznaky
zaneseného vzduchového filtru jsou:

« zhor$ené startovani,

o Kklesajici vykon,

o stoupajici spotreba.

Motorovy olej urceny

pro mazdni ctyfdobych
Chlazeni motoru: Spalovaci motor vyuZije pouze asi 30 %  motorii (4T v ndzvu), olej
dodaného paliva k pohybu vozidla, zbytek je tepelna ztrata —  se nalévd predepsanym
prosté kudy jedete, tudy topite. Prebyte¢né, nezadouciteploje  otvorem do klikové skiiné
nutné z motoru odvést u¢innym chlazenim. Cast tepla odvadi ~ motoru, stejné jako

vs oY

mazani, vétsi ¢ast prace ma za tikol chlazeni.

Motocykly a skutry pouzivaji dvoji chlazeni. U maloobje-
movych motort je nejc¢astéji uzito chlazeni vzduchem s po-
mocnym ventildtorem (dmychadlem). Udrzba spo¢ivé v obcasném cisténi chladicich zeber
valce a hlavy valct. Usazeniny mezi Zebrovanim odstrante pouzitim chemickych prostredka
(napf. Arva) a §tétce — chvili nechte prostredek ptisobit a poté oplachnéte vodou. Pokud
pouzijete mechanicky prostredek, musi byt z mék¢iho materialu, nez jsou chladici zebra
(napt. Spachtle z PVC nebo ze dfeva).

Kapalinové chlazeni vyZaduje optickou kontrolu tésnosti systému, kontrolu a dopl-
novani mnozstvi chladici kapaliny. Druh chladici kapaliny predepisuje vyrobce vozidla,
hledejte v manualu. Pokud pouzijete pouze destilovanou vodu (nedoporucujeme!), neza-
pomente ji pred zimni odstavkou stroje vypustit.

Brzdy: Moderni skatry maji predni brzdu kotoucovou, hydraulicky ovladanou. Pro-
stfednikem prenosu ovladaci sily mezi vami ovladanou packou brzdy a brzdovymi segmenty
(destickami) je sloupec brzdové kapaliny v brzdovych trubkach a hadicich. Pti kazdém
brzdéni ubyva otérem material z ¢inné plochy oblozeni brzdovych desti¢ek, coz se projevi
poklesem hladiny brzdové kapaliny ve vyrovnavaci nadobce. Nejde tedy o poruchu s na-
sledkem ubytku brzdové kapaliny, ta se nikam neztratila, nevytekla, pouze se v brzdovém
potrubi a v hadi¢kdch,,posunula® Vasim tikolem je tento pokles hladiny brzdové kapaliny
hlidat a kapalinu doplnovat. Vysku hladiny
vidite v kontrolnim okénku, doliti provedte
po sejmuti horntho vicka vyrovnavaci na-
dobky.

Po dvou az tfech letech (podle dopo-
ruceni vyrobce) je nutné nechat brzdovou
kapalinu vymeénit. Je silné hygroskopicka,
absorbuje vzdu$nou vlhkost a po del$im po-
uzivani hrozi vytvareni vzduchovych bublin
pti dlouhodobém intenzivnim brzdéni. To
je pak pri¢inou selhani brzd.

Opottebeni oblozeni brzdovych desti-
¢ek nebo celisti se projevi zvétsenou viili na

u automobilu

ovladacich packach brzd. Setizeni, ptipadné
vyménu brzdovych desti¢ek nebo celisti
svéite odborné dilné.

Vyrovndvaci nadobka brzdové kapaliny
s kontrolnim okénkem jejiho mnoZstvi je
umisténa na pravé casti riditek



Akumulatorova baterie: Baterie je zasadni pro spolehlivé starty. Nékteré motocykly
a skutry nejsou vybaveny pomocnou startovaci klikou (,,nakopavackou), pouze elektric-
kym startérem, u téch predstavuje spoleh-
liva baterie jedinou moznost bezpe¢ného
startu. Skutr je nejcastéji vyuzivan pro kratsi
popojizdéni po mésté, a tak je akumulétor
zatézovan mnohem castéj$imi starty nez
u automobilu. Zivotnost akumulatoru je asi
2-3 roky, za predpokladu spravného pouzi-
vani a udrzby.

Na trhu jsou dva druhy akumulatort
podle konstrukce: plné udrzbové s naplni
elektrolytu, coz je smés kyseliny sirové
a destilované vody ve spravném pomeéru,
jsou v horni ¢asti opatteny vyjimatelnymi  Akumuldtorovd baterie pod zadni cdsti
zatkami. Po jejich odstranéni Ize kontrolo-  sedadla je pristupnd po odklopeni sedacky
vat stav hladiny elektrolytu a pfi jejim po-
klesu dopliiovat destilovanou vodu. Vlivem
okolni teploty a pfi nabijeni (vzdy pfi béhu motoru) se z akumulatoru odpatuje voda.
V kontrolnich nalévacich otvorech je vidét, kam saha hladina elektrolytu, nesmi byt vidét
obnazené desky jednotlivych ¢lankd. U akumulatort z prihledného plastu je vidét stav
hladiny zvenci, nékdy je obal oznacen ryskami MIN a MAX.

Modernéjsi, takzvany bezudrzbovy akumulator nema kontrolni a nalévaci otvory,
jeho napln je gelova a predchozi pojednani se ho netyka. Do skutru a motocyklu preferujte
tuto variantu.

Kazdy akumulator, nehledé na jeho druh, ale vyzaduje:

+ Radné upevnéni ve schrance pro akumulator.

« Dobfe upevnéné, olisténé a nakonzervované kabelové objimky a kontakty.
o Suchy a ¢isty povrch akumulatoru.

Akumulétoru $kodi ndhodny i kratkodoby zkrat zdménou +/- kontaktd, tfeba pfi montazi
do vozidla, uplné vybiti (pokud motor nechce nasko¢it, nema smysl trapit akumulator
do totalniho vybiti, odstrante nebo nechte odstranit pri¢inu poruchy). Likvida¢ni je pro
akumulator mréz: nez odstavite stroj na zimni prestavku, vyjméte akumulator, dobijte ho
a umistéte do prostor, kde nemrzne. Pozor, odolnost akumulatoru vii¢i mrazu je zavisla
na stavu jeho nabiti (vybity zamrza a praskd uz pfi nékolika stupnich pod bodem mrazu).
Pti koupi nového akumulatoru dodrzte hodnoty doporuéené vyrobcem vozidla (najdete
v uzivatelské priruc¢ce nebo na svém starém akumulatoru), tedy napéti (V) a kapacitu (Ah)
akumuldtoru. Do stroje s elektrickym startérem zadejte vzdy startovaci baterii. Existuji
levnéjsi akumulatory, ale s omezenou kapacitou, vhodné pro motocykly bez startéru, pouze
se startovaci klikou.

Prevodovka: Je plné automaticka, systému Variator (vario). V provozu nevyzaduje
zadnou udrzbu, vyrobce predepisuje, po kolika tisicich kilometrti je nutna kontrola valecka
a femene, pripadné jejich vyména. Tuto operaci rozhodné svétte odborné dilné.

1.4 Nékolik rad na zavér

1. Vénujte pozornost alespon zakladni prohlidce vozidla. Zejména automobily, které uziva
vice Fidi¢t, byvaji z hlediska elementarni adrzby zanedbané.
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Pneumatiky jsou vase pojitko s vozovkou a bez nadsazky také se zivotem. Kontrolujte
je pred kazdou jizdou, pti které budou vice namdhany, pred jizdou po dalnici, s plné
nalozenym vozem, dlouhou trasou, jizdou za zhor$enych podminek ptilnavosti. Nové
pneumatiky je tfeba ,zajet”. Alespon prvnich tisic kilometrt s nimi jedte pomaleji,
citlivé brzdéte a akcelerujte.

Pravidelné kontrolujte mnozstvi provoznich kapalin, motorového oleje, chladici kapa-
liny, brzdové kapaliny, elektrolytu v akumulatoru, letni nebo zimni kapaliny v ostfiko-
vadi.

Zimni obdobi s sebou nese zvysené naroky na vozidlo. Pfed zimnim obdobim zkon-
trolujte nebo nechte zkontrolovat stav a nabiti akumulatoru, funkénost vSech svétel,
mnozstvi a mrazuvzdornost chladici kapaliny, dopliite mrazuvzdornou kapalinu do
nadrzky ostfikovace, zkontrolujte nebo vyménte listy stéractl. Studené starty vyzaduji
kvalitni mazani - zkontrolujte, jestli se neblizi lhita vymény motorového oleje. Nechte
viiz pfezout na kvalitni zimni pneumatiky s hloubkou vzorku nad 4 mm. Karoserii kon-
zervujte kvalitnim krémem na ochranu laku, spodek vozu nechte nasttikat ochrannou
vrstvou.

Po zimnim obdobi nechte automobil umyt, véetné vysttikani spodku vozu, a zkont-
rolovat v servisu. Nechte opravit §ramy utrpéné v zimnim provozu. V¢as prezujte viiz
na letni pneumatiky s dostate¢nym vzorkem. Pfedepsané minimum 1,6 mm hloubky
vzorku je dostate¢né pouze z hlediska zakonné normy, ale jeho schopnost odvadét
z vozovky vodu pti desti je mald.

Cim technicky dokonalejsi jsou moderni vozidla, tim vic ubyv4 nutnosti udrzby. Na
soucasnych vozech je praci minimum, ale o to vice je dulezita prevence. Napriklad ka-
talyzétor je zcela beztdrzbové zafizeni, ale znicit ho nespravnym zachdzenim je snadné
a drahé. Obdobné je na tom spojka — ta mize vydrzet pres sto tisic kilometrd, ale pti
nespravném zachazeni muze byt zni¢end po nékolika tisicich kilometrtL.

Pokud vozidlo neznate, informujte se o jeho vybaveni elektronickymi asistenty (ABS,
ASR, EDS). Podle stupné vybavy mohou elektronické systémy vyzadovat jiné reakce
fidi¢e na kritické situace nez bez nich.



