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TEZKO BY BYLO
CLOVEKU SAMOTNEMU...
V ZIVOTE | V TVORBE

Neni zcela bézné, aby Cech, Moravék ¢i Slezan pracoval jako ndmot-
nik. Zemé bez pfimého pristupu k mofi nema ani pfirozené podminky,
ani tradici, aby tento dopravni obor rozvijela. Presto byla v byvalém
Ceskoslovensku po druhé svétové valce namotni plavba budovana.
Pro¢ k tomu doslo, jak ceskoslovenska namoini plavba fungovala
a s jakymi uspéchy ¢i problémy se potykala, to v§e popisuje tato kni-
ha. Nevznikla by bez podpory mych blizkych i mych spolupracovni-
kit z Centra oréln{ historie Ustavu pro soudobé déjiny AV CR, v. v. i.
Dilezitou postavou, které patti muj dik, je profesor Miroslav Van¢k —
bez jeho pochopeni pro téma, bez jeho viry v kone¢ny tspéch knihy
bych praci dokoncovala jen s velkymi obtizemi. Jiz téméf nerozluc¢né
jsou mé texty o namorni plavbé spojeny s laskavymi a vécnymi komen-
tati kolegy Pavla Miickeho, ktery mé na cesté poznavani ¢eskosloven-
ského obchodniho lodstva provazi od okamziku, kdy jsem se poprvé
rozhodla, ze budu psat o namornicich. Nelze opomenout ani Jiftho
HIlavacka, ktery byl ochoten vyslechnout mé stesky, ze mi psani nejde
tak, jak jsem ocekavala. Pro vznik knihy byla samoziejmé dilezita
také podpora finan¢ni, zde konkrétné ze zdrojii Grantové agentury
Ceské republiky, projektu ¢islo 15-08130S —,Malé® a ,velké” déjiny
éeského/Ceskoslovenského cestovani a cestovniho ruchu, 1945-1989.

Kniha vychazi pfedev§im z archivnich prament, z nichz vétSina
dosud nebyla publikovana. Jsem proto velmi vdééna Bohumiru Bro-
movi, byvalému zaméstnanci Narodniho archivu, Ze mi umoznil pti-
stup k relevantnim dokumenttim, ze v depozitafi dychal prach nejen
kvuli své praci, ale i kvili mému badani. Za vstiicné prijeti a pomoc
dékuji pracovnicim Archivu Ministerstva zahrani¢nich véci. Podéko-
vani patti i pracovnikiim Archivu Narodniho technického muzea, kteti
mé jednoho letniho dne vzali ,,na vylet® do depozitaia v Celakovicich.



Kdyz jsem si pak nebyla zcela jistd, jak se vSemi informacemi nalozit,
vzdy mé v ramci konzultaci a odbornych diskusi dokazal inspirovat
a nasmérovat profesor Eduard Kubti z Ustavu hospodaiskych a so-
cidlnich déjin Filozofické fakulty Univerzity Karlovy.

Jsem velmi vdécna, ze jsem knihu mohla doplnit reflexi vzpo-
minek byvalych ndmornikti. Sedmnact muzt, kteti svlij zivot spojili
s praci na mofi, si pro mé naslo ¢as, aby mi vypravéli o svych zivotech,
o moii a o lodich. Vsichni mi neocenitelnym zptisobem pomohli, aby
publikace o historii ¢eskoslovenské namoini plavby ziskala ,lidsky*
rozmér a nezUstala jen nudnym vycétem faktt a cisel. T¥i z nich si bo-
huzel toto podékovani ani knihu jiz nepfectou.

Diky, které se jen obtizné vyjadiuji slovy, patfi mym nejbliz§im.
V jejich vzpominkach na dobu, kdy jsem psala tuto knihu, nebudou
chybét stohy papirii, knih a dal$ich materialti, které na dlouhy cas
zmenSily nasi obytnou plochu. Kniha ,zila s ndmi“ a oni to snéseli
s nadhledem i humorem. Mezi v§emi vy$e jmenovanymi jednotlivci
i institucemi, ktefi mi s praci pomohli, manzelovi Jifimu a dcefi Te-
rezce patii misto nejvyznamnéjsi.



UVOD: CESKOSLOVENSKA
NAMORN/ PLAVBA

JAKO PREDMET
HISTORICKEHO BADAN|

Slovni spojeni ¢eskoslovenska namofni plavba uvedené v ndzvu kni-
hy je nevyhnutelné spojeno s otdzkou, pro¢ se jednotlivci v meziva-
le¢ném obdobi a statem vlastnéné podniky po druhé svétové valce,
respektive po roce 1948, vénovali podnikani, pro néz Ceskoslovensko
nemélo prirozené pifiznivé podminky. V pritbéhu 78 let, ohranic¢enych
nakupem prvni ¢eskoslovenské lodi Legie v roce 1920 a prodejem po-
sledni ¢eské lodi Jan Zelivsky v roce 1998, se odpovéd na otazku pro¢
(provozovat namotni plavbu) ménila v zavislosti na tom, k jakym tce-
lim byly ndmoftni lodé vyuzivany. K nejvétsimu rozvoji ¢eskosloven-
ského obchodniho lodstva pak doslo v éfe postatnéné centralné rizené
ekonomiky let 1948 az 1989. Pro¢ pravé po roce 1948 bylo toto — pro
Ceskoslovensko velmi specifické — dopravni odvétvi rozvijeno? A kdo
mél z takového podnikani prospéch?

Tyto jednoduché otazky neimplikuji jednoduché odpovédi. Jde
o to, ze v prostiedi, kde ekonomika neni fizena trznimi principy, ale
centralné dirigistickym planem, podniky nefunguji (vylu¢né) podle
dy), ale zajistuji, respektive mohou zajistovat, i tkoly, které vychazeji
z potteb statu, jeho politickych ¢&i jinych zajmt, v krajnim piipadé
bez ohledu na ekonomickou rentabilitu takovych ¢innosti. Badatel-
sky pristup k subjektiim, jez svou ¢innost realizovaly v podminkach
centralné planované ekonomiky, proto musi sledovat nejen motivy
eckonomické, ale i politické, vojenské, statobezpeénostni, ptipadné
propagandistické, které mohou byt s ¢innosti daného podniku spja-
ty. Takovy pohled na historii ¢eskoslovenské namofni plavby' dosud
chybi, pfestoze je dnes k dispozici nemalé mnozstvi publikaci, jez

1V nasledujicim textu spojeni slov ,¢eskoslovenskd ndmotfni plavba“ odkazuje



existenci tohoto specifického dopravniho odvétvi urcitym zptisobem
prezentuji.

Zakladni obraz o Ceskoslovenském obchodnim lodstvu lze na-
jit v 8irsich prehledovych pracich z oblasti hospodatskych déjin.?
Podrobnéjsi informace o velikosti floty®, o nakupech a prodejich lodi,
o jejich vyuzivani nabizi knihy Radka Novéaka.* Jedna se o zdkladni
prehled, jelikoz tyto publikace se primarné zaméfuji na problematiku
namofini dopravy obecné, jsou urceny predevsim odborné verejnosti,
podnikatelim v ndmorini pfepravé, pripadné studentiim dopravnich
obort ¢i ekonomiky a managementu.’

Zatim asi nejrozsahlejsi praci k tématu je knizka Zdenka Bastla,
vydané v roce 2009 u ptilezitosti 50. vyro¢i zalozeni podniku Cesko-
slovensk4 ndmotni plavba (CNP). Autor, byvaly ekonomicky ndmés-
tek CNP, zde shrnul podstatné informace o ¢eskoslovenské/Ceské floté

k obchodnimu lodstvu obecné; ,Ceskoslovenskd namotn{ plavba“ pak oznaluje
podnik specializujici se na namoini pfepravu, zalozeny v roce 1959.

2 Viz naptiklad Ivan Jakubec — Marcela Efmertovd — Pavel Szobi — Jan Stemberk:
Hospodarsky vyvoj Ceskych zemi v obdobi 1848-1992. Praha, Vysoka $kola ekonomicka,
nakladatelstvi Oeconomica 2008, s. 243. Vaclav Priicha a kol.: Hospoddrské a socidl-
ni déjiny Ceskoslovenska 1918-1992, 2. dil: obdobi 1945-1992. Praha, Dopln&k 2009,
s. 504, 804.

3 Podle oxfordského vykladového slovniku pojmii vztahujicich se k ndmoini plavbé
slovo flota (fleet) znamena lodstvo, skupinu plavidel spole¢ného vlastnika, jedno-
ho rejdare, jedné zemé; vyraz se pouziva i pro oznaceni vile¢ného lodstva daného
statu. Flotila (anglicky flotilla) je zdrobnélina vytvofena ze $§panélského slova flota
(anglicky fleet, ¢esky flota) a ptipony -illa, jez vyjadiuje zdrobnélinu. Z etymolo-
gie slova tedy vyplyva, ze flotila je mala flota, takze pro ¢eskoslovenské obchodni
lodstvo by mél byt uzivan vyraz flotila. Tohoto nazvoslovi se pfidrzuje napiiklad
dobovy odborny ¢asopis Doprava. Oxfordsky slovnik vsak uvadi, Ze vyraz flotila
se uzce vaze k oblasti vojenstvi (Peter Kemp /ed./: The Oxford Companion to Ships
and the Sea. Oxford University Press 1990, s. 314, 317). V pisemnych materidlech
podniku Ceskoslovensk4 namotni plavba je uzivan vyraz flota, coz s nejvétsi prav-
dépodobnosti vychazi z anglického vymezeni pojmii a snahy pouzivat vyraz, ktery
v mensi mife konotuje oblast vojenstvi. Upfednostiiovani slova flota mtize mit pi-
vod i v polstiné, kde se lodstvo oznacuje stejné (¢eskoslovensti a polsti ndmoinici
byli v ¢asté interakci). Pfedev§im s odkazem na dobové materiély je i v nasleduji-

s vy,

cim textu uzivan vyraz flota, ackoli ve Slovniku spisouné Cestiny neni uveden (Slovnik
spisovné cestiny pro skolu a vefejnost. Praha, Academia 2003, s. 84).

4 Radek Novak: Ndmorni preprava. Praha, ASPI [1997] 2005.

5  Kniha je navic zpracovana ve formé ucebnice, zdroje jsou vyjmenovany v zavéru
vykladové ¢asti, bez pritbézného odkazovani v textu.

6  Zdené&k Bastl: Padesdt let Ceskoslovenské ndmorni plavby. Praha, Mare Czech 2009.
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a s ohledem na svou odbornost se zaméfil na sledovani ekonomickych
aspektti provozu namornich lodi. Nejvétsim nedostatkem Bastlovy
publikace je skutecnost, Ze v textu chybi bibliografie a poznamkovy
aparat, ani jeden z uvadénych uidajti neni opatfen odkazem ke svému
zdroji. Lze predpokladat, ze nékteré informace si autor mohl opatfit
jesté jako ekonomicky naméstek CNP. Odpovidala by tomu i skuteé-
nost, ze Zdenék Bastl zverejnuje také iidaje z obdobi po roce 1989,
které nejsou dostupné v prislusném fondu v Narodnim archivu, a neni
ani potvrzeno, ze se zde takové dokumenty nachézeji.

Vysoka profesionalita podniku i jednotlivct, kvalitné odvadéna
prace, vylucnost povolani, prekonavani prekazek — to jsou motivy,
které predstavuji urcity jednotici prvek dalsi skupiny textti, jez se vé-
nuji historii ceskoslovenské namorni plavby, a to knih memoarovych.
Po listopadu 1989, kdy jedinym omezenim pro jejich publikaci zGstala
otdzka financ¢nich prostfedkii a schopnosti pisemného projevu, vyslo
dohromady dvacet dva vzpominkovych knih, drtiva vétSina z nich po
roce 2000. Tato skute¢nost mtize souviset se snahou zachovat alespon
pisemné svédectvi o ceskoslovenské/Ceské floté poté, co byla v roce
1998 prodana posledni namotni lod.

Pokud jde o historii lodstva, vétSinou autofi jen reflektuji ndkupy
a prodeje ndmoinich lodi, ptipadné prepravni vykony floty. V ramci
tohoto kontextu pak byvali namofnici popisuji tvrdou a nebezpecnou
praci na mofi i zajimavé cestovatelské zazitky. To plati jak pro vzpo-
minky namornich kapitani Antonina Fojtti a Radomira Novotného,’
tak pro knihy byvalého lodniho 1ékate Otakara Mlejnka.? Nékteré
momenty z provozu ceskoslovenské floty se snazil zachytit 2. palubni

7 Antonin Fojt: Mofe milované, more proklinané I. Praha, Mare Czech 2006; More mi-
lované, more proklinané II. Praha, Mare Czech 2006. Radomir Novotny: Vzpominky
ndmornika 1. Praha, Ceskycestovatel.cz 2014; Vzpominky ndmoinika 2. Praha, Cesky-
cestovatel.cz 2016.

8  Od roku 2000 do roku 2013, kdy zemfel, vydal dohromady sedm vzpominko-
vych knih: Otakar Mlejnek: Cesky doktor na mofi 1. Lodni lékai Ceskoslovenské nd-
moini plavby vzpomind. Praha, Rybka Publishers 2000; Cesky doktor na moti I.
Lodni lékat Ceskoslovenské ndmotni plavby vzpomind, 2. vydani. Praha, Mare Czech
2012; (Cesky doktor na moti I1.) Ddlnd plavba vold. Praha, Galén 2006; Cesky doktor
na moti II1. Svét kiiZem krdZem. Praha, Mare Czech 2007; éesk)f doktor na moti IV.
Bez konce $iré mofe je... Praha, Mare Czech 2009; Cesky doktor na moti V. a v Ame-
rice. K brehiim Nového svéta. Praha, Mare Czech 2010; C‘es/cj doktor na mori VI.
1000 mil vzhiiru po Amazonce. Praha, Mare Czech 2011; Cesky doktor na mo-
7 VII. ... a ti, co jsou na moti. Praha, Mare Czech 2013.



distojnik Frantisek Ptacek.’ Vedle knih vzpominek vydal dva sbor-
niky medailonki vybranych osobnosti ¢i legend ceskoslovenské
namoini plavby." Své vzpominky sepsal i 1. strojni dastojnik Mi-
chal Svoren. Motivy specifik prace na mori, nékdy dobrodruzstvi,
jindy tvrdé dfiny, pfiblizuje spi$e z pozice ,technické” a také jako
reakci na urcité upozadovani vyznamu c¢innosti strojniho oddéle-
ni. (,,I jini si mysli, ze lod pluje po mofi sama a strojni oddélenti je
zbyte¢né.“!") Protipélem k tématu prace strojniho oddéleni je kniz-
ka Vlastislava Ringela, namoinika palubniho oddéleni,'? vénova-
na ¢tyfem lodim stejného typu, které CNP zakoupila na pielomu
60. a 70. let (Blanik, Sitno, Radhost, Krivan). Soubor memoart dopl-
nuji knihy stevarda Romana Vasiny'® a kuchait Jittho Franka'* a Pavla
Branky?®.

VSechny zminované knihy vzpominek se soustredi na dvé hlavni
témata, o nichz chtéji byvali ndmoinici vypravét. Tim prvnim je ces-
koslovenské obchodni lodstvo, jez predstavuje chloubu a hmatatelny
dukaz, ,,ze se suchozemsti Cesi mofte nikdy nebali, ale Ze si s nim na-
opak vzdycky rozuméli“.® Druhym kli¢ovym tématem jsou tito ,,Cesi,
silni a ,,celi“ chlapi, kteti v praci na lodich obstéli. O¢ vice autoti knih
hovofi o vykonech, o to méné se vénuji §ir§im souvislostem fungovani
namoini plavby. Mozna i z toho divodu, ze diraz na prekonavani
prekadzek, dobrodruzstvi, romantiku, ale i nostalgii po ztraté lodstva
by se s reflexi Sir§iho kontextu mohl dostat do urcitého rozporu.
Kvtli chybéjicim odbornym pracim a Spatné dostupnosti primarnich

9 Frantisek Ptacek: Schody do celého svéta. Plzen, Konias 1998; Schody do celého svéta,
2. vydani. Praha, Mare Czech 2014; Modré vzpominky: vlajkovd lod Vitkovice. Praha,
Epocha 2004.

10  Frantisek Ptacek: Modré medailonky I — Vécné Zivé namorni legendy. Praha, Mare
Czech 2009; Modré medailonky II — Vernisaz pamétnikii. Praha, Mare Czech 2009.

11 Michal Svoren: Slany chléb. Odysea socialistického ndmoinika. Praha, Mare Czech
2013, s. 117.

12 Vlastislav Ringel: Viiné a krdsa okaméiku. Stastny étyilistek Blanik, Sitno, Radhost, Kri-
vdn. Praha, Mare Czech 2014.

13 Roman Vasina: Otevreny denik ceského ndmornika. Litvinov, Dialog 2010.

14 Jiti Frank: Ndmornické historky z lodi i pristavii. Praha, Lika klub 2006.

15  Pavel Bratika: Kuchatem na lodich Ceskoslovenské ndmotni plavby I. Od kuchtika k Séfku-
chatovi. Praha, Mare Czech 2012; Kuchatem na lodich Ceskoslovenské ndmotni plavby
1I1. Od let pohodovych k chaosu. Praha, Mare Czech 2012; Kucharfem na lodich Ceskoslo-
venské namorni plavby I11. Smutnej konec jedny epochy. Praha, Mare Czech 2014.

16 Radomir Novotny: Vzpominky namornika 1., s. 248.

Ukdzka elektronické knihy
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pramenti pak kusé informace z dostupné literarni produkce pfebiraji
i média'” a z médii $irsi vefejnost®.

Je zajimavé, Ze v podstaté stejnym zptisobem fungovani a provoz
ceskoslovenské namoini plavby zprostfedkovavala knizni produkce
piedlistopadové. Zde je Ceskoslovensk4 namotni plavba prezentova-
na vylu¢né prostrednictvim udaji o poctu lodi a jejich parametrech,
o celkové tonazi lodstva a o vyznamnych plavbach. Nejstarsi knihou,
ktera pfinasi obraz zivota na ceskoslovenské namoini lodi, je kniha
Vaclava Svarce Pres mofe a ocedny, vydana v roce 1958 (plavby se autor
zlcastnil v roce 1955). Jednd se o obrazovou publikaci, jez prostfed-
nictvim 235 fotografii (s doprovodnymi komentati) podava svédectvi
o plavbé lodi Republika I z polské Gdyné do ¢inského Kantonu.? Do
znaéné miry faktografické je i druh4 kniha Vaclava Svarce, ktera nabi-
zi exkurz do problematiky namotni plavby, doplnény vzpominkami
autora na vy$e zminovanou plavbu na lodi Republika I.% Z hlediska

17 Po roce 2000 téma ve dvou dokumentarnich filmech zpracovala také Ceska televize:
Vitkovice kolem svéta (2005, rezie Jindtich Prochdzka); Namoinici bez lodi (2013,
rezie Miroslav Kacor). Oba snimky jsou plné nostalgie, podavaji obraz tspésného
podniku, profesionality namotnik, ¢aste¢né seznamuji se Zivotem a praci na na-
mofnich lodich, opomenuta neni ani privatiza¢ni kauza a téma ,,Kozeny — podvod-
nik®. V obou filmech autofi vyuZivaji také uryvky z rozhovort s né¢kterymi ndmotni-
ky i ,,home video“ o lodi Vitkovice I, které pfipravil a distribuoval jeden z byvalych
namotnikd. (Filmy jsou dostupné ve formé iVysilani Ceské televize: http://www.
ceskatelevize.cz/ivysilani/1181662874-zapomenute-vypravy/405235100221028-vit-
kovice-kolem-sveta /Zapomenuté vypravy — Vitkovice kolem svéta/; http://www.
ceskatelevize.cz/ivysilani/10534821118-namornici-bez-lodi /Namoinici bez lodi/.)

18  Pro ilustraci prakticky priklad: Jeden z volitelnych piedmétt vyucovanych jiz tte-
tim rokem na Fakulté humanitnich studii Univerzity Karlovy (obor oralni histo-
rie — soudobé déjiny) je historie ¢eskoslovenské namotni plavby. Pfed samotnou
pfednaskou maji studenti a studentky povinnost zhlédnout dokumentarni film
z produkce Ceské televize Namotnici bez lod{ (2013, rezie Miroslav Kaéor) a pfi-
pravit kratkou reflexi snimku. Pokud opusti rovinu pouhého parafrazovani doku-
mentu a vyjadii vlastni nazor, v nejraznéjsich obménéch pisi toto: ,az do nynéjska
jsem nevédél, jakou jsme méli ndmoini plavbu, jak vyznamnou, jak fungujici, jak
prosperujici® (studentska prace odevzdana v zimnim semestru 2014).

19  Rimské ¢islice I a IT oznadujf potadi v ptipadech, kdy po vytazeni jedné lodi z pro-
vozu jina dostala stejné jméno. V ¢eskoslovenské floté nikdy nebylo zddné jméno
uzito vice nez dvakrat.

20 Véclav Svarc: Pres mofe a ocedny. Praha, Nase vojsko 1958.

21  Vaclav Svarc: Na vindch mo#4 a ocednidi. Usti nad Labem, Severodeské nakladatelstvi
1977. Kniha byla ur¢ena détem okolo deseti az dvanécti let véku (odpovida tomu
grafickd uprava, ilustrace, jazykové prostiedky), rozhodné se nejedna o historiogra-
fickou publikaci. Nicméné naptiklad v kapitole o lodich provozovanych pod ¢esko-
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