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Vazeny zakazniku, blahopiejeme Vam ke koupi jizdniho kola Romert
Prejeme Vam prijemné uzivani kola.

1. POVINNOSTI PRODAVAJICICHO

Prodavajici je povinen dodat plnohodnotny vyrobek, vhodny pro dal$i pouziti po montazi a
provedeni nasledujicich predprodejnich tkonu:

Vybaleni kola.

Radna montaz pedald.

Radna montaz a sefizeni fiditek a fadné nastaveni vysky sedla vzhledem k vy$ce posedu.
Kontrola svétel jizdniho kola.

Sefizeni brzd a fazeni

Montaz kola a pfipadné vycentrovani.

Kontrola nahusténi plastu.

Kontrola utaZeni $roubdu.

© N O WD =

V pfipadé nakupu kola v kamenné prodejné by vySe uvedené operace mél provést
prodavajici.

PFi prodej v kamenném obchodé i pfi prodeji pres internet ucini autorizované servisni
stfedisko zapis do zaruéniho listu (nazev vyrobku, ¢islo vyrobce, datum prodeje, razitko
a podpis prodejce) a potvrdi, Ze vyrobek je pfipraven k jizdé.
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2. ZARUCNI LIST

UDAJE O VYROBKU

UDAJE O UZIVATELI

Koéd modelu

Model

Jméno

Barva

Prijmeni

Velikost ramu

Adresa

Ciselné oznadeni
vyrobce

Ciselné oznageni
kontroly kvality

Telefon / e-mail

Cislo ramu

Datum prodeje

L_cz R
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UDAJE O PRODAVAJICiIiM Souhlasim s tim, aby mé osobni daje byly evidovany a zpracovany spole¢nosti Arkus &
Romet Group, spole¢nosti s ru¢enim omezenym, ktera se fidi normami soukromého prava,
a s jejich zpracovanim pro marketingové Gcely.

Néazev spole&nosti Shromazdéné udaje mohou byt zvefejnény na zékladé smluv, které svéfuji spravu udaju
opravnénym subjektlim poskytujicim sluzby skupiné Arkus & Romet Group, spole¢nosti s
ruéenim omezenym. Zaroveri mam pravo nahlizet a ménit své osobni tdaje a kdykoli mohu
pozadat o zastaveni jejich zpracovani (jejich odstranéni z databaze).

Adresa Potvrzeni o tom, Ze se kupujici seznamil s navodem na pouziti a zaruénimi podminkami.

Telefon / e-mail

Razitko
Potvrzeni prodavajiciho o provedeni predprodejnich Gkonu a pfipravenosti vyrobku k jizdé. o
/ Razitko prodavajiciho \\
\\\7 Datum Razitko /
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3. ZAZNAMY O UDRZBE A OPRAVACH

DATUM PREVZETIi

DATUM VYDANi

ZAZNAMY O PROVEDENYCH UKONECH

RAZITKO A PODPIS SERVISNIHO STREDISKA




DATUM PREVZETI

DATUM VYDANI

ZAZNAMY O PROVEDENYCH UKONECH

RAZITKO A PODPIS SERVISNIHO STREDISKA
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4. ZARUCNI PODMINKY

1. Pfedmétem zaruky je dobra kvalita a spravné fungovani jizdniho kola s timto zaruénim
listem, zaruka se vztahuje na vyrobni vady. Prodavajici je povinen dodat plnohodnotny
vyrobek, vhodny pro dal$i pouziti po provedeni montaze podle pokyn(.

2. Kupujici je povinen provadét udrzbu a sefizovani v souladu s navodem na pouziti kola,
véetné udrzby, mazani, utahovani Sroubovych spoju a sefizeni mechanismu. Zaruka se
nevztahuje na vady zpUsobené nespravnym pouzivanim, skladovanim, provozem nebo
udrzbou. Pro zajisténi spolehlivého provozu doporucuje prodejce servisni chemické
pFipravky spole¢nosti Romet.

3. Zaruka se nevztahuje na:
a) Pfirozené opotiebeni soucastek b&hem uzivani a jejich rozladéni, zvlasté poskozeni
a opotiebeni pneumatik, roztazeni retéze, rozladéni fazeni a brzd, opotrebeni
brzdovych desti¢ek a kotoudl, rozcentrovani kol, opotfebeni rafku, osvétleni, vedeni,
krytu, plastovych prvkd, klikovych mechanismd, volnobéhu, kazet, naboje kol a loZisek.

b) Vady zpusobené nedbalosti uzivatele, zejména zni¢eni zavitu v klikach v dusledku
jizdy na volnych pedalech, poskozeni otvorl v klikach v dusledku uvolnéni Sroubt nosné
osy, koroze pozinkovanych a hlinikovych kol uloZenych ve vihkych mistnostech nebo
venku (napfiklad na balkonu), posun kluznych loZisek, koroze loZisek a vnitfnich ¢asti
odpruzené vidlice v dusledku ¢isténi kola vysokotlakovym zafizenim, prasknuti bo¢nich
ploch pneumatik v dusledku jizdy s nevhodnym tlakem v pneumatikach nebo skladovani
v misté vystaveném slune¢nimu svétiu.

¢) Skody zptsobené nespravnym pouzitim a poru$enim pokynt uvedenych v ptilozeném
navodu na pouZiti jizdniho kola (napf. extrémni vyuZiti béhem sportovnich soutézi).

d) Vady prednich a zadnich tlumi¢d narazd (u nékterych tlumica narazu poskytuje
vyrobce tlumie samostatnou zaruku).

e) Mechanické poskozeni zplisobené pretizenim nebo nehodou, zejména deformace rafku
a souvisejici trhliny, ohnuti nebo zlomeni zadniho haku fazeni a paprsku zadniho kola,
ohnuti sedadla, ohnuti nebo zlomeni ramu sedadla, poskozeni pastorku a deformace
predniho prevodniku v dusledku pfefazovani pfi vysokém zatiZeni, naru$eni geometrie
ramu, zkoseni kola nebo vidlicovych lopatek a poSkozeni korunky vidlice.

4. Zaruka je neplatna v pfipadé

a) modifikace vyrobku oproti plivodni konstrukci, nahrazeni jakychkoli sou¢asti dily,
které nejsou slucitelné se specifikaci vyrobku,

b) nedoloZeni dokladu o koupi nebo jeho negitelnosti

c¢) neprovedeni pocatecni udrzby nebo chybéjici potvrzeni o jejim provedeni vyznacené
na zaruénim listu.

5. Zaruka plati na zemi Ceské republiky. Zaruéni doba je 24 mésicli a pocita se od data
nékupu, potvrzeného v zaruénim listu na misté prodeje.

6. Reklamace tykajici se vad jizdniho kola musi byt nahlaseny prodejci nebo autorizova-
-nému servisnimu stredisku (seznam autorizovanych servisnich stfedisek naleznete na:
www.centrum.romet.pl). Kolo, u néhoz je hlasena vada, musi byt doru¢eno vyse uvedenym
subjektum na naklady kupujiciho, kompletni a Cisté.

Zaruka nezahrnuje pravo kupujiciho na nahradu nakladt vynaloZzenych v souvislosti s vadou
vyrobku, a to ani nakladd na dopravu do nejbliz§iho mista opravy. V pfipadé pfepravy kola
musi byt zajiSténa i jeho fadna ochrana, jelikoz se zaruka nevztahuje na pfipadné sSkody
vzniklé béhem prepravy.



7. Zarucni oprava kola bude provedena do 30 dnd.

8. Rozhodnuti o nahrazeni soucasti jizdniho kola novym dilem ucini vyrobce predevsim
v pfipadé, Ze oprava soucastky neni z technickych divodi mozna. V pfipadé vymény
vadného ramu jizdniho kola za novy, poskytovatel zaruky si vyhrazuje pravo pouzit
odlisnou barvu.

9. Kupujici je povinen zajistit, aby prodavajici pfislusnym zpusobem vyplnil zaruéni list
(model jizdniho kola, &islo vyrobce, ¢islo ramu, datum prodeje, Udaje o prodavajicim,
udaje o kupujicim, odpovidajici idaje o fadné pfipravé na jizdu, razitko a podpis prodejce).
Zaruéni list musi byt fadné vyplnén, jinak mize byt povazovan za neplatny a sluzby

podle zaruky nebudou poskytnuty.

10. Zaruka nevylucuje ani neomezuje naroky kupujiciho vyplyvajici z legislativnich norem
tykajicich se vad prodavanych vyrobku.

11. Rucitelem kvality zboZi je spole¢nost Arkus & Romet Group Sp z.0.0 se sidlem na adrese
Podgrodzie 32C, 39-200 Debica, Polsko.
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5. KONSTRUKCE JiZDNIHO KOLA

1 Horni trubka

2 Predstavec Fiditek

3 Riditka

4 Brzdova packa

5 Radici packa

6 Teleskopicky tlumi¢ naraz
7 Plast

8 Brzdovy kotou¢

9 Rychloupinak

10 Naboj kola

11 Pfedni brzda

12 Tlumi¢

13 Klika

14 Pievodnik

15 Retéz

16 Zadni pfehazovacka
17 Kazeta

18 Zadni brzda

19 Zadni kotoucova brzda
20 Spodni vidlice
21 Zadni vidlice
22 Sedlova objimka
23 Sedlo
24 Sedlova trubice




KONSTRUKCE JiZDNIHO KOLA

33,

25 Predni svéto

26 Predni bubnova brzda
27 Nabojovy alternator
28 Predni blatnik

29 Pedal

30 Stojan

31 Zadni blatnik

32 Zadni svétlo

33 Nosic¢

34 Zadni bubnova brzda
35 Sedlovy tlumi¢ narazd
36 Predni prehazovacka
37 Ret&zovy kryt

38 Nosna vidlice

39 Zadni naboj

40 Dolni trubka

41 Sedlova trubka

42 Zaslepka fiditek

43 Hlavova trubka

44 Rafek

45 Paprsky

ing
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6. TYPY JiZDNICH KOL
Fungovani jizdniho kola zavisi na druhu jizdy a oblasti, pro kterou bylo navrzeno.

HORSKA KOLA

Jsou uréena do naro¢ného terénu, napf. horského. Dobré ovladani, Siroké pneumatiky, tlumic
narazu zajistuji pohodinou a bezpecnou jizdu na riznych typech povrchd. Jizdni kola jsou
ur¢ena pro prepravu nakladu nepfesahujiciho 110 kg (jizdni kolo +cyklista +zavazadla). Pokud
je hmotnost kola 13 kg a mame 5 kg zavazadel, hmotnost jezdce nesmi prekrocit 92 kg.

TREKKINGOVA KOLA

Predstavuji kompromis mezi méstskym a horskym kolem. Velka 28-palcova kola s uz$imi
nez u horskych kol pneumatikami zajistuji, Ze jizda na velké vzdalenosti bude pohodina nejen
na asfaltovych silnicich, ale i na zpevnénych cestach. Jizdni kola jsou uréena pro pfepravu
nakladu nepresahujiciho 110 kg (jizdni kolo +cyklista +zavazadla). Pokud je hmotnost kola
13 kg a mame 5 kg zavazadel, hmotnost jezdce nesmi prekrocit 92 kg.

MESTSKA KOLA

PohodIna kola uréena pro jizdu v méstskych ulicich. Siroka, zakfivena fiditka, kratky ram a
Siroké sedlo zajistuji bezpe¢nou a pohodinou jizdu. Jizdni kola jsou uréena pro prepravu
nakladu nepresahujiciho 110 kg (jizdni kolo +cyklista +zavazadla). Pokud je hmotnost kola
13 kg a mame 5 kg zavazadel, hmotnost jezdce nesmi prekrocit 92 kg.

KROSOVA KOLA

Stejné jako trekkingova jizdni kola, jsou krosova kola idedlni pro dlouhé cesty a pro jizdu
po asfaltovych silnicich, ale také na zpevnénych komunikacich. Jizdni kola jsou uré¢ena pro
prepravu nakladu nepresahujiciho 110 kg (jizdni kolo +cyklista +zavazadla). Pokud je hmot-
nost kola 13 kg a mame 5 kg zavazadel, hmotnost jezdce nesmi pfekroéit 92 kg.

SILNICNi KOLA

Lehka, sportovni jizdni kola pro vysokorychlostni jizdu na asfaltovych cestach. Jizdni kola
jsou urcena pro prepravu nakladu nepresahujiciho 110 kg (jizdni kolo +cyklista +zavazadla).
Pokud je hmotnost kola 13 kg @ mame 5 kg zavazadel, hmotnost jezdce nesmi prekrocit 92 kg.

SKLADACI KOLA

Nabizeji feSeni problémU s prepravou a skladovanim kol. Tato spolehliva vestranna kola
jsou skvélymi spole¢niky pro obyvatele mésta a nejen pro né. Jizdni kola jsou uré¢ena pro
prepravu nakladu nepresahujiciho 110 kg (jizdni kolo +cyklista +zavazadla). Pokud je hmot-
nost kola 13 kg a mame 5 kg zavazadel, hmotnost jezdce nesmi prekrocit 92 kg.

DETSKA KOLA (12” az 24”)

Urcena pro déti, a to jak pro ty, co se teprve uci jezdit, tak i pro ty, co uz maji zkusenosti

s jizdou na kole. Jsou spolehliva, snadno ovladatelnd, pohodIna a bezpec¢na. Jizdni kola o
velikosti 12” jsou uréena pro prepravu nakladu nepresahujiciho 35 kg. Pokud hmotnost kola
¢ini 10 kg, hmotnost jezdce nesmi prekrocit 25 kg. Podobna metoda vypoctu maximalniho
zatizeni plati i pro jizdni kola o velikostech 16”- 45 kg, 20”- 55kg, 24”- 65 kg.

7. PODMINKY SKLADOVANI A POUZIVANI

« Jizdni kolo je uréeno pro pouZziti k rekreaénim Gc¢eltm, neni uréeno pro zavodni nebo
profesionalni vyuziti.

» Jizdni kolo neni uréeno k pouziti na pisku, pod vodou, v oblastech s vysokou slanosti
jako naptiklad na plazi.

 Jizdni kolo musi byt uloZeno na suchém misté, nesmi byt vystaveno plisobeni kyselin,
rozpoustédel atd.



8. UVOD K NAVODU NA POUZITI

Nez zacnete s jizdou, prectéte si tento navod k obsluze, obsahuje dulezité informace o
bezpecnosti jizdy, zasadach fungovani mechanismu kola, spravné obsluze a udrzbé.
V pfipadé pochybnosti kontaktujte svého prodejce nebo vyrobce.

8.1. Upozornéni pro uzivatele
Pamatujte, Ze nakupem kola a rozhodnutim o podniknuti prvni jizdy se vystavujete riziku
zranéni a mechanického poskozeni zafizeni. UZivatel by mél znat a aplikovat zasady
bezpecné jizdy, principy spravného pouzivani, skladovani a udrzby jizdniho kola uvedené
v tomto navodu. Vyrobce nemuUze predvidat vS§echny situace a okolnosti, ke kterym muze pfi
jizdé dojit, tato prirucka tudiz neobsahuje pravidla bezpeéné jizdy za vSech moznych okolnosti.
Vyhradni odpovédnost za bezpecnost pfi provozu jizdniho kola nese uzivatel.

8.2. Upozornéni pro rodice / opatiovatele
Rodi¢ nebo zakonny zastupce odpovida za chovani a bezpe¢nost svého ditéte, coz zahrnuje
také odpovédnost za montaz jizdniho kola, jeho technicky stav, seznameni ditéte s pokyny
pro bezpecné pouzivani kola a dopravnimi predpisy. Rodi¢ by se mél seznamit sém a seznamit
dité s obsazenymi v navodu upozornénimi, popisem fungovani jizdniho kola a pravidly jeho
pouzivani pfed prvni jizdou.

! POZOR

Ujistéte se, Ze vase dité ma pfi jizdé vzdy vhodnou a spravné

nasazenou helmu, Ze zna zaklady bezpecnosti silni¢niho provozu,
zejména jak bezpe¢né pouzivat brzdy (obzvlast nozni brzdu).

Dit& mladsi 10 let smi na silnici, mistni komunikaci a verejné pristupné ucelové
komunikaci jet na jizdnim kole jen pod dohledem osoby starsi 15 let; to neplati pro
jizdu na chodniku, cyklistické stezce a v obytné a pési zéné.

2.

9. BEZPECNOSTNI POKYNY

mmg

Pred kazdou jizdou je tfeba zkontrolovat technicky stav jizdniho kola, zejména:

« zkontrolovat utazeni matic, $roubl a spojovacich prostfedku,

* zkontrolovat tlak pneumatik, stav pneumatik, stav rafka,

» zkontrolovat upevnéni kol, fiditka, pfedstavce, sedla, pedald,

« zhodnotit funk&nost brzd, osvétleni, zvonku, stav rukojeti,

« zkontrolovat spravnost montaze sedla a rychloupinacich prvki/brzdnych tfrment pfedniho
a zadniho kola.

Pro zajisténi bezpecnosti cyklistu pfi jizdé doporucuje vyrobce pouzivat ochrannou helmu,

ktera ma bezpecnostni certifikat.

3.

Dodrzujte pfedpisy silni¢niho provozu. Podle dopravnich predpist musi byt jizdni kolo

na vefejnych komunikacich vybaveno:

4.

 ¢elnim svétlometem s bilym svétlem,

» dvéma oranzovymi odrazky na paprscich kol a oranzZovymi odrazky na pedalech,
» zadni svitlinou ¢ervené barvy a zadni odrazkou ¢ervené barvy,

* dvéma na sobé nezavislymi brzdami,

« pfedni odrazkou bilé barvy.

Pred prvni jizdou se dikladné obeznamte s provozem takovych ovladacich prvku jizdniho

kola jako: brzdy, prehazovacky, tlumice narazu. Je dobré vybrat si na zkou$eni misto mimo
dopravni provoz. Nejprve se seznamte s cestou brzdéni a potfebnou silou k zastaveni jizdniho

kola. P¥ili$ silné pfitlaceni na brzdy muze zpusobit nahlé zablokovani kol, pad jezdce nebo ztratu

ovladani jizdniho kola. PFili§ pomalé tlaceni brzdy muze zpusobit, Ze nedojde k dostatecné rychlému
brzdéni. Je tfeba vénovat pozornost tomu, jak tlumice reaguji na rizné zpusoby brzdéni a jak se
chovaji v rizném terénu. B&hem prvni jizdy je dulezité zkontrolovat praci prehazovacek, pricemz
je tfeba mit na paméti, Ze béhem prefazeni a bezprostfedné po prefazeni neni vhodné Slapat

dozadu, jelikoz to muze zpusobit zaseknuti fetézu, pad, poskozeni jizdniho kola a zranéni jezdce.

5. P¥ijizdé se vyhybejte pfimému kontaktu s ostrymi fetézovymi €lanky v pohybu, otacejicimi se
klikami nebo koly.

« [
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6. Obleceni jezdce musi byt na silnici vidét, nesmi byt pfili§ volné. Doporuduje se pouzivat
bryle, které ochrani o¢i pfed necistotami ve vzduchu. Podrazky bot by mély byt protiskluzové,
boty dobfe zasnérované tak, aby se tkani¢ky nedostaly do Zadné pohyblivé ¢asti kola.

7. Nesedejte na jizdni kolo po poziti alkoholu nebo pod vlivem drog.
8. Beéhem jizdy nepouzivejte sluchatka.
9. Béhem jizdy na kole vzdy drzte obé ruce na fiditkach.

10. Nezapominejte, Ze jizda pfi nizké viditelnosti je velmi nebezpecna. Viditelnost cyklista
a jinych vozidel na silnici je za takovych podminek snizena. Je tfeba vénovat zvlastni pozornost
jizdé a vybéru vhodnych svétel pro jizdni kolo. Reflexni svétla nemohou nahradit
plnohodnotné svétlomety. Jizda v noci, za svitani a soumraku nebo v jinych podminkach

s nizkou viditelnosti bez fadného osvétleni muze byt nebezpecna a mlize zpUsobit nehodu
Doporuéuje se nosit vestu s vysokou viditelnosti.

Nedoporucuje se, aby déti pouzivaly jizdni kola v podminkach nizké viditelnosti.

11. Budte obzvlast opatrni pfi jizdé v desti, jelikoz dochazi ke snizeni pfilnavosti pneumatik,
brzdného vykonu a viditelnosti na silnici.

12. P¥i prepravé ditéte v sedacce na jizdnim kole v pfipadé, Ze je jizdni kolo vybaveno
sedlem s pruzinami, je nutné zajistit sedlové pruZiny tak, aby se détem do nich nezachytily prsty.

10. SERIZENI KOLA

Radné sefizeni kola je zakladnim predpokladem pro zajisténi bezpeénosti dopravy, trakénich
vlastnosti a pohodli. Pfi koupi jizdniho kola konzultujte s prodejcem, zda je vybrané kolo pro Vas
vhodné s ohledem na Vasi vysku, hmotnost a podminky jizdy.

! POZOR

Nedodrzeni fadného postupu sefizeni jizdniho kola mize vést ke
ztraté kontroly nad kolem a zpUsobit zranéni jezdce.

Postup zvoleni spravné velikosti kola:

Poloha vestoje

1. Jizdni kola s klasickym rdmem. Poloha vestoje je jedna

ze zakladnich metod vybéru spravné velikosti jizdniho kola. P
Abyste zjistili spravnou vysku ramu, postavte se nad kolem é
rozkroémo v poloviné vzdalenosti mezi sedlem a fiditky v
obuvi, ve které hodlate jezdit. Pokud se vas rozkrok dotyka
ramu, je jizdni kolo pfili§ velké na to, abyste mohli na ném
bezpecné jezdit. Silni¢ni kola, na kterych budete jezdit

vyhradné na zpevnéném povrchu, by mély mit vzdalenost
mezi rozkrokem a rdmem minimainé 5 cm. Krosova kola,

pouzivana na nezpevnénych cestach, pak minimalné 7 cm
a horska kola pro jizdu v naro€ném terénu minimalné

10 cm a vice.

2. V pfipadé jizdniho kola s damskym ramem zavisi velikost jizdniho kola na vysce,
do které muzete vytahnout sedlo dle niZze popsané metody.

Poloha vsedé
Nastaveni spravné polohy sedla je mimoradné dulezité
z hlediska pohodli a bezpecnosti pfi jizdé.

Nastaveni sedla mlze probihat ve tfech smérech:

1. Nastaveni nahoru-dold. Pro kontrolu spravné vysky sedla:
* sednéte si na sedlo
* postavte jednu patu na pedal
« otocte klikou tak, aby se pedal s patou nachazel v
dolni poloze a rameno kliky bylo rovnobézné se




sedlovou trubkou. 11. RIDITKA inS
PFi spravném posedu by mélo dochazet k mirnému ohybu kolena.

Spravné nastaveni fiditek zajiStuje pohodli a bezpecnost jizdy. Vyskové nastaveni fiditek
2. Nastaveni dopfedu-dozadu. Sedlova upinaci objimka by se méla nachazet v rozmezi zavisi na druhu pouzivaného predstavce jizdniho kola.
vyznaceném na sedlové trubce. Pokud takové vyznaceni chybi, pak ve stfedové ¢asti trubky.
11.1. Pouzivané typy predstavci

3. Nastaveni Ghlu sedla. Optimalni je nastaveni sedla ve vodorovné poloze, rovnobézné 1. Klasicky predstavec (s klinem typu w) — - s vy$kové nastavitelnymi Fiditky. Béhem

se zemi. nastavovani fiditek vénujte zvlastni pozornost maximalnimu posunu predstavce, aby nedo$lo
k prekroceni horni meze vyznacené varovnou znackou. Znacka nesmi byt viditelnd, jinak mize

Nékteré jizdni kola jsou vybavena rychloupindkem sedla. Objimka/rychloupinaci zafizeni dojit k ohnuti ¢i zZlomeni predstavce nebo poskozeni hlavové trubky, coz muze zplsobit ztratu

funguje stejné jako rychloupinaci $rouby kol. Matice by méla byt utazena ruc¢né, tak, aby kontroly nad jizdnim kolem a pad. Chcete-li zménit vySku predstavce, odSroubuijte upeviiovaci Sroub

po stisknuti a zajisténi paky bylo zabranéno svislému nebo otacivému pohybu sedla. na fidici trubce, nastavte predstavec do pozadované polohy a utahnéte Sroub. Klasicky pfedstavec

vyzaduije vidlici s krat§i, zavitovou fidici trubkou.
Lze rovnéz pouzit klasické predstavce s nastavitelnym uhlem naklonu, které umozriuji optimalni
! DULEZITE nastaveni predstavce.

Pfi nastavovani sedla vénujte zvlastni pozornost maximalnimu
posunu sedla, aby nedoslo k pfekro¢eni horni meze posunu

varovny napis nesmi byt viditelny. Minimalni hloubka zasunuti
sedla je 8 cm. Pokud jsou nastavovaci prvky spravné utazeny Sroub ve Fidici
a sedlo fadné pfipevnéno, nema dochazet k pohybu sedla v
\iédném smeéru. )

2. Predstavec typu A-head - bez moznosti nastaveni vysky fiditek, vyzaduje vidlici s del$i
Fidici trubkou bez zavitu.

trubce

! POZOR

P¥ili§ vysoko nastavené sedlo mlze zpulsobit ztratu kontroly nad
jizdnim kolem a v dUsledku toho péad, zranéni osob a poskozeni

\zarlzenl. p,

horni varovna
znacka

nastavitelny
klin
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Obecné plati, Ze se predstavce typu A-head pouzivaji pro zavodni a horska kola. U méstskych,
turistickych, trekkingovych jizdnich kol se dava prednost klasickému predstavci.

! POZOR

Uprava nastaveni vysky predstavce Fiditek musi byt provedena
prodavajicim/opravnénym servisem vzhledem k tomu, Zze u

nékterych jizdnich kol dochazi ke zméné zatéze mechanismu
i u pfedni brzdy, coz vyZzaduje dodate¢né sefizeni.

11.2. Hlavové sloZeni (loZiska)

Loziska jsou uré¢ena k usnadnéni otaceni vidlice (spolu s kolem) vzhledem k ramu, coz
umozfiuje zménu sméru jizdy. NejdlleZit&js§imi prvky hlavového sloZeni jsou dvé loZiska:
jedno je umisténo na hornim okraji hlavové trubky (trubky, pres kterou prochazi fidici
trubka) a jedno na spodnim okraji. Hlavové sloZeni je vzdy vybaveno prvkem, ktery zajiStuje
spravnou vlli mezi souc¢astmi tak, aby vidlice fungovala hladce, bez otfest a byla stabilni.
Hlavové slozZeni je také vybaveno zavitem, ktery je umistén na spodnim konci Fidici trubky.

Hlavové slozeni by mélo byt utazeno tak, aby se vidlice otacela hladce a snadno, bez nad-
mérné vule. Pokud stiskneme predni brzdu prsty jedné ruky a sou¢asné polozZime prsty druhé
ruky na hlavové sloZeni a pohybujeme s kolem dopfedu a dozadu, budeme schopni rozpoznat
jakykoliv pohyb mezi loZisky a predstavcem fiditek nebo hlavovym ramem. Ridici loZiska
fiditek musi byt nastavena lehce, aby umoziovaly snadné otaceni fiditek, a sou¢asné dostate¢né
pevné, aby nedochazelo k jejich povoleni. Kolo umisténé v naklonéné poloze by se mélo otodit,
aniz by bylo nutné se dotknout Fiditek. PFilis tésné utazena loziska ztézuji ovladani. Proto je lepsi
nechat v hlavovém slozeni trochu vétsi vali nez utahnout loZiska prili$ tésné. LoZiskové koule
tvrd$i nez lanko a nadmérné stlac¢eni mize mit za nasledek vznik drobnych dutin, které se
mohou projevit béhem otaceni fiditek a snizit presnost ovladani.

Zavitové hlavové slozeni (klasické)
Zavitova fidici vidlice pracuje v tésném spojeni s lozisky, jelikoz na ni umisténé matice jsou
zodpovédné za vyvazeni celé soustavy.

Charakteristickym znakem klasického hlavového sloZeni je moznost odstranéni predstavce
Fiditek, aniz by dos$lo k uvolnéni loZisek. Muzeme to rozpoznat podle pfitomnosti dvou
protilehlych matic pod pfedstavcem fiditek a tvaru pfedstavce, ktery je zasunut do Fidici trubky
a jeho montaz se provadi vzdy Sroubem nasroubovanym shora.

V pfipadé nadmérné vule u loZisek:
» Povolte horni matici, pfi¢emz pfidrzujte horni zavit
< Utahnéte horni lanko, ¢im odstranite vdli tak, aby se vidlice mohla hladce a lehce otacet
« Utahnéte horni matici, soucasné pfidrzujte horni zavit

Zkontrolujte, zda se vidlice spravné otaci, to znamena hladce a lehce.

Hlavové slozeni typy A-head bez zavita
V pfipadé hlavového sloZeni typu A-head se jedna o systém bez zavitl. Pfedstavec je upevnén
na vnitfni strané rdmu pomoci objimky a loZiska po montazi zustavaji zcela mimo ram.

Pokud je potfeba hlavové sloZeni sefidit, provedte nasledujici kroky:
« Uvolnéte 2 Srouby s vnitfnim Sestihranem, které drzi predstavec.
» OdSroubujte nastavovaci $roub ve viku.
» Utahnéte rukojet predni brzdy, lehce pohybujte jizdnim kolem dopfedu a dozadu. Pokud
se horni kryt pohybuje smérem k dolnimu (shora dolu), pak loZiska jsou uvolnéna.
* Pokud se loZiska neotaceji volné, uvolnéte je, pfi¢emz kolo se musi pevné dotykat zemé.
* Pokud je v hlavovém sloZeni vile, utdhnéte nastavovaci $roub o &tvrt otacky.
« Ujistéte se, Ze se loZiska volné otaceji, tim, Ze zvednete predni kolo a naklonite jizdni kolo
do strany, fiditka by se pfi tom méla volné otocit.



» Po nastaveni loZisek hlavového sloZeni nasadte pfedstavec a utahnéte Srouby
predstavce (utahuijte je stfidavé, kazdy o pul otacky).

Zkontrolujte, zda se vidlice ota&i spravné, to znamena hladce a lehce.

(E3) - 1- matice
=7

€ -2-podiozka

- 3 - horni zavit
€ -4 - kulitkov Klec

-5 - horni tésnéni

- 6 - dolni tésnéni

- 7 - kulickova klec
@ - 8 - dolni zavit

12. PLASTE

00O

12.1. Optimalni nahusténi plast'a

Pro udrzeni dobrého stavu plastu a zajisténi bezpe¢né a pohodiné jizdy, plasté musi byt
nahustény na spravny tlak. Obvykle je doporuceny tlak uveden pfimo na boc¢ni sténé plasté.
Tlak se udava v rliznych jednotkach, ve vétsiné pfipadu v barech (coz pfiblizné odpovida

- Sroub

=

UU - 1-a-head kénus

& - 2 - rozpérka

&= - 3 - gumova podlozka
& - 4 - homi zavit

&> - 5 - kulickova klec
= - 6 - dolni zavit

@ -7 - dolni t&snéni

&= - 8 - kulickova klec
& -9-tmel
&= - 10 - dolni zavit

atmosféram). Jinou obvyklou jednotkou je PSI, je uvadéna na vétsiné manometru.

Napfiklad, oznaceni pneumatiky 2,50 - 4,50 bar (35-65 PSI) znamenad, Ze minimalni
doporuceny tlak v plasti je 2,5 atm/bar neboli 35 PSI a maximalni pfipustny tlak ¢ini

4,5 atm neboli 65 PSI.

Konverze jednotek, kterou Ize nalézt i na stupnicich manometrd, je:
1 bar = 14,5 PSI, 1 bar = 1,02 technickych atmosfér

Plasté nahusténé na pfilis vysoky tlak se opotfebovavaiji RUMS
rychleji, ]sou‘wc Ti:h){lne’ k proplchnutll a kolo se' rychI('ejl 3 PSI (2.5-5.5 BAR
znehodnocuje. P¥ili§ nizky tlak zpUsobuje nerovné opotre- ,—’—\\/“\L

e e Eee .- o 50 - e —

beni plastt, zvySuje valivy odpor, prodluzuje brzdnou drahu,
navic zvy$uje riziko propichnuti duse stlacenim. Je dulezité
pouzivat pro nahusténi plastu pumpu vybavenou manomet-
rer.n. I'(o?t.rola tlaku v pneL’Jmatlkach b): se m?la provavd’et . ROTATING DIRECTION -,
nejméné jednou za dva tydny nebo pred kazdou del$i e

e ——
cestou.
Nékteré pneumatiky maji jednosmérny dezén, coz znamena,
Ze jsou navrzeny tak, aby pracovali nejlépe pfi otaceni 57-559 (26x2.125)
stejnym smérem. Smér otaceni kola je na nich vyznacen.

— e ——

Oznaceni plastt

Plasté by nemély vykazovat praskliny, vyduchy ani nadmérné
opotiebeni dezénu. Pro zachovani dobrého stavu plastu,
vyvaruijte se:

* nahlého zastaveni

* jizdy na podhusténych pneumatikach

» znedisténi ropou, olejem, benzinem

« del$iho skladovani kola v mistech vystavenych silnému slune¢nimu svétlu.

qc:
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12.2. Ventily
Schraeder ventil (automobilovy, oznacovany symbolem AV) - nejrozsifenéjsi ventil
pouzivany pro duse jizdnich kol. Duse s timto ventilem Ize nahustit pomoci automobilové
pumpy a prakticky jakékoli pumpy pro jizdni kola. Pro vypusténi duse stisknéte vnitfni jehlu.

Prest ventil (takzvany italsky, ¢asto ozna¢ovany symbolem SV) - diky tomu, Ze ma nejmensi
prumér, se tento ventil asto pouziva pro silni¢ni a trekkingova kola. Pouziva se jak pro duse
jizdnich kol tak i pro vnitfni bezdusové rafky. Chcete-li nafouknout dusi, pouzijte pumpu s
koncovkou typu Prest a od$roubujte matici blokujici ventilovy stroj. Pro vypusténi vzduchu pres
ventil Prest odSroubujte matici blokujici ventil a stisknéte ho.

Dunlop ventil (¢asto ozna¢ovany symbolem DV) - klasicky ventil jizdniho kola. DuSe s timto
typem ventilu se nahustuji stejnym zptsobem jako s ventilem Prest. Pro vypusténi duse
vytahnéte viozku.

Schraeder ventil Prest ventil Dunlop ventil

13. RAFKY

Pred pouzitim kola vZdy zkontrolujte stav rafkt. Béhem provozu jsou rafky vystavény
opotiebeni, zejména pokud jsou soucasti brzdového systému (V-brzdy). Kontrolu
vycentrovani rafku provedete tak, ze zvednete jizdni kolo
otocite pfednim a zadnim kolem a zkontrolujete vzdale-
nost mezi rafky a brzdovymi desti¢kami nebo u kotou-
¢ovych brzd mezi rafkem a vidlici. Jizda se zkosenym
rafkem mlze vést k popraskani paprsku kol, naslednému
zablokovani kola a nehodé. Dal§im potfebnym tkonem
je kontrola indikatort opotiebeni rafkd, které jsou

Indikatory
opotrebeni rafku

umistény na vnéjsi strané rafkd. Neni-li ukazatel viditelny nebo na plose rafku se vyskytuji
ryhy nebo praskliny rozpoznatelné na dotek, je tfreba rafek okamzité vyménit. Dale je tieba
zkontrolovat rafek na znecisténi, zejména olejem a jinou mastnotu, jelikoz to ovliviiuje
ucinnost rafkovych brzd (V-brzdy).

14. KOLA

Spravné setizené kolo se musi otacet hladce, bez zadrhnuti nebo zfetelné vule v ramu. Kolo
vybavené nabojovym alternatorem se mlze otacet s urgitym odporem zpuisobenym plsobenim
magnetl na alternator. Kola musi byt umisténa v roviné symetrie vzhledem k ramu a vidlici,
pficemz vzdalenost mezi rafkem a vidlici musi byt na obou stranach stejna.

! POZOR

Pred kazdou jizdou zkontrolujte, zda jsou kola namontovana
spravné. Nepouzivejte jizdni kolo, pokud jeho kola nejsou dobfe
pfipevnéna. Je dllezité, abyste se dikladné seznamili s technikou
pfipevnéni kol a technikami montaze a demontaze kol vaseho
jizdniho kola. Kola se prfipevniuji k vidlici a ramu pomoci matic
nebo rychloupinacich mechanismu.

14.1. Rychloupinani kol

Pro fixaci kol k rdmu nebo vidlici pomoci rychloupinacich prvki zacnéte vloZzenim pruziny
stranou s mensim primérem dovnitf, na druhé strané naboje vlioZte druhou pruzinu rovnéz
mensim primérem dovnitf a utdhnéte matici. PruZiny posunuji rychloupinaci matice smérem
od ramu/tlumice naraz( a usnadriuji jejich utazeni. BEhem montaze rychloupinacich objimek
neotacejte pakou, nechte ji v odjisténé poloze a utahnéte matici na opa¢né strané naboje.
Otacenim matice ve sméru hodinovych rucicek pfi drzeni paky ve stejné pozici dochazi ke
zvy$eni upinaci sily. Uzavieni paky pak provedte nadoraz, s pouzitim znacné sily.



Poloha "zajigténo" 14.4. Montaz predniho kola pomoci matic RUMS

« Nastavte vidlici smérem dopfedu a namontujte kolo mezi vidlici. Jakmile osa kola
zapadne do vidlice, vloZte podlozky (musi byt umistény mezi vidlici a matici napravy naboje).
< Utdhnéte matice napravy naboje (pouzijte vhodny maticovy kli¢).
* Pokud je kolo vybaveno predni V-brzdou, sepnéte brzdova raminka.
* Otocte kolem, abyste se ujistili, Ze nedfe o brzdové desticky, stisknéte brzdovou packu
a zkontrolujte, zda brzda funguje spravné.
Matice
rychloupinaciho mechanismu Packa

P . 14.5. Demontaz predniho kola pomoci matic
rycholoupinaciho mechanismu

» Pokud je kolo vybaveno pfedni V-brzdou, rozepnéte brzdova raminka.
« Pomoci vhodného kli¢e uvolnéte matice napravy naboje, odSroubujte matice, vyjméte podlozky.
* Zvednéte predni ¢ast kola nahoru a udefte rukou do horni ¢asti kola tak, aby vypadlo z vidlice.

14.2. Montaz predniho kola pomoci rychloupinaku
* Prevedte packu do polohy "odjisténo".
» Nastavte vidlici smérem dopfedu a namontujte kolo tak, aby bylo umisténo ve stredu

osy vidlice.
« Jednou rukou drzte pagku rychloupinaciho mechanismu a druhou utahnéte matici 14.6. Montaz zadniho kola pomoci matic
na opa&ném konci naboje, az se packa oto&i do polohy "zajisténo". * Prepnéte zadni pfehazovacku na nejvy$si stupen (nejmensi pastorek).

« Pokud je kolo vybaveno predni V-brzdou, sepnéte brzdova raminka. « Odtahnéte dozadu kryt pfehazovacky a pfipojte fetéz k nejmensimu pastorku.

« Otodte kolem, abyste se ujistili, ze nedie o brzdové desticky, stisknéte brzdovou packu * Namontujte kolo na zadni vidlici pohybem nahoru a dozadu tak, aby osa kola zapadla
do vidlice, a vlozte podlozky (musi byt umistény mezi vidlici a matici napravy naboje).
< Utdhnéte matice napravy naboje (pomoci vhodného klice).

a zkontrolujte, zda brzda funguje spravné.

14.3. Demontaz predniho kola pomoci rychloupinakii * Pokud je kolo vybaveno predni V-brzdou, sepnéte brzdova raminka.
« Pokud je jizdni kolo vybaveno predni V-brzdou, rozepnéte brzdova raminka. * Otocte kolem, abyste se ujistili, Ze nedfe o brzdove desticky, stisknéte brzdovou packu
« Prevedte packu do polohy "odji§téno". a zkontrolujte, zda brzda funguje spravné.
» Zvednéte predni kolo smérem nahoru a udefte rukou do horni ¢asti kola tak, aby
kolo vypadlo z vidlice. 14.7. Demontaz zadniho kola pomoci matic

* Pokud je kolo vybaveno predni V-brzdou, rozepnéte brzdova raminka.

* Prepnéte zadni pfehazovacku na nejmensi pastorek.

« Uvolnéte matice naboje (pomoci vhodného klice) a vyjméte podlozky.

» Odtahnéte dozadu kryt pfehazovacky, pfidrzte ho v této poloze, zdvihnéte zadni kolo
a zatlacte dopfedu a dolu, dokud kolo nevypadne ze zadni vidlice.

=
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14.8. Montaz zadniho kola pomoci rychloupinaku

14.11. Demontaz zadniho kola s nozni brzdou

« Prepnéte zadni pfehazovacku na nejvyssi stuperi (nejmensi pastorek) a prevedte
packu do polohy "odjisténo".

» Odtahnéte dozadu kryt pfehazovacky a pfipojte fetézec k nejmensimu pastorku.

« Namontujte kolo na zadni vidlici pohybem nahoru a dozadu tak, aby osa kola zapadla
do vidlice, a vlozte podlozky (musi byt umistény mezi vidlici a matici napravy naboje).

» Jednou rukou drzte packu rychloupinaciho mechanismu a druhou utahnéte matici -
na opacném konci naboje, az se packa otoci do polohy "zajisténo". Zajisténa packa by
meéla byt v poloze rovnobézné s fetézem.

* Pokud je kolo vybaveno pfedni V-brzdou, sepnéte brzdova raminka.

» Otocte kolem, abyste se ujistili, Ze nedfe o brzdové desticky, stisknéte brzdovou packu
a zkontrolujte, zda brzda funguje spravné.

14.9. Demontaz zadniho kola pomoci rychloupinaku

» Pokud je kolo vybaveno pfedni V-brzdou, rozepnéte brzdova raminka.

« Prepnéte zadni pfehazovacku na nejmensi pastorek.

* Prevedte packu do polohy "odjisténo".

« Odtahnéte dozadu kryt prehazovacky, drzte jej v této poloze, zdvihnéte zadni kolo
a zatlacte dopredu a dolu, dokud kolo nevypadne ze zadni vidlice.

14.10. Montaz zadniho kola s nozni brzdou
* Pfipevnéte fetéz na pastorek.
» Namontujte kolo na zadni vidlici a zasurite jej do vidlic, umistéte podlozky napravy naboje
(musi byt umistény mezi vidlici a matici napravy naboje).
* Namontujte rameno nozni brzdy.
« Utdhnéte matice (pomoci vhodného klice), je dulezité, aby bylo kolo umisténo v ose
symetrie jizdniho kola a fetéz byl spravné napnut.
» Otocte kolem, abyste se ujistili, Ze je spravné usazeno.
« Zkontrolujte, zda brzda funguje spravné.

* Demontujte rameno nozni brzdy.

» Uvolnéte matice naboje (pomoci vhodného klice).
 Zatlacte kolo dopfedu a odstrarite fetéz z pastorku.
« Vytéhnéte kolo ze zadni vidlice.

14.12. Montaz zadniho kola s vnitfnim nabojem
Shimano Nexus 3:
» Nainstalujte podlozky a zajistéte spravné narovnani osy naboje vzhledem k ramu.
* Upevnéte matice.
* Nainstalujte packu a kryt prevodovky.
« Utahnéte brzdu.

Shimano Nexus 7/8:
* Namontujte vedeni na drzak.
< Nainstalujte nastavovaci podlozky.
* Utdhnéte matice.
» Utahnéte brzdu.

14.13. Montaz a demontaz kola s pevnou osou

Bez ohledu na to, zda mame vidlici s osou montovanou pomoci matic nebo rychloupinaku,
postup demontéze zacina uvolnénim malych Sroubl na pfedni nebo dolni strané vidlice.
Tyto Sroubky sviraji zavit osy, proto pokud se pokusime silou odSroubovat hlavni osu bez
dostate¢ného uvolnéni zminénych Sroubkl, mize to vést k poSkozeni zavitu. V zavislosti
na feseni, které pouzivame, po uvolnéni $roubli odSroubujeme osu nebo uvolnime
rychloupinak a vytahneme osu. Pokud pfi pokusu vytahnout osu narazime na odpor,
provadime lehké pohyby kolem ve vidlici dokud nebude mozné osu vytahnout.

PFi montazi jedname presné v opaéném poradi, pfiemz musime mit na paméti, Ze je tfeba
promazat osy skluzu mazivem pro pedaly (aby se zabranilo jejich pfekrouceni).



! POZOR ,,OMS

V pfipadé nutnosti demontaze kola s kotou¢ovou brzdou, je nutné
zasunout rozpérky mezi brzdové desticky, protoZe stisknutim
brzdové packy bez takového zajisténi muze dojit k pretlakovani

brzdového systému.

14.14. Montaz / demontaz kola s nabojovym alternatorem
Pamatujte, Zze u kola s rychloupinacim mechanismem se uvolfiovaci paka nachazi na levé

strané pfi pohledu na kolo zepredu.

Kabel by mél byt pfipojen tak, aby pfi jizdé nebyl pfili§ volny ani nebyl pfili§ napjaty napfiklad
kvuli pouziti tlumic¢e narazu. Zaroven musi byt pevné uchycen tak, aby se nedostal do paprsku
nebo jinych &asti. Pfi demontazi kola odpojte lampu od generatoru, odpojte zastréku.
Nepouzivejte jizdni kolo s odpojenym kabelem, muze se zachytit do paprska. Zastréku
odpojujte pfed uvolnénim rychloupinaku nebo matic (v zavislosti na pouzitém reseni) a po
opétovné montazi ji zasurite do zasuvky az po montazi kola na vidlici. Po zasunuti zastrcky
zkontrolujte, zda osvétleni funguje spravné.




Upozornéni:

¢ Budte opatrni, aby nedoslo k zaméné vedeni ramu
a vedeni lampy. Pokud nebude vedeni zapojeno
spravné, nebude lampa svitit.

¢ Pfed zapojenim omotejte kabely jeden kolem
druhého, aby drzely pohromadé.

¢ Doporucené technické chrakteristiky:

— vedeni izolace

Objimka

Kryt konektoru

Odstranit

Kryt konektoru

Typ Opleteny
£ Spojit Vedeni Velikost ~ (AWG) 22
- Diametr cca. 0,8 mm
Isolace Diametr 1,8-2 mm

/ Vedeni ramu

Vedeni lampy ———

| |
/ T~
Kabel lampy Kabel rdmu (uzeméni)
1l

—

Upozornéni:
1Cca. * Stoce kabely a vedte je
16 mm podél drazek.
Cca. 16 mm
W § viozit
Spojit Odstranit Kryt konektoru  (Sedy) A
poj 1t \< " on
o il Drazka nout

Kontakty ramu
(velké)

Kontakty lampy
(malé)

Kryt konektoru (€erny)
\ * Vedeni se nesmi navzajem dotykat

Upozrnéni: &
P PR N
¢ Nasméruijte spravnym N

S|

" 40
@0 | i

e Tlacte dold dokud
neuslysite cvaknuti.

Konektor lampy g gnektor ramu



14.15. Odstranéni vile loZisek naboje
Tato operace musi byt provedena okamzité po objeveni vady, v opacném pfipadé pouzivani
kola s nadmeérnou vuli bude mit za nasledek poskozeni naboje. Chcete-li odstranit vili lozZiska,
utahnéte koénus naboje tak, aby se kolo plynule otacelo, a pak ho peclivé zajistéte, aby nedoslo
ke zméné polohy kénusu. Pokud se po montazi kol zjisti, Ze se kola otaceji s odporem, musi
se operace opakovat. JelikoZ se jedna o komplikovany tkon, neni doporu¢eno ho provadét
samostatné, nybrz se obratit na autorizovany servis.

15. Paprsky
! POZOR

Uvolnéné paprsky musi byt vzdy okamzité utazeny a poskozené
nebo zlomené paprsky nahrazeny novymi. Hrozi riziko nehody

a poskozeni kola!

Udrzbu a opravu paprski (napf. utaZeni paprskd, jejich vyménu
nebo vycentrovani kol) smi provadét pouze odborni pracovnik s
pouzitim vhodnych nastroju. Jediné tak Ize zajistit fadné fungovani.
Riziko nehody a poSkozeni kola!

- J

Paprsky spojuji naboj s rafkem. Rovnomérné napéti paprsku odpovida za rota¢ni pohyb a
stabilizaci kola. V prubéhu ¢asu se paprsky mohou zkroutit, pak je nutné je znovu napnout
a vycentrovat.

16. BRZDY

Zakladem bezpecnosti cyklistl je ucinny brzdny systém, proto pred pouzitim jizdniho kola
vzdy zkontrolujte spravné fungovani brzd, zejména:
« Sefizeni brzdovych pacek, které by se nemély dotykat fidici trubky ani pfi pacce
stisknuté na maximum.
* Napnuti brzdovych lan, stav vedeni a krytu, které by nemély vykazovat znamky
opotrebeni.
» Rafky, brzdové desticky a brzdové kotouce, které musi byt Cisté a nevykazovat

ing

z&dné vyrazné opotrebeni.

16.1. Nastaveni polohy brzdovych pacek

Spravného nastaveni brzdovych pacek Ize dosahnout nastavenim uhlu paky na fiditkach.
V pripadé potieby povolte objimku, nastavte packu do polohy, ktera je nejpohodInéjsi pro
pouziti, a potom utahnéte Srouby. Druhou rovinou nastaveni bude zména vzdalenosti mezi
brzdovou pakou a fiditky. Pouzijte Sestihranny/ nastavovaci Sroub, ktery se nachazi uvnitf
brzdové packy nebo je do packy zabudovan. Otacenim Sroubu zvySujeme nebo snizujeme
zdvih paky - vzdalenost od Fiditek, v zavislosti na sméru otaceni.

16.2. Torpédova brzda (nozni)
Mechanismus, ktery tvori souc¢ast naboje zadniho kola, funguje na zakladé toc¢eni pedal
opa&nym smérem (otadeni pedalt dozadu). Udrzba a oprava tohoto typu brzd by se méla
provadét v autorizovaném servisu.

16.3. Rucni brzda
Existuji dva zakladni typy ruénich brzd ovladanych pakami umisténymi na fiditkach, a to brzdy
kotouc€ové a brzdy rafkové (V-brzda). Jizdni kolo mize mit jednu packu, ktera ovlada predni
brzdu. Packa je umisténa na pravé strané Fiditek. Pokud jsou packy dvé, pak ovladaji predni
a zadni brzdéni, prava packa ovlada zadni brzdu a leva packa ovlada predni brzdu.

-
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16.4. Kotoucové brzdy
Kotouc€ova brzda je mechanismus, u kterého

dochazi ke tfeni mezi brzdovym oblozenim
a brzdovym kotoucem. UzZivatel jizdniho kola
je povinen provadét pravidelné kontroly téchto
soucasti, které se opotfebovavaji béhem brzdéni.
Prasknuti kotouce, snizeni Gc€innosti brzdéni ¢i
nadmérny hluk by mély vést k okamzité
kontrole soucasti brzdy a v pfipadé zjisténi
zavad nahrazeni souc¢asti novymi.

Kotou&ové brzdy mohou byt mechanické Brzdovy tfmen
nebo hydraulické. V pfipadé mechanickych

brzd je dulezité kontrolovat, zda tfmeny a kryty nejsou roztfepené, rozbité nebo ohnuté, jinak
je nutné je nahradit. U hydraulickych kotouovych brzd muze dojit ke sniZeni ucinnosti brzd
v dusledku pretlakovani systému, ktery pak vyzaduje odvzdusnéni. Pfi dopliiovani nebo vyméné
kapaliny je dllezité pouzit stejnou brzdovou kapalinu nebo mineraini olej, které byly pouzity
puvodné vzhledem k tomu, Ze tyto kapaliny nelze michat dohromady. Napousténi brzdové
kapaliny, odvzdu$néni hydraulického systému, vyménu opotfebovaného oblozeni, lanek ¢i

krytt se doporucuje provadét v autorizovaném servisu.

! POZOR

V pfipadé nutnosti demontaze kola s kotou¢ovou brzdou je nutné

zasunout rozpérky mezi brzdové desticky, jelikoZz nechténym
stisknutim brzdy bez zajisténi mize dojit k pretlakovani
brzdového systému.

! POZOR

Béhem pouziti brzd se kotouce zahfivaji na vysokou teplotu, proto
po brzdéni byste méli vy¢kat nejméné 30 minut, nez se dotknete
brzd, jinak hrozi riziko popaleni.

16.5. V-brzda
P¥i pouziti rafkovych brzd (brzda V), k brzdéni dochazi trenim mezi brzdovymi desti¢kami
a rafky. Pro dosazeni co nejlep$i Ucinnosti rafkové brzdy je uzivatel povinen pravidelné
kontrolovat rafky a brzdové desticky a vénovat zvlastni pozornost jejich Cistoté. Je dulezité,
aby se na jejich povrchu nekupila mastnota nebo vosk. Podminkou fadného fungovani brzd
je to, Ze ramena pracuji rovnomérné a tfeci ¢ast destiéek doléha na rafek celym povrchem.
Vzdalenost mezi destickami a rafkem by méla byt 2-3 mm, pfi brzdéni se cely povrch desticky
musi dotykat rafku. PFi sefizeni desti¢ek je tfeba dbat na to, aby se horni okraj desti¢ky
nedotykal pneumatiky. Cas od asu by brzdové desticky mély byt znovu sefizeny, jelikoz
¢asem dochazi k vytaZeni brzdovych lanek a opotiebeni tfeci plochy desti¢ek. Roztfepené
nebo poskozené brzdové destiCky postradajici viditelné
drazkovani na povrchu musi byt nahrazeny
novymi.

—

SEn=]
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Smér rotace
rafku

—_

Narovnani
kola =

Sefizeni desti¢ek se provadi nastavenim
matice na brzdovych packach. Otocenim
matice doleva se snizuje vzdalenost brzdo-
vych desticek a rafku. Pokud timto zpusobem
nedosahnete potfebného vysledku, uvolnéte
upevnovaci Sroub na brzdovém rameni,
zatahnéte za lanko a utahnéte Sroub.
Nastaveni brzdovych ramen se provadi tak,
Ze se $rouby na brzdovém rameni utahuji
nebo uvolriuji tak, aby byly pfesné symetrické
vUci kolu.

1mm
nebo vice

Sestihrannv kli¢ 4mm



Pamatujte, Ze ¢innost rafkové brzdy ma velky vliv na stav rafkd. Nejezdéte s opotifebenym
nebo nevycentrovanym rafkem. | mirné zkfivené kolo musi byt vycentrovano. V pfipadé
vyrazné ztraty vycentrovani nebo velkého opotfebeni vyménte rafek za novy. Tyto ¢innosti
by mély byt provedeny autorizovanym servisem.

Brzdové rameno
Konec vedeni

Brzdové

ZC Brzdové lanko
desticky

Rafek

Nastavovaci
Sroub

16.6. Technika brzdéni

Nejprve pouzijeme zadni brzdu a pak jemné a pozvolna stlacujeme predni brzdu. Nahlym a
prudkym pouzitim pfedni brzdy maze dojit k zablokovani kola a nebezpe¢nému padu. Kromé
zastaveni, brzdy se rovnéz pouzivaji pro ovladani rychlosti jizdniho kola. Je dobré si procvicit
plynulé zpomaleni a zastaveni bez zablokovani kol (zastaveni jejich otaceni). Tato technika
se nazyva postupnéa brzdna modulace. Namisto rychlého stlaceni packy postupné zvySujte
tlak, a jakmile ucitite, Ze se kolo za¢ina blokovat, zpomalte tlaceni tak, aby se kolo neprestalo
otacet. Zablokovanim kola dochazi ke smyku, ktery mize zpUsobit pad.

! POZOR

Jizda se Spatné sefizenymi brzdami nebo opotfebenymi brzdovymi
destickami je nebezpecna a mlze zplsobit vaznou nehodu.

17.1. Pfevodnik

Prevodnik je prvkem, ktery pfenasi silu svalt na kola jizdniho kola. Jeho mechanismus se
sklada ze tfi zakladnich ¢asti: ramena, ozubenych kol a nosné osy. Tyto prvky jsou Uzce
propojeny a vSechny musi byt vytvofeny pomoci stejného systému. Spravné namontovany
prevodnik jizdniho kola by se mél otacet plynule, bez zadrhnuti nebo vyrazné vile. Jizda s
vyraznou vuli ve spojeni nosné osy s prevodnikem muze zpUsobit poSkozeni mechanismu.
Nedostate¢né utazeni systému muze zplsobit opotfebeni opérné manzety, tj. prakticky znicit
ram. Jizdni kola vys$si tfidy jsou vybavena systémem Shimano Hollowtech Il ktery je zaloZzen
na propojeni nosné osy s pravym ramenem pievodniku a vystupnimi loZisky na vnéjsi strané,
takze riziko vule je vyrazné niz&i. Doporucuje se, aby ¢innosti spojené s odstranénim vile
nebo demontazi pfevodniku byly provadény autorizovanym servisem.

17.2. Razeni

Existuje nékolik typu radicich pacek: pakoveé,

oto¢né, spoustéci a kombinované s brzdo-

vymi pakami. Tyto mechanismy se nachazi ‘
na fiditkach, pfi¢emz packa ovladajici zadni
prehazovacku je na pravé strané a packa
ovladajici predni pfehazovacku je na levé
strané. Zména prevodového stupné pak !
zvySuje nebo snizuje rychlost posouvanim
fetéze dal nebo bliz vzhledem k ose
symetrie. Razeni Ize pouzit pro usnadnéni
jizdy do kopce nebo v naroc¢ném terénu.

Prevodnik
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Pastorek




g PFepinani rychlosti u jizdnich kol se zadnim vnitfnim nabojem se provadi posunutim pravé

packy do pozadované polohy, ¢imz se dosahne pozadované rychlosti.

Pro zachovani spravného fungovani jizdniho kola neprepinejte rychlost silou a nedovolte,
aby doslo ke kfizeni fetézu, t.j. fetézu na velkém pastorku a na velkém prevodniku nebo
fetézu na malém pastoru a malém prevodniku.

Razeni mize byt provadéno pouze pii $lapani doptedu s vyjimkou
jizdnich kol s vnitfnim nabojem (mnohorychlostni naboj), u kterych
za Ucelem zmény rychlosti je tfeba kratce prestat Slapat.

Nikdy neprefazuijte silou!

17.3. Sefizeni pfehazovacky
Nespravné sefizena prehazovacka mlze zplsobit velké komplikace béhem jizdy, a to nejen

v podobé rusivého zvuku. V extrémnich pfipadech mize dojit k poskozeni ramu, zadniho kola,
fetézu a také k nebezpeénému padu a zranéni uzivatele.

17.4. Zadni prehazovacka

Nastaveni dolni polohy
« Nastavte fetéz na nejmensi pastorek.
« Povolte napéti kabelu pomoci nastavovaciho Nastavovaci
roubu a odstrarite kabel. $roub
« Pomoci $roubu typu H nastavte valec pfehazovacky
do polohy vodorovné s pastorkem.
* Vlozte fadici kabel, utahnéte Srouby.

Nastaveni horni polohy
« Nastavte fetéz na nejvétsi pastorek.
* Pomoci $roubu typu L nastavte valec pfehazovacky
do polohy pod nejvétSim pastorkem.

oz I8

Zkontrolujte funkci pfevodniku na v§ech prevodovych stupnich. Ota¢enim nastavovaciho Sroubu
(pfes ktery prochazi vedeni prehazovacky) sefidte mechanismus tak, aby se fetéz pohyboval po
ozubenych kolech hladce a tise.

17.5. Predni pfehazovacka

Zacnéte navlecenim fetézu na velky pastorek vzadu a maly vepfedu. Na pfehazovacce najdete
dva $rouby. Utahnéte Sroub “L” (pokud Srouby nejsou oznaceny, rozpoznate ho dle principu
otaceni), dokud neni vnitfni ¢ast voditka umisténa ve vzdalenosti 1 mm od fetézu.

Dale navlecte fetéz na nejmensi pastorek vzadu a nejvétsi vpredu Pomoci Sroubu typu “H”
nastavte voditko tak, aby jeho vnéjsi ¢ast se nachazela 1 mm od fetézu. Potom opét nastavte
pastorek vzadu a pomoci regulatoru nastavte mechanismus tak, aby pfehazovacka hladce
vytahovala fetéz na stfredovém krouzku. Zkontrolujte pfehazovacku na vSech prevodovych
stupnich. Pamatuijte, Ze voditko fazeni by mélo byt umisténo paralelné s ozubenymi koly a
vzdalenost mezi vnéjsi vodici deskou a zuby ve svislém sméru by méla byt mezi 2 a 4 mm.

17.6. Nabojova prevodovka

Nabojova prevodovka je vnitfni mechanismus, ktery funguje jako fadici prvek jizdniho kola.
Pouziva se hlavné u méstskych jizdnich kol a trekkingovych kol. Vnitfni pfevodovky jsou
velmi pohodiné na pouzivani, odoIné vici poskozeni a necistotam. Posun se provadi packou
na pravé strané fiditek.

Vodici
deska



P¥i sefizeni trojrychlostni pfevodovky je nutné nastavit fazeni do polohy 2 a pomoci

nastavovaciho zafizeni umisténého pobliz paky tahnout lanko tak, aby se kladka ménice
nachazela mezi dvéma ¢arami umisténymi na pravé strané zadniho naboje (pfi pohledu
shora). Nastaveni 7-ti a 8-ti stupfiovych pfevodovek se provadi nastavenim packy do polohy
4 a naslednym vytazenim lanka nastavovacim zafizenim umisténém pobliz packy tak, aby
se obé kladky ménice na pravé strané zadniho naboje (pfi pohledu shora) byly v jedné fadé.

Vzhledem ke slozitosti mechanismu a komplikované konstrukci
nabojové prevodovky, udrzby, opravy a sefizeni naboju je tieba
provadét pouze pres autorizovana servisni stfediska.

18. RETEZ . i
Rom

Pravidelné cisténi a promazani retézu prispiva k delsi Zivotnosti pohonného systému. Pred
promazanim Fetézu je potfeba ho ocistit od pisku ¢i blata, vysusit a poté osetfit konzervaénimi
prostfedky. Doporuc¢ujeme pouzivat lehky olej s teflonem. Nezanedbatelnym faktorem ovliv-
Aujicim Zivotnost pohonného systému je zpusob jeho provozu. Nedoporucujeme pouzivat
extrémni prevodové stupné (fetéz na velkém prednim prevodniku a velkém zadnim pastorku
nebo malém prednim prevodniku a malém zadnim pastorku) a provadét fazeni s velkym zatizenim.
PFi fazeni by tlak na pedale mél byt omezen na minimum. Tento postup umozriuje se vyhnout
nahlym pfeskokim a cukani fetézu, které se promitaji do Zivotnosti vSech soucasti prevodniku.
Pokud pohon je velmi hluény, fetéz preskakuje mezi pastorky a pfiinou neni nespravné sefizeni
pfehazovacky, pak zkontrolujte, zda Fetéz neni roztazen.

Retéz Nejvatsi prevodnik

Nejvétsi
pastorek

+
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19. PEDALY

Pro montéz pedall jizdniho kola (platformnich nebo SPD) pouzijte plochy kli¢ 15 mm anebo
inbusovy kli¢ 6 nebo 8 mm, v zavislosti na pedalech.

Pedaly jsou obvykle oznac¢eny pismeny R-pravé a L-levé na ose/krytu pedalu. Pfed montazi
promazte nit v klikach a pedalech, nejlépe pomoci mazaciho prostfedku proti ucpani. Pravy
pedal (R) se pfiSroubuje k pravé klice otacenim doleva (proti sméru hodinovych ruci¢ek), levy
pedal (L) pak k levé klice otacenim doprava (po sméru hodinovych ruci¢ek). Pokud pouzivame
inbusovy kli¢, jsou sméry Sroubovani obraceny.

Opatrné zacnéte utahovat ruéné, pak dotahnete klicem 15 mm nebo inbusovym kli¢em. Pedaly
musi byt pevné utazeny tak, aby se pedalova naprava opirala o kliku.

» 2
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! POZOR

Pokud béhem jizdy na kole pocitite vili v spojeni mezi pedaly a
a klikou, okamzité zastavte jizdu. V jizdé pokracujte nejdfive po
\sprévném utazeni pedalu.

J

sily. Nedostate¢né utaZeni bude mit za nasledek jejich vytazeni
z kliky a poskozeni zavitu.

-

! POZOR

Pedaly musi byt dotazeny specialnim klicem s pouzitim vyrazné

-

20. ODRPUZENI

Standardné ma kazdé jizdni kolo minimalni odpruzeni, které poskytuji pneumatiky. Nizsi tlak
v pneumatikach zvySuje komfort jizdy. Miniméini a maximalni tlak jsou uvedeny na strané
plasté kola.

20.1. Odpruzené vidlice
Odpruzeni je navrzeno tak, aby zlepSilo komfort jizdy a bezpec¢nost jezdce.

Blokace odpruzené vidlice (Lockout) - tato funkce
blokuje fungovani tlumicu a je uzite¢na pfi jizdé v rovném
terénu bez jakychkoliv hrbold - napfiklad na asfaltu.
Zabranuije ztraté vykonu Slapani, ktery tlumice jinak oslabuji.
Vidlice se neblokuje na 100%, zdvih v rozmezi nékolika
milimetrd zlstava zachovan, coz je nebytné pro systém
odblokovani vidlice. Knoflik blokace odpruzeni vidlice se
nachazi v horni ¢asti pravé strany vidlice. Otacenim
knofliku ve sméru hodinovych ruci¢ek dochazi k blokaci
odpruzeni, otac¢enim v opacném sméru je odpruzeni
vidlice odblokovano.

Rebound — jedna se nastaveni odpruzeni pfi odskoku

vidlice (pohyb od stavu vychyleni k navratu na maximalni
zdvih). Pokrocilejsi tlumic¢e maji nastavitelny systém
tlumeni. Nastavovaci knoflik je umistén ve spodni ¢asti
pravé vidlice. Pokud se na cesté vyskytuji drobné vymoly,
doporucuje se zvysit rychlost odskoku vidlice. V leh&im
terénu nebo pfi pomalé jizdé s vétsi nerovnosti terénu se
doporucuje snizit odskok vidlice. Ota¢enim knofliku ve
sméru hodinovych ruci¢ek snizime rychlost odskoku Regulace odskoku
(+ na vidlici), ota¢enim v opaéném sméru rychlost odskoku zvysime (-na vidlici).




Dalkové ovladani zamku blokace (Remote Lockout) -
umoznuje zablokovat a odblokovat odpruzeni vidlice pomoci
ovladace umisténého na fiditkach.

Blokaci vidlice neprovadéjte pfi jizdé v nerovném terénu, na sjezdu
nebo pfi skoku. Mohlo by dojit k poskozeni vidlice v dusledku
silného zatiZeni. Jizda s aktivni blokaci v naro€ném, nerovném

terénu muze zpusobit poskozeni vidlice.

20.2. Pruzici tlumice naraza

Nastaveni tvrdosti se nachazi na horni ¢asti pravé strany vidlice. U modell vybavenych
systémem blokace vidlice (lockout) se nastaveni tvrdosti nachazi v horni ¢asti na levé strané
vidlice. Otacenim regulatoru ve sméru hodinovych rucic¢ek se zvysuje tvrdost vidlice, otaéenim
v opa¢ném smeru se tvrdost snizuje.

20.3. Vzduchovy tlumié

Vzduch funguje jako absorpéni médium. Tvrdost tlumice je regulovana tlakem vzduchu ve
vzduchové komore tlumice. Ventil pumpy je umistén v horni ¢asti na levé strané vidlice.

! POZOR

Sefizeni vzduchovych tlumic¢u vyZzaduje zku$enost a odborné

znalosti i vhodné nastroje, proto tyto Ukont maji byt provadény
v autorizovaném servisu.

20.4. Predpéti

aby nedoslo k jeho zatlaceni pfi vysokém zatizeni. Neméla by byt pfili§ mala, jinak nebude
mozné vyuzit celé rozpéti zdvihu.

20.5. Pocatecni vychyleni ISAG

Jedna se o vzdalenost, o které se vidlice nebo tlumi¢ zkracuje v disledku hmotnosti cyklisty,
ktery sedi na kole v stavu klidu. Chcete-li urcit vhodny tlak vidlice, musite spravné urcit hod-
notu pocatecniho vychyleni/SAG.

Velké pocatecni vychyleni (SAG) zvySuje pfilnavost a pohodli, ale muze byt také pficinou
pfilisného zatéZovani systému odpruZeni na vyrazné nerovném povrchu. Mize také vést k
nadmérnému poklesu vidlice pfi brzdéni a kymaceni se zadniho odpruzeni béhem $lapani.
Na druhou stranu, pokud je hodnota SAG pfili§ mala, ztracime vyhody odpruzeni.

Vypocet SAG je velmi jednoduchy: pfedpokladame SAG 25% = 0,25 x skutecny zdvih [mm].
Pro méfeni zdvihu v praxi pouzijeme O-krouzek poskytnuty vyrobcem, nebo pokud tlumice
nedisponuji O-krouzkem, pak nastavime “zip”, posuneme ho smérem dolli k protiprachovému
tésnéni (po méfeni by mél byt odstranén, aby nedoslo k poskrabani vidlice) a nasedneme
na jizdni kolo v pfirozené jizdni poloze. O-krouzkem/zipem pohybujeme na pfedem stanoveny
pocet milimetr(i a méfime vzdalenost. Pfiklad - vidlice: skute¢ny zdvih 120 mm, SAG 25% =
30 mm - takZe pfi jizdé na kole by mél zbyt zdvih 90 mm. Tlumi¢: skute¢ny zdvih 57 mm,
SAG 25%, posun O-krouzku 14 mm na tlumigi.

PFi vyméné pneumatik je tfeba vénovat zvlastni pozornost jejich velikosti. Vzdalenost mezi
okrajem horni ¢asti pneumatiky a spodni ¢asti korunky vidlice pfi maximalnim vychyleni
nesmi byt mensi nez 10 mm.

mmg

Jedna se o pruzné médium, dilezité je pocatecni vychyleni (tvrdost) tlumice pod vahou jezdce.
Kazdy tlumi¢ by mél byt pfizpusoben hmotnosti jezdce, hodnota by méla byt dostatecné velka,
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! POZOR

Pouziti prili§ velkych pneumatik, neodpovidajicich velikosti vidlice
je nebezpetné a muze se stat pric¢inou nehody v dlsledku
zablokovani predniho kola.

20.6. Udrzba a promazavani vidlice

2. SERVIS:

1. SERVIS + demontaz a vycisténi celé vidlice, promazani protiprachového tésnéni, promazani
horniho krytu dalkové blokace, sefizeni zdvihu, utésnéni krytt hornich ventilt jejich omasténim,
kontrola pfipadného uniku vzduchu, kontrola kroutivych momentu (utaZeni), pfizptsobeni
individualnim pozadavkum uzivatele.

20.7. Zadni tlumic

K zajisténi vysokého vykonu, bezpecnosti a dlouhé Zivotnosti odpruzeni je nutné pravidelné
kontrolovat kroutivy moment spojovacich prvku a provadét pravidelnou tdrzbu a mazani vidlic.
V pripadé jizdy v naroéném terénu by tyto kontroly, idrzba a mazani mély byt provadény
Castéji.

Nikdy nemyjte vidlici vysokotlakovym proudem vody, jelikoZ se voda muze dostat dovnitf
vidlice pres protiprachové tésnéni. Kdykoli zjistite, Ze fungovani vidlice neni optimalni,
okamzité kontaktujte servis kvuli kontrole vidlice.

Postup pro zajisténi spravné funkce tlumicéu:
* Po kazdé jizdé ocistéte vidlici a tésnéni proti prachu od blata, prachu a vihkosti.
Zkontrolujte vidlici, zda nedoslo k trhlinam nebo mechanickému poskozeni.
» Po kazdych 25 hodinach provozu (nebo po jizdé v obtiznych, extrémnich podminkach)
zkontrolujte tlak vzduchu, tésnéni, namazte pracovni povrch teflonovym olejem (Brunox,
Fork Deo), zkontrolujte, zda jsou vSechny Srouby vidlice spravné utazeny.
* Po kazdych 50 hodinach provozu je nutné provést prvni servis (1. SERVIS) vidlice
prostiednictvim autorizované servisni sité vyrobce.
* Po kazdych 100 hodinach provozu je nutné provést druhy servis (2. SERVIS) vidlice
prostfednictvim autorizované servisni sité vyrobce.

1. SERVIS:

Kontrola vidlice, ¢isténi, mazani objimek, mazani lanek a krytu dalkové blokace, kontrola
kroutivych momentu (utazeni), regulace tlaku vzduchu, kontrola vidlice kvili moznému
poskrabani, vzniku dulkd, prasklin, ohnuti, znamkam opotiebeni.

Trvdost tlumice je regulovana tlakem vzduchu ve vzduchové komore tlumice.

Lock out - ovlada se packou umisténou ve spodni ¢asti tlumice. Packa, oto¢ena do polohy
"zajisténo" blokuje odpruzeni, zatimco otacenim v opacném sméru dochazi k odblokovani
tlumeni narazu.

Tlumeni odskoku (Rebound) - regulaéni odrazova svorka nastavuje rychlost, se kterou se
tlumic¢ vraci do pivodniho stavu. Nastaveni odskoku se nachazi v horni ¢asti tlumice. Oto¢enim
ve sméru hodinovych ruci¢ek snizujeme rychlost navratu do plivodniho stavu, oto¢enim proti
smeéru hodinovych rucicek rychlost zvySujeme.

Kontrola tlumi€e narazi:
» Pred kazdou jizdou zkontrolujte, Ze je tlumi€ fadné pfipevnén k ramu.
« Po kazdé jizdé vycistéte kluznou plochu pistu a tésnéni od nedistot (prach, vihkost,
bahno).
* Po kazdych 25 hodinach (nebo po jizdé v obtiznych, extrémnich podminkach) zkontrolujte
pist, tésnéni, pohyblivé prvky mazané teflonovym olejem.
* Zkontrolujte, zda na povrchu nejsou zadné praskliny nebo mechanické poskozeni.
« Po kazdych 50 hodinach je nutné provést udrzbu tlumicl v autorizované servisni siti vyrobce.



! POZOR

Neprekracujte hodnotu maximalniho tlaku uvedenou na tlumici!

Nikdy nepouzivejte k ¢isténi tlumice vysokotlakové zafizeni!

Pred jizdou na kole zkontrolujte maximalni nosnost nosi¢e (hodnota je uvedena na nosi¢

a fadné utazeni spojovacich prvku.

Nosi¢ neni vhodny pro pfipojeni sedadla a pfivésu na kolo.

Pokud na nosici je umistén naklad, méni se tim vlastnosti jizdy, zejména pokud se jedna o
fizeni a brzdéni, méli byste proto byt zvlasté opatrni.

P¥i prepravé zavazadel byste méli vénovat pozornost rovnomérnému rozloZeni zavazadel na
nosici. Ujistéte se, Ze nemate zadné uvolnéné popruhy, které by se mohly dostat do paprskud
pfi jizdé, a Ze zavazadla nezakryvaji osvétlovaci prvky kola.

Za zadnych okolnosti nezasahujte do konstrukce nosice.

P¥i jizdé se zavazadlem je dulezité si ujistit, Ze neni prekrocena maximaini pfipustna zatéz
celého kola.

22. SKLADACI JiZDNi KOLO

22.1. Klouby

Klouby jsou nejdulezit&jsim prvkem skla -
daciho kola. Pfed kazdou jizdou se ujistéte,
Ze je kolo v dobrém technickém stavu.
Spravné sefizené klouby eliminuji
zbyte€né posuny a vili v uzavéru
a zajistuji bezpecné slozeni ramu.

Bezpecnostni prvek

Uzavér objimky ramu

! POZOR

Nespravné sefizeni kloubl muze mit za nasledek poskozeni
kola nebo uraz uzivatele. Nejezdéte na kole, pokud jsou klouby
uvolnéné. Pokud nemate jistotu, Ze klouby jsou spravné sefizené,
kontaktujte autorizovany servis.

Pro slozeni ramu:
* Odjistéte uzavery kloubt ramu
« Otevrete uzavéry
* Rozlozte ram

»
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22.2. Ridici trubka

Pred kazdou jizdou zkontrolujte technicky

stav kloubu fidici trubky.

Spravné sefizené klouby eliminuiji Bezpecnostni prvek
zbyte¢né posuny a vili v uzavéru

a zajistuji bezpecné slozeni trubky.

Uzavér
Fidici trubky

! POZOR

Nespravné sefizeni kloubl trubky muze mit za nasledek
poskozeni kola nebo Uraz uzivatele. Nejezdéte na kole, pokud
jsou klouby uvolnéné. Pokud nemate jistotu, Ze klouby jsou
spravné sefizené, kontaktujte autorizovany servis.

Pro slozeni fidici trubky:
* Odjistéte uzavéry kloubl trubky
« Otevrete uzaveéry
* Rozlozte trubku

23. MONTAZ POSTRANNICH KOLECEK

Détska kola s postrannimi kolecky pouzivejte na roving, pod dohledem dospélych. Vénujte
zvlastni pozornost vzdalenosti mezi kolecky, jelikoz hrozi nebezpecéi zarazeni o prekazku,
pokud dité pojede v tésné blizkosti prekazky.

Hub axle

Montaz postrannich kole¢ek neovliviiuje sefizeni zadniho kola, jelikoz se poji k ose pomoci
matic. Po montazi kole¢ek namontujte blatniky a utdhnéte matici. Sefidte postranni kolec¢ka
tak, aby prostor mezi koly a zemi nepfesahoval 25mm, kdyz se kolo nachazi v poloze pro
jizdu.

! POZOR

P¥i jizdé na kole s postrannimi kolecky davejte pozor na prekazky
nebo nerovny terén, ktery mize zpusobit zménu sméru pohybu
a nasledné prevraceni kola, coz mUze mit za nasledek zranéni
nebo odfeni &asti téla ditéte. RODIC/OPATROVATEL by mél
vénovat zvlastni pozornost ditéti, pokud se dité nachazi

v blizkosti pfekazek, obrubniki atd.




24. SVETLA

Svétla jsou dulezitym prvkem bezpecnosti cyklisty. BEhem pouzivani kola v noci, za Spatného
pocasi (mlha, dést) nebo v tunelu, cyklisti maji povinnost pouzivat spravna, fadné funguijici
svétla.

Podle dopravnich predpist musi byt jizdni kolo na vefejnych komunikacich vybaveno
nasledujicimi svételnymi prvky:

« alespori jednim €elnim bilym nebo Zlutym svétlometem se stalym nebo pferusovanym
svétlem, napajenym baterii nebo dynamem

« alespori jednim zadnim ¢ervenym reflexnim svétlem,

« alespori jednim zadnim svétlem se stalym nebo prerusovanym svétlem.

Pouzivaji se dva typy dynama:

» postranni dynamo, svétlo se zapina stiskem|
dynama a vypina se vytazenim dynama do
vychozi pozice

* nabojovy alternator, svétlo se zapina
a vypina pfepinacem na celni lampé

Prepinac

V pfipadé lamp s vyménnou Zarovkou (zeptejte se prodavajiciho, jaky druh Zarovek se pouziva S

pro dané jizdni kolo), v pfednim osvétleni se nachazi zarovka 6V 2,4W, vzadu pak 6V 0,6W.
Pokud odpojujete vedeni svétla, méjte pfi montazi na paméti, ze kabel s bilym pruhem je
zaporny (zem) a kabel bez pruhu je kladny, jak je vyznaceno na svétle.

25. SERVIS A UDRZBA

! POZOR

Vzhledem k technologickému pokroku a vyvoji konstrukce jedno-
tlivych dild jizdniho kola neni mozné poskytnout v této pfirucce
veskeré informace tykajici se opravy a udrzby jizdnich kol. Pro
minimalizaci nebezpec¢i Urazu a mozného zranéni uzivatele, je
dulezité, aby opravy nebo Gdrzba, které nejsou v této priruéce
podrobné popsany, byly provadény autorizovanym servisem.

Prfi jednani s prodavajicim se dohodnéte na pozadavcich na udrzbu
jizdniho kola na zakladé rozhodujicich faktor(, jako je styl jizdy,
intenzita, lokalita a podobné.

. J

Mnoho ¢innosti souvisejicich s opravou nebo udrzbou jizdnich kol vyZzaduje odborné znalosti
a nastroje. V pfipadé pochybnosti o jakémkoli Ukonu doporu¢ujeme kontaktovat prodejce nebo
autorizovanou servisni sluzbu. Pamatujte, Ze nespravné provedené Ukony opravy a udrzby
mohou mit za nasledek poskozeni kola a/nebo nehodu, které mohou zpUlsobit zranéni nebo
dokonce i smrt uzZivatele.

-
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! POZOR

Vyrobce vyzaduje pouZziti vyhradné originalnich nahradnich dilu.

Jizdni kolo musi byt udrzovano v dobrém technickém stavu, nezapomerite na systematické
Cisténi. Po jizdé v desti nebo na blaté je tfeba pokazdé kolo vycistit. Necistéte kolo nasucho,
abyste zabranili poskrabani lakovaného povrchu. Odstrarite $pinu mokrou houbou ¢i utérkou,
Casto oplachovanou ve vodé. Necistéte vysokotlakovym proudem. Umyté kolo utfete suchym
hadfikem. Pouzdro sedla umyvejte vodou a mydlem. Po oplachnuti otfete do sucha (béhem
¢isténi nepouzivejte benzinova rozpoustédia).

Pro mazani pouzijte vhodné oleje nebo masti, které Ize zakoupit v specializovanych prodej -
nach. Retéz by se mél vy¢istit a promazat nejméné po kazdych 100 km, nejlépe lehkym
olejem s pfidavkem teflonu. Pamatujte, Ze nadmérné mazani bude mit opacny efekt. Stav
Fetézu ovliviiuje praci vSech s nim spojenych soucasti. Pro mazani vidlic pouzivejte oleje

a masti s pridavkem teflonu, nepouzivejte vyrobky obsahujici lithium, které mohou zpUsobit
poskozeni vnitfnich ¢asti vidlice. Pro tdrzbu chromovanych a lakovanych povrchl pouzivejte
pouze vhodné prostfedky. Pfi promazani fetézu, brzdovych lanek a pfevodovek se doporucuje
pouzivat olej, pro loZiska nabojti, opérku a Fiditka - maziva. Castost téchto tkonu zavisi na
intenzité pouzivani jizdniho kola. Pokud je jizdni kolo provozovano v zimnim obdobi, je potfeba
aplikovat mazivo kazdé 2 mésice, jinak jednou za rok po skonceni sezény.

V pocate¢nim obdobi uzivani jizdniho kola doporucuje vyrobce po 30 dnech nebo po 15-20
hodinach jizdy provést servisni prohlidku kola v autorizovaném servisu.

! POZOR

V8echny mechanické dily jizdniho kola jsou vystaveny vysoké
zatézi a dochazi k jejich opotfebeni. Rizné materidly a soucasti
jizdniho kola mohou rtiznym zplsobem reagovat na opotfebeni
a Unavu materialu. Pokud dojde k pfesazeni konstrukéni odolnosti,
muze dojit k poSkozeni sou€asti, coz muze zpUsobit zranéni.
Jakékoli praskliny, Skrabance nebo neobvyklé zbarveni v oblastech
vysokého zatizeni jsou znamkou toho, Ze je prekrocena Zivotnost
\souéa'stky a doporucuje se ji nahradit novou.

J




26. KROUTIVE MOMENTY SPOJOVACICH MATERIALU

Dil Spojovaci material Moment

Patka 5-7
PFedni pfehazovacka —

Nastavovaci Sroub 5-7

L . Patka 8-10

Zadni pfehazovacka —

Nastavovaci Sroub 5-7

Matice kol 20-35
Kola -

Matice postrannich kolecek 30-40

Nastavovaci Sroub pro montaz brzdy k ramu/vidlici 5.7

V-Brake brzda

Nastavovaci Sroub pro montaz brzdy k ramu/vidlici 710
Brzda Réafkova brzda

Nastavovaci Sroub 5-7

Brzdova packa 6-8

Brzdové desticky 5-7
Pedaly Osy pedall 30-45

M5 Sroub 5-7

M6 Sroub 6-8
Sedlo a sedlovka ——— -

Sedlovka s jednim Sroubem v rdmu 8-12

Sedlo se sedlovkou 20-25
Prevodnik Nastavovaci Sroub mechanismu pfevodniku 30-45

Nastavovaci roub systému Octalink 35-50
Klasicky predstavec | Fixovaci Sroub 18-23
fiditek Svorka 15-20
A-HEAD predstavec | Sestihranny $roub 8-12
fiditek Sroub trubky Fiditek 15-20

Pro nékteré dily jsou kroutivé momenty rozloZeny na souéastkach.
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